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El presente modelo de utilidad se refiere a rueda para ve-
hiculo , provistos de neumiticos, compuestos por una llanta
rigida y una cubierta con camara neumitics que esencialmen-
te se compone de goma o de materiales plisticos, semejantes
a la goma y presenta una carcasa de varias capas de sopor-
tes de resistencia metdlicos y/o textiles, que estan angla,

dos en lostalonea del neumdtico por abrazo de nidcleos El_e::

[

taldn, en que el neumdtico con sus talones estd dispuesto

sobre superficies de asiento de llanta a lado de los cuer-

nos de llanta y en que la pared del neumdtico se extiende* °

hacia fuera planamente, de modo lateral, en la zona de los

cuernos de la llanta, vesds

Tal rueda de vahiculo, en que los talones del neumidtico °~..°

estan dispuestos radialmente en el interior en la coronij...
de la llanta, se describe, por ejemplao, en la memoria dé::;
publicacidn de patente alemana 31 45 252, En esta rueda cp
nocida se emplea un neumdtico de cinturdn, tal como se uti
liza también en llantas usuales, donde se aplica en sl lado
exterior radial de la llanta,

ElL modelo tiene como base el problema de indicar una ele-=
vacién al grado dptimo de la neutralidad de la carcasa en
una zona lo mds ancha posible, de ruedas para vehiculos, =
ante todo en la zona inferior de la pared lateral y en la
zona del taldn,

Este problema se resuelve segin el modelo en ruedas para -
vehiculos, del tipo mencionado inicialmente, porque el tréng
curso de la parte neutral de la carcasa, por lo menos en

la zona de la pared lateral inferior, a la altura del cuel

no de la llanta, y lateralmente al exterior del cusrno de
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la llanta, obedece a la funcidn de una linea de cadena,

El modelec no sdlo es aplicable a ruedas para vehiculos con
un neumatico de cinturdn con carcasa radial, sinoc también

a aquellas, en las que . neumatico esta provisto de una
carcasa angular y puede presentar ~ no un cinturén, El mo-
delo es aplicable, tanto en ruedas para vehiculos de turiss

mo como también paraaguellos de carga y rtros vehfculosh ..

Ha resultado ser decisivo que la parte neutral de la caf&g
sa en la zona de pared lateral inferior, a la altura del.-
cuerno de la llanta y lateralmente al exterior del cuerﬂs:%
de la llanta, obedece a la funcidn de una linea de cadena,

mientras que la partse neutral de la carcasa en la zona de ?

taldn puede estar adaptada a las necesidades en cada case..®

individual. E1 modelo incluso es aplicable en rusdas pata‘s
vehfculos, en las que el nesumatico estd fijado radialmeagée
al exterior en la llanta y en que las paredes del neumdtico
se extiendm en la zona de las cuernos de la llanta de modo

extremadamente plano, lateralmente hacia el exterior,

Con el modelo se consigue una mejora de varias propiedades

del neumdtico, asi, ante todo, se mejoran la estabilidad de
marcha y la durabilidad del neumdtico en la zona del taldn,
Pop el transcurso en forma de cadena de la parte neutral -

de la cércasa en la zona inferior de la pared lateral, du=
rante la rotacidn de ssta gurva alrededor del eje de rota-
cién de la rueda (eje-x) se genera una 'superficie con con=
tenido superficial minimo posible gue, al mismo tiempo, re=-
presenta un minimo de energia, es decir en cualguier des-

viacidn desde esta posicidn de equilibrio durante el funcig

namiento de la marcha en sl neumatico, se recupera por si
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solo a la posicidn de cilindro despuds de finalizar la per=
turbacion. Ademés, garantiza el transcurso en forma de cadg
na de la parte neutral de la carcasa, un asiento sequro del
neumatico sobre la llanta y en la fabkicacidn del nsumitico
rassulta un ahorro de material frente a los neumaticos cono=-

cidos, en los que no se ha elegido como minima la mencionas

da superficie de rotacidn. )

En 1o que sigue se explicardn con mayor detalle varios eﬁ%m

plos de ejecucidn del modelo por medio de un dibujo.

Muestra, A o o0

La figura 1, una rueda, con un neumdtico de cinturdn, con

L
s 00

una carcasa radial de una capa, en una seccidn parcial ra-
* ...

dial, Y

la figura 2, la rueda seqin la figura 1 con una parte nou=.

tral de carcasa, dibujada en un sistema de coordenadas de. -
neumatico x, Yy,

la figura 3 un trozo parcial en forma de linea catenaria =
de la parte neutral de la carcasa, en dos sistemas de coor
denadas,

en lag figuras 2 y 3 significant B = linea catenariaj} C =
eje de rotacidn,

la figura 4 muestra una rueda con un neumdtico, con una cag
casa angular y sin cinturdén en una seccidn parcial radial
(mitad derecha con parte neutral de carcasa dibujada),

la figura 5, una rueda, en gus, entre la llanta y el neuma

tico, sse encuentra un perfil distanciador, en una seccidn

‘parcial radial,

la figura 6, una rusda, en que al neumatico estd fijado ra

dialmente al exterior en la corona de la llanta, en una seg
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10

cidn parcial radial,

la figura 7, un grupo de curvas del que la curva s, represen
ta la parte neutral de la carcasa en la zona del taldn del

neumdtico, segdn la figura 6,
El neumitico para vehiculo, utilizado en la rueda segdn la

figura 1 que consiste esencialmente en goma o en materigles
semejantes a la goma, presenta una carcasa radial 1 de 4na

capa, que se compone de hilos textiles, dispuestos en posi- '

cidn de cusrda, pero también puede estar constituida de =

e @
alambre de acero. En caso necesario, la carcasa 1 naturaks
mente que también puede estar constituida en gapas milti-
ples., La carcasa 1 con sus extremos astd anclada en los‘tas

L]
» *"a

lones 2 por abrazo de los nidcleos de taldn 3, resistentds..*

a la traccidn. Por debajo de la tira de rodadura 4 entre.%.
dsta y la carcasa 1 se encuentra un cinturdn 5, resisteﬁggg
a la traceién en direccidn periférica de dos o varias capas
de tejido de cuerda, que ocasiona la estabilizacidn lateral
del cuerpo del neumdtico,

El neumdtico de cinturdn con sus talones 2 estd montado so-
bre la cara interior radial de la corona 6 de la llanta que,
de manexra usual, se sujeta por una cazolata 7 de llante, En
ello se encuentran superficies de asiento del taldn de nau=-
matico sobre las superficies de asiento de la llanta, que
estdn situadas al lado de cuernos de llanta 8, extendidos
radialmente hacia dentro y axialmente hacia fuera, a los que
suceden depresiones 9, dirigidas axialmente hacia dentro,
que sirven para el montaje del neumatico,

En la fabricacidn del neumdtico debe disponerse la carcasa

1 de tal modo en el neumitico, que el transcurso de la pag
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te neutral de la carcasa, por lo menos en la zona inferior

de la parad laterz?, a la altura de los cuernos de la llan=-

ta, y lateralmentf al exterior del cuerno de la llanta, obg -

dazca a la funcidn de una linea de cadena. En el neumatico

segln la figura 1, ademds de ello Ia parte neutral de la car

L

casa, también en la zona del taldn, obedece a igual lineg .,

...
de cadena, que termina aproximadamente en el centro de la.

P » . LI
seccion transversal del ndcleo. En la figqura 2 en el neumé=-

tico segln la figura 1 se ilustra la parte ;p neutral de.%a
carcasa, en que, al mismo tiempo, se ha dibujado un sistéﬁ;
de coordenadas X, ¥s er que 8l eje x estd situado en el ajs
de rotacidn de la rueda y del neumdtico, y el eje y estﬁ’%i

tuado en el planc central de la rueda, El transcurso sk'éh#

forma catenaria en la parte 10 neutral de la carcasa, &uéiE
tezmina, en todo caso, por debajo de la maxima anchura ﬁéi?
neumético puede describirse por la funcidn

y = A + a cosh § - b

bea = distancia desde el eje § hasta el punto A mds profun-
do de la linea de cadana

N + a = distancia del eje x hasta el punto A mds profundo
de la l{nea de cadena.

La 1inea de cadena Sk termina en un lado, en el interior =
del ndcleo 3 de taldn y, en el otro lado, en la zona infe-
rior de pared lateral del neumatico, La parte de la zona
neutral de carcasa 10 sucesiva puede describirse con gyuda
de la teoria de la membrana. La tradcidn de ambas formas -
de curvas se caracteriza porque alli los radios de curvaty

. [ d .
ra y los ascensos de ambas curvas son idanticos,

El transcurso de la parte neutral de la carcasa en forma =
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de linea catenaria se conduce forzosamente en la vecindad -
da los nicleos del taldn 3, por la forma y la extensidn de
los cuernos 8 de la llanta. Se ha demostrado que esta con
duccidn forzosa, en si favorable, no deberia extendsrse en
mis de 80% de la longitud total del transcurso s, de la
parte neutral de carcasa, en forma de linea catenaria, .
En la figura 3 se ilustra el transcurso de la parte neuégéx

[T

de carcasa, en forma de lfnea catenaria, segdn la figura' 2,

en el marco de una. transformacidn de coordenadas con y =
[ o
Y +)s X=X+ b.a, de modo que en el sistema x, y resclta’

la ecuacidn generalmente conocida para una l{nea catenazia

; = a cosh (—E—) s

oot

Para el radio de curvatura.? de esta curva estd vigente?:..:

S=a coshz(-ué—) B

[

t st

De ella resulta pura el radio minimo de curvatura-? en 8l !
lugar més profundo de la curva (x = o):

f=aa
En las dimensiones de neumdticos para vehfculos de turis-
mo usuales deberfa estar situada a en una zona de 10 has-
ta 40 mm. siendo preferibles 15 a 30 mm.
En 1a rusda para veh{culo, segin la figura 4, sl neumético
estd provisto de una carcasa 1l angular y el mismo no pra=
sente ningldn cinturdn, Las restantes partes de las ruedas
del vehiculo corresponden, a excepcidn del establecimiento
de la parte neutral ds carcasa 10 en la zona de taldn, a =
la rueds de la figura 1, Mientrasque en la rueda par: ve-
hiculo de la figura 4, la parte 10 neutral de carcase, en
la zona inferior de pared lateral a la altura del cuerno

de llanta y lateralmente al exterior del cuerno 8 de la -
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llanta, obedece a la funcidn de una l{nea catenaria (curva

sk) y en la restante zona de pared lateral puede describir

se por la teorfa de mémbrana (1a transicidn entre ambas cur
vas se define como en la rueda de la figura 1), la parte 10
neutral de carcasa enla zona del taldn, es decir axialmente
hacia dentro desde la altura del cuerno de llanta de desg,

3 -

termind y establecid empiricamente (sector WN), Para compéi
raci€én, en la figura 4 se ha seguido dibujando la curva‘Hg )
la linea de cadena Sk hacia el interior axial y se obserﬁg
que la misma conduce fuera de la superficie de la secci&&’ln
transversal del ndcleo 3 del taldn, pasando por delante,

en lo que, en el caso limite, pueds entrar en contacto ﬂéﬁh

gencial, o e,

‘e,

t fa

En la figura 5 se ilustra una rueda para vehiculo, en qusg:.'
la parte 10 neutral de carcasa del neum3tico, tanto en ig?{
zona inferior de pared lateral, como también en la zona del
taldn, obedece a la funcidn de una linea catenaria, en lo
que un sector bastante grande de la rama descendente de la
linea de cadena s, se ha utilizado en la zona del taldn, y
el punto A mds profundo se encuentra aproximadamente por -
debajo del cuerno 8 de la llant@; Para gque en esta construg
cién, con el fuerte abombamiznto de la l{nea de cadsna Sy ?
los cuernos de llanta 8 y los rodetes de neumidtico 2 y pa=-
redes laterales puedan establecerse de la manera usual, se
encuentreentre la pared del neumdtico y el cuerno 8 de la
llanta un perfil distanciador 12 de una goma suficisntemep
te dura, que puede estar pegado sobre el cuerno 8 de la =

llanta o fijado de otra manera en el mismo. El perfil distan

ciador 12 al mismo tiempo puede servir para la conduccidn
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forzosa del neumatico lateralmente respecto al cuerno B8 de

la llanta, El1 neumatico puede presentar una carcasa radial

0 una carcasa anqular,

En la rueda para vehiculos segin la figura 6, un neumdtico
con una carcasa radial 1', que estd anclada en los talones
2' por abrazo de nilcleos 3' de taldn, estd fijado radial-

mente al exterior sobre una llanta 6' al lado de cuernop, -

v %o

8' de llanta. Una parte de apoyo 13 sirve para apoyar s} °<,

neumdtico, en 8l caso de pérdida de presidn a consecuencia

de una averfa. También en este ejemplo la paite neutral e

10 de carcasa en la zona inferior de pared lateral y en la
zona del taldn obedsce a la funcidn de una linea catenaria,

de modo que la rusda de vehiculo presenta las ventajas, =

.
* e
s e

que pueden conseguirse por eslla, Para ilustrar mejor ei'*

L L ] L]
transcurso en forma de linea catenaria, en la figura 7 %8
e S0

ha respresentado un grupo de curvas del que la curva infa*
rior corraSpdnde a un transcurso seglin la taoria de membra
na, mientras que las otras curvas (rayadas) representan
l{neas catenarias con diferentes pardmetros. Puede observagr
se sin mds que el neumdtico, segin la figura 6, presenta -
una parte neutral de carcasa segun la lfnea catenaria Sk
(figura 7).

Resumiendo, debe hacerse resallar que, en todos los neuma-
ticos descritos, as importante que la parte 10 neutral de
carcasa, en la zona inferior de pared lateral, donde en el
funcionamiento de marcha todavia tisnen lugar ciertos movi-
mientos, esté constituida en forma de linea catenaria, mien
tras gue esto también puede ser, pero no tiene que ser, -

tamtnién en la zona del taldn. Por lo tanto, en caso necesg
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rio, también desvidndose de los ejemplos ilustrados, son
posibles otras combinaciones de elsmentos individuales. Asi,
por ejemplo, el neumitico segln la figura 4 puede estar =
provisto de una carcasa radial, como también en el ejemplo

6 puede utilizarse una carcasa angular.

El presente modelo de utilidad, recasrd sobre las siguientes

reivindicaciones. e, e
[ ]

e 60
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REIVINDICACIONES

l.=- Rueda para v‘'hiculo, compuesto per una llanta rigida y
una cubierta provista de una cadmara neumdtica, que se com-
pone esencialmente de goma o de materiales plisticos, seme-
jantes a la gomn, y presenta una carcasa de una o varias =
capas de sopnrtes de resistencia metdlicos y/o textiles que
estan anclados en talones de neumdtico por abrazo de nucleos

de taldn, en que el neumdtico con sus talones estd dispues,

to sobre superficies de asiento de llarta al lado de los =

cuernos de llanta y en que la pared del neumatico, en la.—

zona de los cusernos de llanta, se extiende planamente de mg
do lateral hacia fuera, catacterizada porque el transcurso
de la parte neutral de la carcasa, por lo menos en la zéﬁé'

inferior de pared lateral a la altura del cuerno ds llanta’

y lateralmente al exterior del cuernoc de la llanta obedaﬁu

a la funcidn de una linea catenaria. tee o
2.~ Rueda para vehiculo, segin la reivindicacidn 1, catac-
terizada porqus 8l neumatico con sus talonses estad dispues-
to sobre superficies de asiento de llanta, que se encuentran
radialmente en el contorno interior de la corona de llanta,
al lado de cuernos de llanta, predominantemente detrds de
cuernos de llanta extendidos radialmente hacia el interiors
3.- Rueda de vehiculo, segln las reivindicaciones 1 § 2, =
caracterizada porque la parte neutral de carcasa, también -
en la zona de los talones de neumdtico, obedece a la funcidn
de la linea catenaria y porque la linea catenaria termina
dentro de la superficie de seccidn transversal del ndcleo,
4.~ Ryeda de vehiculo, segin las reivindicacionss 2 ¢ 3, =

caracterizada porque entre la pared del neumatico y el =
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cuerno de llanta se encuentra un perfil distanciador,

5.- Rusda para vehiculo, segin la reivindicacién 1, carac-
terizada porque la parte neutrfal de carcasa en la zona del
taldn se ha determinado empi{ricamente y porque una prolon-
gacidn de la linea catenaria en la direccidn hacia el nidcleo
del taldn, transcurre fuera de la superficie de seccidén -

transversal delhucleo. 0, °

6.~ Rueda para vehiculo, segin la reivindicacidn 1, caracw,

terizada porque el neumdtico con sus talonas estd dispues-

to sobre superficioes de asiento de llanta, que se eRcues=

tran, en el contorno radialmente exterior de la corona de =
llanta 2l lado de cuernos de llanta, qud se extienden pre-

dominantemente detrds radialmente hacia fuera.

7.~ Rueda para vehfculo, segin las reivindicaciones 1, 2'°8°

3, caracterizada proque la parte neutral de carcasa que:fi:
transcurre a través del centro de los nlcleos del taléé‘éh:
la zona inferior de pared lateral se sucede por una forma
de curva, que sigue a la teoria de membrana y porque en la
transicidn desde esta forma de cuva hasta el transcurse en
forma de linea catenaria, los radios de curvatura y lus as
censog de ambas curvas son idénticos,
8.~ Rueda para vehiculo, seglin la reivindicacidn 3, carac-
terizada porque el transcuros en forma de linea catenaria
de la parte neutral de la carcasa se conduce forzosamente
sobre un miximo de B80% de la longitud de la curva por la -
llanta.

$= Rueda para vehiculo, segin las réivindicaciones 1 § 3,

caracterizada porque la ec i6n y = a cosh [ =
1 porq an ecuacil y = 5~/ » que

describe el transcurso en forma de l{nea catenaria de lg =
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parte neutral de la carcasa, a estd situada en una zona de

10 hasta 40 mm.

10,- "Rueda para vaehiculo",

Segiin se describe y reivindica en la presente memoria des=—

criptiva y consta de 12 hojas de texto foliadas y escritas

a maquina por una sula de sus caras y los planos que a la -
misma se acompafian,

Madrid, a 3 de julio de 1984 vee

A ) 1.0
P. P,

Ydo: Padep Malamoros
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