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PATENTE
DE
"INTRODUCCION

a favor de Don Otto LIEBER, de nacionalidad slemana, re-
sidente en ILubbecke (Westfalia, Alemania), por “MECANIS-
MO PARA EL ACCIONAMIENTO DE HUSILLOS DE TORNOSH.

. MEMORIA DESCRIPTIVA

~ Lae presente invencidn se refiere a un mecanismo
pera el accionamiento de los husillos de los tornos.
o El accionamiento del husillo principal de un

torno se ha efectanO’hastg ahora, por lo general, mee

5, diante correas planas, correes trapezoidales y engrans-
jes o a vase de una combinacién de estos tres tipos de
accionamiento. También se han empleado ya, por ejemplo

_ en los tornos sutomdticos, transmisiones de cadens para

d el husillo principal. ' |
10. En cambio, segin este invento se propone que de
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dos ruedas de cadena firmemente dispuestas sobre el arbol
de accionamiento del torno la mds pequeiia inmpulse una rue-
da de cadena notablemente mayor y la otra en ceambio une

rueda de cadenz del mismo tamafio aproximadamente, las cua-

les corren locas sobre el husillo principal y pueden aco-

plarse selectivamente con el husillo prinocipsl por medio
de un menguito deslizente. Al mismo tiempo, la rueda de
cadena que reduce el mimero de revoluciones del husillo

principel estd unids firmemente a una rueds recta sugcep=

. tible de engranar por medio de ruedas deslizantes dispues-

tas gobre el 4rbol conductor y que reducen todavis mds el

. mimero de revoluciones del husillo principal, con una rue--

da recta dispuesia firmemente sobre el husillo principal.

Los progresos principales de este aociohamiento
son los siguientes: Un accionzamiento por husillo segun es-
te invento permife uné construccidn més corta de las ca=
Jjas de engranajes del husillo con gran nimero de revolu-
ciones. El husille principal corto que asi se origina es
esencialmente mds rigido e inflexiblelque los husillos del
mismo grueso, més largos y con mayores &istanciés entre
cojinetes. El accionamiento segin este invento hace posi-
ble ademés obtener tres marchas del husillo del tdrno

muy abiertas entre si, con sélo.dos drboles. Asimismo sé-

" logran aqui grandes rendimientos de transmisién para el

husillo con cajas de engranajes pequefias.
En el dibujo se representa un ejemplo de realiza-
cién del objeto de este invento..

Sobre el :4rbol conductor -2~ se halla loco un
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bloque corredizo con dos ruedas rectag =7- y =6-, ade~

més de dos ruedas de cadens fijas =ll~ y =-12=-. Sobre el
husillo principal del torno se hallen una rueds recta
=3~ ¥ un blogue loco de ruedss que tiene una rueds recta
-6~ y una rueda de cadena -4-, la cual es bastante mayor
que la rueda -ll- unida 2 ella por une cadens. En la par-
te frontal del bloque de ruedas se ns dispuesto un aco=-
plamiento de engrase exial. La c¢ifra -3~ indica un mangui-
to deslizante que lleva en cada una de las caras fronfa-
les un scoplamiento de esta.clase. El husillo principal
contiene ademds la rﬁeda_de cadena ~5- con un acoplamien-
to de engrase axial. En este tamsfio, la fueda de cadena
e correspénde aproximadamentie & la rueda de cadena
-12-. La rueda frontal -10- es las rueda impulsora del des~
plazable de.inversién, pero carece de importancia para la
construccidn del engranaje. Para las cadenas pueden em=
plearse cadenas de rodillos_dentados u otras cadenas inm-
pulsorzs.

El engranaje pdsee tres marchas fundamentales:

Primera velocidad: El bloque deslizante ~7-8-
se acopla corriendo las ruedas =6- ¥y =9~. En este caso,
el pifién -1l- impulsa la rueda -4-, y la ruedsa -6=y i~
tuade en el mismo blogque, impulse entonces por medio de
las ruedas =7- y -6~ la rueda -9- y en consecuencia el
husillo principal.'La pieza de acoplamiento =3~ se halle
en este eaéo en posicién cero, es decir, no esta engrana-
da en -4- ni en =5-.

Segﬁ&&& velocidad: La pieza de acoplamiento



10.

15..

20.

-4 -

285083

=-3- se halla engranada con -4-. En este caso, la rueda

-li- impulsa directamente la rueda -4-. El bloque'&eali—

zante ~-7-8- se halls desacoplado. La transmisién =12-5-

marcha en vacio.:

Tercera velocidad: ILa pieza de acoplamiento -3-
se halla engranada con la rueda ~5-. En este caso, la rue-
da -12- impulsa difeétaﬁen;e; por medio de la rueda —5-,
el husillo principal. E1 blogue deslizante -7-8- se hella
deéacépladog Ia tronsmisién =1l-4- marcha en vecdo.

Serdn independientes del objeto de la invencidn
los detalles y caracteristicas constitutivés empleadas,
en su puesta en préetica, por quedar'todo ello coﬁpréndido

dentro del espiritu de las siguientes reivindicaciones:

NOTA

Se reivindice como objeto de la presente patente
de int?oduecién: . |

1. Mecanisﬁo para el accionamiento de husillos
de tornos, caracterizado eéencialmente poxr el hecho de
conprender dos ruedas de cadena dispuestas firmemente so-
bre el arbol de accionamiento, de las cuales, 1a mis pe-
quefia impulsa una rueda de cadena notablemente meyor mien-
traé la otrs impulsé una rueda de cadens del mismo tamafio
aproximadamente, cuyas ruedas de cadens se héllan montadas

locas sobre el husillo principal y pueden acoplarse se-
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1ectivamente.con el husillo principal por medio de un
manguito deslizante, asi comoc por el hecho de que la Tue-
da de cadens reductora del mimero de revoluciones del hu-
sillo principsl estd firmemente unida con una ruede rece
ta acoplable, por medio de ruedas deslizantes, dispuestas
sobre el &rbol de accionamiento y que reducen iodavia
més el mimero de revqluciones del husilio principel, con
una rueda recta dispuesta sélidamente sobre el husillo

prinecipal.
2. Mecanismo para el accionamiento de husillos

de tornos.
La presente memoria consta de cinco hojas folia=-
des escritas a‘méquina por una sola cara. ' '
Barcelona, 5 de junio de 1963
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