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"Perfeocl onamientos en frenos de disco®

SUTCHOTIVE FRODUGTS CQMPANY LIMITED, entidad Ingle-
#a, residente en Tachbrook Road, lesmington Spa, -
Oondado de Warwiockshire, Inglaterra.

Este invento pe refiere a frenos de disco =
del ¥ipo en el que las zamtas de freno, preperedas
para sjustarse en lados opuestos de un discode fre
nado, e stén esociadas oon un elemento mévil, soste-
nido por un soporte f£ijo, de tal modo que un impulso
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ejercido para splicer una zepata al disc;; produce =
une fuerza de resod énen el elemento mévil, que -
tiende a aplicar la oira zapata sobre el lado opues-
t0 del disco,

Se ha propuesto, en f renos de disco del tipo
indiocedo, en sl pérrafo anterioxr, dotaf al elemento
névil de un montaje articulado en el moporte f£ijo, -
de tal modo que tenge movimiento de oscilacilm en un
pleno transversal al del discode frenado, A conti =
ouacién, estos frenos se dencminarén "frenos de dis-
co del tipo indicado,

El objeto de este invento es proporcionar un
freno de disco del tipo indicado, dotado de un cier-
to grado de automultiplicacidn.

De ascuerdo coneste invento, en un f reno de
disco del tipo indicade, el pivote del elemento mé -
vil ceté doscentrado con respecto & un plano que pe~
8& por el centro del espesor del disco de fremado ha
cia-el lado dsl disco en el que la zapata directamen
te splicada por el impulso de aplicacidén acthe, y -
por lo menos une de las gapatas se ajusta aa el e le-
mento mévil en condicicnes tales que los esfuerzos -
de arrsestre aplicados a estae gapata por la rotaidn
del disco, ejerce sobre ol elemento mévil uns fuerza |
que tieme un momento, oon respeocto al pivote del elg
mento mévil para el soporte £4jo, por cuyo medio, con
el disco de frenado giranto en una direccién, el mo-
mento oo# respecto a dicho pivote, orea una fuerza -
adicional entye la zapata epliocada por la 1 orza de
reaccién, y el disco.
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Ambes zapatas pucden sjusterse en 6l elemen-
to mévil, de tel modo que los esfuerzos de arrestre
e ellos aplicadas por la rotacién del disco, ejercen
un momento, con respecto &l pivote del elemento né-
vil pera el soporte fijo, con lo cual los esfuerzos
de arrastre sobre embas zapatas contribuyen a dicha
fuerze adicional.

Como variante, ln zapate directamente spli-
cala por el impulso de splicacidn, estd sw temids -

_oontra el movimiento por los esfuerzos de arrastre,

independientemente del elemento mdvil, de tal modo-
que 86lo los esfuerzos de arrastre aplicados & 18 - .
otra gapata, se tranomiten a través del pivote del
elemente mévil. .

las gapatas pueden disponerse de $al modo -
que la distencia paralela al planc del disco de fre
nado, entro el centro de¢ pred én de la zapata apli-
cala directamente por el impulso de aplioaciém, y -~
el pivote del elemento mévil, es mayor que la dis ~
tanoie correspondiente entre el centrode pres én -
de la otra zapata y el pivote citado, e tal modo
que ‘el efiemento mévil actia como una palenca pars -
aumentar ol impulso de reasccién aplicado & la otra
zapata citads. '

Este invento se desoribe a continuscién ha-
oiendo referencis a los dibujos ad juntos que repre~
sentan una foxma de freno de disco de acuerdo con =
eate invento, y en los ge,

La figura 1 e® una vista en planta, parte -
en corte, del fremos -
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Ia figura 2 es corte vertica.l del freno, -
por la lfnea 2-2 de la figura 1; y

Ia figure 3 e® un esaguema de fuerzas que ye -
presenta las diferencias de las fuerzas resultentes =
de uns modificacibn.

Con referencia & los dibujos, el freno de dig
60 ocomprende un disco 10 que gira con une meda u -
otro elemento & frenar; un soporte fijo 1t preparado
para sujetarse a una parte fija de la estructuras de -
un vehfoulo, adyacente 8 la rvedas ocitads, tal como -
una pestafia 0 un mufién en el que la ruedsa gira, o el
protector de un eje en el que puede girar un eje de -
impulsifn que lleve la rueda; zapatas de freno 12 y =
13 para ajustarse ezi lados opuestos del disco de fre-

‘nado 10, y un elemento mévil 14 pivotadamente montado

en el soporte £ijo 11, en 15, para movimiento en un -

'plano perpendioular a plano del disco de fremado; =

las zapatas 12 y 13 8¢ apliocan 8 lados opuestos del -
disco de frenado medimte la pred én que actha en un
cilindro 16 de 1fquido a presidn, montado en el ele--
mento mévil y en el que funciona un pistén 17 gque ac~
tds sobre la zapata 12,

Bl elemento mévil 14 comprende dos placas me-
+614 cas 18 y 19 soldadas entre af, la primera cmitida
en la figura 1; tiene une forme tal gue su parte o
tral e st4 separada de la placa 19 dejando solc en ocom
tactos los -bordea. En ol elemento mévil citado, Be -
dispone una abertura 21, a través de la cual sobresa~
le una parte se@nenfaria del 4isco de frenado 10, ¥y -
1a zapata 13 estéd monteda sobre wna placa de apoyo 22
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que 8¢ dispone @@ un rebajo de un horde de la aber=
tura 21, de tal modo que los extremos de la placa =
de apoyo se ajustan en los extremos en 23 y mentie-
nen la zapatse 13 & finde que no sea arastrada por
el diseo 10 al aplicar el freno, Ia zapata 12 esté=-
anélogemente provista de una plsca de apoyo 24, Oue-
joa extremos se ajustar en 25 oon 1os bordes de las
partes de plancha 26, 27 del soporte fijo11, en el
que se apoya el elemento mévil 14.

El cilindro 16 de 1fquido = presifén, se ha-
lle montado en wne prolongacidn lateral 28 de la -~
aberturs 21 y estd tradbado contra el movimiento nor
mel al plano de la placa 19, por el ajuste en ranu-
ras prolongadas & través de una nervadurs 29 alrede
dor del extremo abierto de los bordes laterales de
la prolongacién de la aberture, y se halla retenido
en ésta por muellem de retencién 31, El pistbn 17 -
tiene forma acopada, como se indica y 2u borde se -
ajusta en la placa de spoyo 24.

Los extremos de las placas de aspoyo 22 y =

.24, emtén escalonados camo se indica en ¢l cam de

la pleca de apoyo 24, en la figura 2, de tal modo =
que se apoyen en la superficie de la placa 19 y en
las superfioies de las partes de planchas 26, 27, -
respectivamente, mantemiéndose contre dichas super-

ficies por cualguiexr medio adecuado, tal ocomo pasa-

dores 32 prolongados a travée de sus bordes superio

res, como se indica en la figure 2, y sostenidos -

.por soportes apropiados scbre el elemento mévil.

Fl cil4ndro 16 tiene una conexién de entrads
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de 1fquido a presién en 33, pars gcoplarse & une con
duccidn que se dirige & un origen de lfquido &8 pre -~
sién, tal como un ¢ilindro principel, ¥y une segunda
conexién en 34, cerrada por une vélvula 34a stomi -
lledas, susceptidle de abrirse pere solter el aire -
del sistema de lfquids a presdl én.

El pivote para el elemento mévil 14, indica-
do en 15, comprende un pasaedor o espiga 35 montedo -
en un taladro de una plancha 36 que forma parte del-
soporte fijo 11; la esplge 35 tiene una cabeza 37 -
que se apoye sobre el elemento mévil 14, ¥ un muelle
helicoidal de oompresién 38 que rodea la mencionada
espiga y se apoya en uns arsndels 39 retenids en 1la
espiga 35 por un pasador de sletas 41, El melle 38,
por tanto, comprime el elemento mévil 14 ocmtra las
superficies de la plancha del soporte fijo 11 y pro-
poréiona resistencia friceional a eu movimiento de -
pivoteciéne El pasador o empige 35 pasa a través de
un taladro ciroular 42 del elemento mévil, Como se-
obsexvard en la figura 1, el pivote 15 para el ele-
mento mdvil 14 estd desviado del centro del cuerpo -
del disco de fremado 10, y los centros de presifn d
las zapatas 12 y 13, indicados en 128 y 138 respeoti
vemente, se encuentran s Gistanciss distintas, pare-
lelas d plene del disco de frenedo, del pivote 15,

Suponiendo que el disco 10 gira en una direg
oién talmque sus supoerfices se desplagm entre las
zapates 12, 13, de la direccifnde la flecha D, o8 -
evidente que los esfuerzos de arrastre que actdan so
bre 1a zapata 13 en una direocién paralela a la cara
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del disco, al transmitirae 8l elemento mdvil 14 ojer-
cen un momento con respecto €l pivote 15,mientras que
los eafuergzos de arrastre que actfan sobre la zapata-
12, que.no se transmiten al elemento mévil 14, no -
ejorcerén momento alguno de esta fndole, B los e -
fuerzos que actien sobre el elemento mévil 14 y las
zapatas 12, 13 considerados en conjunto se toman en -
cuenta, la fuerze normal debida a la zaepata 12 puede
representarse por la 1fnea 12b, y la resultante de -
las fuerzas normel yde arrastre sobre la gapata 13,
por la 1fnea 13b. Para el equilibrio, la fuerza de -
reaccidn en el pivote 15, ha de ser concurrente con -
las dos fuerzas que acabande d tarse, de tal modo -
que la fuerza puede representarse por le 1fnea 15 -
que pase por el punto de interseccidm de 12b y 13b. =~
Dado que la fuerze 13b e’ igual y opuesta a la resul-
tante de les fuerzes 12b y 15b, aquella ha de ser ma-
yor que ls fuerza 12b, yse obtiene la sutommltiplioca
cifén del tz';mae.

91 la zapaita 12, asf como la zapeata 13, eatd-
preparada de tal modo que los esfuerzos de arrastre -
sobre la misma estdn soportados por el elemento mévil
14, dichos esfuerzos en ambas zapatas, producen nomen
%08 con resSpecto &l pivote 15, Las direcciones de las
fuerzaes son, en tal ca, como se indica en el esque=-
ma de la figura 33 la resultante de las fuerges de -
arrastre y normél, en la zapata 12, se indica por la-
1fnea 120; la resultante correspondiente para la zape
ta 13, por la 1fnea 13¢, ¥y la fuerza de resccién en el
Pivote 15, por la lfnea 150, Como en el casc mtericr,
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la fuerza 13c es igual y oazeeta a8 la resultmte de
les fuerzas 12¢ y 15¢; as{ pues ha de ser mayor que
la fuerzs 12¢ y ha de exd stir la automultiplicacién.

Asf, un factor determinante del gradode ser
vo~-ayuda proporcionado, serd el que la zapata 12 es-
té, o néd, sosten'ﬁa contra los esfuerzos de arrastre
por el elemento mévil 14, el servo-efeoto, en igual-
ded de otros factores, es mayor ei las dos zapatas -
estdn sostenidas conbra 1os esfuerzos de arrastre, =
por el elemento mévil. Otro Pactor determinente del
grado de servo-ayuds, es la distencia perpendicular-
del pivbte 15 desde el plano central del disco de -
frenado. Celocando el pivote 15 mde alejado de dicho
plano, se aumenta el momento ejercido por el esfuer-
20 0 los esfuerzos de arrastre, y por tanto se aumep
ta el grado de servo=ayuda obtemdo,

En la disposicién representada en Ia figurs
1 ¥ en el esquema de lsa figura 3, 1a zapata 12 se ip
dica con su centro de presién 12a mda lejo= del pivo
te 15, -en una & reccidén paralela al plano de disco
10- que el centro de presidén 13a de 1z zapata 13, A
causa de esta disposteidn, el elemento mévil 14 acﬁa
como une pdanca para aumentar el impulse que empuja
1a zapats 13 oontye el disco, en relacidén con el em -
puje ejercido por la pred ém de flufdo en el cilindro
163 eato; eumenta més sun la efectividad total del -
freno., Sin emdbargo, si se prefiere, las gapatas 12 y
13 pueden disponerse con sus centroe de presiém en -
una 1fnea comin, perpendicular al plano del dis;o 10.

Las zapatas 12 y 13 oomo se indica en 1s i -
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gura 1, tienen forma de cufis en seccidén transv;al
J.ongi;bud:l.nal debido a que a causa del movimiento -
del elemento mévil 14 alrededor del pivote 15, el -
desgaste méximo se realiza en un extremo de cada zg
pata., A medida que las zapatas se desgastan, sus -
placas &e apoyo 22 y 24, se aproximan & une posiocién
de paralelismo con el plano del disco de fremedo, -
de tal modo que las zapatas son de espeeor préctios
mente uniforme al desgastarse en el grado méximo po
sible,

31 el.disco gira en sentido contrario, el -
nomento con respecto al pivote 15, tiende & reducir
la preet én de la zapata 13 sobre el diseco 10, y a -
aplicar una carge obre la zepata 12, en oposicién
8 la presién del cilindro 16. As{, se proporciona -
una servo-accién negativa, y el efecto de fremdo -
para la rotacién del disco en e sta direccién, es -
apreciablemente inferior al caso de la rotacién del
disco en la direccidén primeramente descrita,

R O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del-

invento, as{ ocomo la menera de realizarlo en la =

préoctica, debe hacerse constar que las disposiciones

.anteriormente indicadas, son susceptibles de modifi

caciones de detalle, en cuanto no alteren su prinocl
rio fundamental . También se hace conster que el in-
vento corresponde & uns solicitud de patente presep
tala en Inglaterra con fecha 15 de junio de 1962, -
bajo d némero 23198/62, googiéndose, por lo tento,
8 los beneficios que conceden los Convenios Interns
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oionales en vigor ¥y giendo lo que constituye la esen

cia del referido invento y por lo que se solicita Pa_
tente de Invencién por 20 sfios, en Espafia: "Perfec -
cionamientos en frenos de disco", carm terizéndose -
por lo siguiente: '

18, "Perfeccionamientos en frenos de diaéo",
del tipo indicado, caracterizades porque el pivote y
el elemento ndvil, estd desviado de un plano que pa-
sa o través del cemtro del cuexpo del disco de freng
do, hacia el ledode dicho disco en el que actia la-
zapata direecionalmente apliocada por el :lmpuléo de -
aplicacién y, por 1o menos una de las zepatas se 8jug
te en el elemento mévil, de tal modo que los esfuer-
zos de arrastre aplicados 8 esta zapate por rotac.fdn
del dimco, ejercen sobre el elanento mévil,una fuer-
za que tiene un memento con respecto 8l pivote del -
elemento mévil, para el soporte fijo, por cuyo medio,
con el disco de frenado girandeen un sentido, el mo
mento con respecto & dicho pivote crea una fuerze -
adicional entre le zapata apliocada por la fuerza de~
reaccifn, yel disco. -

28, Perfeccionamientos segén reivindt cacién-
1, caracterizados porque ambas zapatas se ajustan en
el elemento mbvil de tal modo que los esfuerzos de -
arrastye aplicados a las mismas por rotacién del ds
o0, © Jercen un momento con respecto al pivote del -
elemento mévil, para el soporte fijo, por cuyo medio
lo8 esfuerzos de arrastre sobre ambas zapatas, eontrq._
buyen a la menciomade fuerza adicional.

38. Perfecoionamientos, segin reivindicacién
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mente por ol impulso de aplicacibn, estd soetenida -
contra el movimiento, por los esfuerzos de arrasire,
independientemente del elemento mévil, de tal modo -
que sélamente los esfuerzos de arrastre aplicados 8-
otra zapata, se transmiten a travds del pivote del -
elemento mévil,
48, Perfecoionsmientos segin rel ¥ ndiocaoién

1, 2 6 3, caracterizados porque las zapatas ostén -
dispuestas de tal modo que la di stancia, paralela al
planc del disco de frenado, entre el centro de pre -
8idn de 1a zapata aplicads directamente por el impul
20 de aplicacidn, y el pivote del elemento mévil, es
mayor que la distancia correspondiente entre el cen-
tro de presi fn de la otra zapata y el pivote citado,

~oan 1o cual, el elemento mévil actha como una palan-

ca pare sumentar el impulso de remsccién aplioado a
la otra zapate oitada,

58, Perfeocl onsmientos, seghn cualquiera de-
las rei'vindiéacd. ones anteriores, caracterizedo porque
un dﬁndm de 1fquido & preail én, montado sobre el =
elemento mévil, ejerce el impulsode aplicad én, y -
un pistén deslizsble en dicho cilindro, actfia sobre-~

: la gzepata directamente aplicada por el impulsode -~

aplicacidn.

698,"Porfecci onamientos en frenos de disco",-
tal y como queda substancialmente desorita en 18 Pre
sente Memoria ¢ ilustrada en los adjuntos didujos.
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Esta Memoria consta de 12 hojas esorites g
néquing por une 80la Cara.
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