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vplaca de presidn, y la transmisidn del par de giro entre la placa

El presente modelo de utilidad se refiere a un|
embrague de friccidn, especialmente para automdviles, en el que uﬁ'§;
resorte de disco por una parte se apoya en uno de los componentes

del embrague, tal como la tapa, y por otra parte solicita a una

de presidn y uno de los otros componentes del embrague, tal como
la tapa, y/o la retirada de la placa de presidn, se efectlla a tra-
vés de varios elementos a modo de resortes de lamina, que garanti-|.
zan que se produzca un mov1m1ento relat1vo de la placa de presidn
con respecto al otro componente del embrague, tal como la tapa, al
menos en un campo de trabajo del embragﬁe resultante del recorrido
de embrague y desembrague y del recorrido de desgaste del disco dd
embrague, limitdndose mediante topes el movimiénto de eﬂb:g&ue de
la placa de presidn, al menos al alcanzarse la,posicién_correspon—
diente al recorrido de desgaste maximo de la placa de prgsiﬁn.
Por la US-PS 32 13 991, por ejemplo,.;; han

dado a conocer embrgues de friccidn en los que se empleaa”:gsortes

de ldmina para la transmisidn del par de giro de la tapa, a.la pla-

ca de presidn y para la retirada de la placa de presion,.zfanscu-

rriendo los elementos de resorte de lamina aproxlmadamen?e en po-
sicioq tangencial desde la tapa a la placa de presidn. Pd?h la re-
tirada de la placa de presién cuundo se desembraga el embrague,
los resortes ‘de ldmina estén dobiados previamente de tal manera
que ejercén una fuerza en sentido de desembragque, es decir en sen-
tido contrario al de la fuerza del resorte de disco. Se conocen
ademids disposiciones en las que se incorporan resortes de lamina
en estado aproximadamente plano, pero que en direccidn axial tie-

nen desplazados entre si sus extremos de fijacidn en la placa de

presidn y en la tapa y de este modo se produce la fuerza de reti- |

rada, asimismo en sentido contrario al de la fuerza del resorte de
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|disco del embrague. Por la DE-PS 12 33 670 se ha dado a conocer

:duC1r tanto que no se garantiza ya la retirada de la plaua de pre-

un embrague de friccidn en el que se ha previsto una serie de re-
sortes de limina para la unidn antigiratoria entre la tapa’& la
placa de presidén y otra serie de resortes de lamina para la reti-
rada de la placa de presidn, para lo cual estos Gltimos resortes
de lamina yacen por una parte en la tapa y se apoyan por otra par-
te eldsticamente en ievas que sobresalen fadialmente de la super-

ficie de friccidn de la placa de presidn.

Estos resortes de lamina son partes sumamente
dificiles, ya que en lo que se refiere a los materiales empleados
y a su dimensionamiento se han de fabricar sobre la base de una sg’

lucidén de compromiso &ptimo, dado que se tienen que cumplif milti-

ples exigencias, frecuentemente contradictorias. Asi pueg los re-
sortes de limina que se muestran en la US-PS 32 13 991, por.ejem-

plo, tienen que garantizar en todo el campo del trabajo del. embra-

. XX A
gue un coeficiente de alteracidn de carga suficiente y ademis una

fuerza eldstica de retirada suficiente en todo este recorrido de

trabajo, pero que a su vez no debe ser excesiva ya que contrarres-

ta a la fuerza de apr;ete del resorte de disco. Sin embargb a con-

secuencia de las condiciones de espacio estos elementos de* resor-

te de lidmina son extremadamente propensos a las deformactonss, y

se deforman cuando se produce una flexidén que va mis alll de la

fleylon adm151ble, con lo cual la fuerza de retlrada se puede re-

sién del disco de friccidn y de este modo falla el embrague.

. Por estos motivos se ha dado a conocer ya por
la DE-AS 15 55 408, configurar embragues de friccidn segin la par-
te introductoria de la reivindicacidon 1, y dotarlos de lo que se
denominan limitadores de retirada, previéndose concretamente en la

tapa remaches o estribos remachados, para los que hay previsto en




10

15

20

25

30

la placa'de presidn topes contrarios conformados,“én fofma de 1e—
vas radiales. Esta medida exige sin embargo un'considerable'coste.
adicional, y ademids cuando se emplean en los discos de embrague’
guarniciones pegadas en lugar de remachaéas, no queda sitio para
ubicar estos remaches o estribos.

Por este motivo se em;lean en lugar de ésto .
ffecuentemente lo que se denomin%n estribos de montaje, qué.-duran-
te el montaje del embrague se insertan efectivamente entre la pla-|.
ca de presién y la tapa, de tal manera que se permite el desplaza-
miento axial de la.placa de presidn con respecto a la tapa sola-
mente hasta una medida determinada. En muchos casos los estribos
de montaje se disponen y/o configuran de tal manera que se-.caigan
por si mismos, o tengén que quitarse, al montarse el embnqg@e en
el volante de un motor de combustidn interna. Este método tiene
sin embargo el inconveniente de que cuando se desmonta e}.e@brague
por ejemplo para recambiar el disco de embrague, se someééﬁ.a pre-
sidén excesiva los resortes de lamina y el embrague queda inutili-

zado.

- L
[ ] *

La presente invencidn tiene por objegé'gvitar

los inconvenientes de las construcciones y métodos conoc%ﬁéﬁ hasta
ahora y conseguir embragues de friccidén en los que los t&péé se
puedan realizar con el coste constructivd minimo posible y con el
minimo gspacid de construccidn axial.

Segiin la invencidn esto se logra en embragues
del tipo citado al principio, porque los resortes de limina hacen
tope en topes que penetran en su trayectoria, previstos en un com-
ponente del embrague axialmente fijo con respecto a la placa de

presidén, tal como la tapa.

La invencidn garantiza el efecto pretendido,

de modo especialmente sencillo y con el coste minimo posible, es-
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|los que la fijacidn de los resortes de lamina se efectda por un

S
peclalmente cuando los topes van conformados en. la tapa.
Ventajosamente los topes para los resortes de
limina se prevén a una distancia tal de los puntos de fijacidn de
los discos en la placa de presidn, que estin previsﬁos inmediata- .
mente junto a estos puntos de fijacidn, ya gque entonces se desgar4
ta en gran medida el peligro de que se produzca ﬁna deformacidn
del resorte de ldmina..En este caso es especialmente conveniente
que los elementos de resorte de lidmina presenten en el lado de
su punto de fijacidn a la placa de presidn, contrario a su punto
de fijacidn en la'tapa, una zona sobresaliente de este punto de
fijacidn, tal como una prolongacidén que actila en combinacidn con
un tope previsto en la tapa. En este caso el resorte de lémina
hace contacto en el tope de la tapa con zonas que se hal&qg:por
fuera de su zona eldstica, importante para la carrera de la placa

de presidn y sensible. < .

En particular cuando se trata de embragues en

lado en levas que sobresalen del didmetro de friccidn de la.placa

de presidn, y por otro lado en la tapa, puede ser conven;ente que
los elementos de resorte de limina presenten en el lado ée.;us pun
tos de fijacidn en las levas, contrario a sus puntos de f&JéClon
en la tapa, una prolorngacidén con la que entran en escotes de la
tapa; y se prevén en estoé escotes poées conformados para_las pPro-
longaciones. Si se trata de un embrague de friccidn cuya tapa tie-
ne zonas marginales paralelas al plano de rotacidn para su fija-
cidn, por ejemplo, al volante de un motor de combustidon interna,
puede ser especialmente ventajoso que la zona marginal presente

interrupciones que sirven como topes para las zonas de los resor-

tes de lamina que sobresalen de los puntos de fijacidn de los mis-

mos en la placa de presidn, siendo la fuerza de apriete de la pla-
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ca de presion menor gque la fuerza de aprlete max1ma, cuando la pla
ca de presidn estd en su situacidén limitada medlante topes.'
Segiin un perfeccionamiento de la invencidn se W
pueden emplear, ademds de losvtopes que atacan en los resortes
de l3mina, otros topes en si conocidos por la DE-OS 19 29 157, de
tal manera que el resorte de disco se apoye en la_tapa, al menos
en su pdsicién correspondiénte al recorrido de desgaste miximo de
la placa de presidn, pudiendo ser conveniente que, referido al
recorrido axial de la placa de presidn, el resorte de disco haga
ya contacto en su tope mientras ei'tope para los resortes de li-
mina se encuentra todavia a pequeiia distancia del mismo. De este
modo se garantiza gque sobre los resortes de lé&mina actien .ipica-
mente los esfuerzos por chogque que surgen eventualmente,'pqr ejem-
plo durante el transporte, pero que no pueda actuar ademis la fuexy
za del resorte mismo, lo cual significa una preservac1on:adic1ona1
del mismo, o sea una proteccidn optlma contra la ulterior emigra-
cién de la placa de presidn, con un coste constructivo minimo.

Cess

Por medio del embrague que se muestra en las

figuras 1 a 3, se explica detalladamente una variante de.xeali-

zacién de la invencién.

La figura 1 muestra en alzado un embggéﬁe re-
presentadd parcialmente,
la figura 2 muestra una seccidn por la linea II-II de la figura 1
y la figura 3 muestra una vista en el sentido de la flecha III de
la figura 1.

Un resorte de disco 1 esti fijado de modo en
s conocido en forma basculante en una tapa 2, a través de contra-
fuertes no dibujados, y apoya y solicita a una placa de presidn 3
en el sentido de la flecha 4, y concretamente hacia un disco de

embrague no representado. La tapa 2 y la placa de presidén 3 estian
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unidaé una cbn otra a'tfavés de elementos de resorte de léﬁiha 5,_‘fi
y concretamente el extremo que va delante, considerado en el sen-
tido de rotacidn normal segiin la flecha 6, estid fijado mediante
remaches 7 en la tapa, y el extremo que va detris estd fijado me-
diante remaches 8 en una leva 9 que sobresale radialmente de la
superficie de friccidn. Se supone que la posicidn dibujada del re-|
sorte de disco en las figuras 2 y 3 corresponde a la posicidn que
adopta cuando el embrague esti fijado a través del borde de fija-
cidn 10 al volante de un motor de combustidn interna, y concreta-
mente cuando estdn nuevas las guarnicibnes de friccién del disco
de embragué. Para desembragar el embrague se tiene que hacer bas-
cular el resorte de disco a la posicidn 1a dibujada de trazos, con
lo cual la placa de presidn 3 se retira a la posicidn 3a°dikujada
de trazos, mediante la fuerza de los resortes de lamina 5 dirigidg
en sentido contrario al de la fuerza de apriete del resorte-de dig

Se Supone ahora que el embrague tiene a  dispo-

sicidn un recorrido de desgaste correspondiente a la situacidn 3b

de la placa de presidn en el embrague, representada de tnaﬁés Y
puntos, lo cual corresponde a la posicidn 1b del resorte'?%igisco
dibujada de trazos y puntos. En esta posicidn se alcanza .él: .Valor
mis exterior del campo de trabajo del embrag.e.

| Para evitar la ulterior emigracién,de la pla-
ca de presidn 3, mas allid de la posicidn 3b supuesta, y de este
modo una flexidn excesiva de los resortes de lémina 5, en el ejem-
plo de realizacidn el extremo de fijacidn de los resortes de limi-

na previstos en este caso en disposicidn tangencial, que va detris

en relacidn al sentido de rotacidn 6 del embrague, es decir el ex-

tremo de fijacidén de los resortes de ldmina 5 asociado a las leva

9, se ha dotado en el lado de la leva 9 opuesto al extremo de fi-
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jacidn que va delante, concretamente al remache 7, de una prolongat -

cidn 12 situada frente a un tope 13 ¥y en el gue hace contacto la

prolongacidén 12 cuando la placa de presidn alcanza la posicidn co-| -

rrespondiente a la posicidén 3b. El tope 13 representa en este ca-
so una conformacidn o bien interrupcidn en el borde de fijacidn 10

de la tapa.

Con el fin de impedir ahora una emigracidn axi|
al de la placa de presidén mds alld de la posicidn dibﬁjada.con 3b,| -
aun en casos extfemos, segiin una configurqcién especialmente ven-
tajosa de la invencidn el resorte de disco 1 puede hacer tope adi-
cionalmente en un tope 2a de la tapa cuando estid en la posicidn 1b
correspondiente a la pbsicién 3b de la placa de presidn 3::?uando
se trata de una realizacidn de eéte tipo, puede. ser ademég'éenta—
joso para muchos casos, por ejemplo por motivos de montaje, que,
referido al recorrido axial de la placa de prisidn, el rééb}te de

disco esté en contacto ya con su tope 2a mientras que los resortes

de lamina se encuentran todavia a pequefia distancia de su. .tope 13,

pida que la fuerza del resorte de disco se reduzca a cau;a}ﬂe la
fuerza antagonista. de los resortes de limina, ya antes de.;£;anza£
se la situacidn 3b axial mixima de la placa de presidn, o sea an-
tes de alcanzarse elhrecorridd‘@e desgaste ﬁéximo, © bien no se
puedan deformar los resortes de limina a causa de la fuerza del re|

sorte de disco.

°

Las zonas prolongadas de los resortes de limi-
na se podrian realizar también en forma de gancho, a diferencia de
lo representado.

Descrita suficientemente la naturaleza del in-

vento, asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacer



se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalls, en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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cidén 1, caracterizado porque los topes (13) se han confoimééo en

REIVINDICACIONES

1.-Embrague de friccién, especialmente para
aﬁtoméviles, en el que un resorte de disco por una parte se apoya
en uno de los componentes del embrague, tal como la tapa, y por
otra parte solicita a una placa de presidn, y la transmisidn del
par de giro entre la placa de presidn y uno de lbs otros componen-
tes del embrague, tal como la tapa, y/o la retirada de la placa d%
presidn, se efectia a través de varios elementos a modo de resor-
tes de lamina, que garantizan que se pfoduzca un ﬁovimiento rela-
tivo de la placa de présién con respecto al otro componente del
embrague, tal como.la tapa, al menos en un campo de trabajo del
embrague resultante del recorfido de embrague y desembrague y del
recorrido de desgaste del disco de embrague, limitdndose -mediante
topes el movimiento de embrague de la plaéa de presibén, al ;enos
al alcanzarse la posicidn correspondiente al recorrido dg;dgsgaste
midximo de la placa de presidn, caracterizado porgque los éé;;rtes
de lamina (5) hacen tope en topes (13) que penetran en su trayec-

toria, previstos en un componente del embrague axialmente fijo con

respecto a la placa de presidn (3), tal como la tapa (2):'"

. eq
- » o

2.-Embrague de friccidn segiin la reivindica-

la tapa (2).

3.-Embrague de friccidn segiin una de las rei-

-
0

vindicaciones 1 & 2, caracte;izado porque los elemenﬁos Ae résort%
de lamina (5) presentaniuna prolongacidén (12) que sobresale de undg
de sus puntos de fijacidn (8) y que actila en combinacién con un
tope (13) previsto frente a ella en la tapa.

4,.-Embrague de friccidn segin la reivindica-

cién 1, en el que la fijacidn de los resortes de limina se efectﬁ4

por una parte en levas sobresalientes del difmetro de friccidn de
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la placa de presidén, y por otra parte en la tapa, caracterizado ;H?f
porque los elementos de resorte de lamina (5) presentan en el lado;fi
de su punto de fijacién (8) en la leva (9), contrario al de su pun
to de fijacidén (7) en la tapa (2), una prolongacidén (12) con la
que entran en escotes de la tapa (2), y se hén previsto topes (13)
para las prolongaciones (12) conformados en estos escotes.

5.-Embrague de friccidén, en el que la tapa tie
ne zonas marginales que transcurren paralelas al plano de rotacidn|
para fijarla, por ejemplc, al volante de un motor de combustidn
interna, segin las reivindicaciones 3 & 4, caracterizado porque la
zona marginal (10) presenta interrupciones que sirven como topes
(13) para las zonas de los resortes de limina (5) que soR£?§alen
de los puntos de fijacidn (8) dé los mismbs en la placa dqugresién

(3), siendo la fuerza de apriete de la‘placa de presidén (3) menor

‘|que la fuerza de apriete maxima, cuando la placa de presién-esté
° .

en su situacidén limitada mediante los topes (13).

6 .-Embrague de friccidn segin al menos una de

las reivindicaciones anteriores, caracterizadc porque aprogimada-

mente cuando la placa de presién tiene un recorrido de mqfimiento

axial correspondiéente al recorrido de desgaste maximo de‘ia placa

de presidn, el resorte de disco (1) hace contacto adicioﬁ&fﬂénte

(en 2a) en uno de los componentes del embrague, tal como la tapa

’

(2). o : - '

7.-Embrague de friccidn segin la reivinéica-.
cién 6, caracterizado porque, referido al recorrido axial de la
placa de presidn (3), el resorte de disco (1)'ya estd en contacto
con su tope (2a) mientras que los resortes de lamina (5) se encuen
tran todavia a pequeiia distancia de sus topes (13).

8 .-Embrague de friccidn, tal y como queda sus-

tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los




dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de 12 hojas escritas a maquina

por una sola cara.

df"“"‘
Madrid, ]7 dL.Tl L.J
LUK LAMELLEN UND KUPPLUNGSBAU GMBH

e
3% \LL‘:AJ

S ¥ f




' LUK LAMELLEN UND KUPPLUNGSBAU GMBH., S aya




la—

o e [

-

& ¥ B

o m Flimede




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



