
PATENTE DE INVENCION

"Perfeccionamientos en mecanismos de carga para trae  

tores agrícolas u otros vehículos sim ilares".

MIDLAND INDUSTRIES LIMITED, entidad inglesa, residen 

te en Heath Town Works, Deans Road, Wolverhamton, -  

Condado de Stafford, Inglaterra.

Este in ven tó se  refiere a mecanismos de car­

ga, para montarse en tractores agríco las u otros ve&í 

culos, y  del tipo que comprende una v ig a  de caiga, -  

articulada por su extremo posterior mediante un eje  

5. horizontal dispuesto transversamente en eL vehículo,
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a un aimaz&o sostenido por e l  tra cto r, y dicha viga  

de carga se prolonga h a d a  adelante y  e s t á  provista, 

en su extremo anterior, más a lia  del fren te  del trac  

tor, de un cucharán u otro accesorio y asociada con- 

5* un cric  hidráulico que funciona para la  elevación y  

e l  descenso de la s  vigas de carga y, por tanto, del 

accesorio d el extremo anterior de la  misma.

Un objeto de este  invento es proporcionar un 

armazón en e l que la  viga  de oaiga pueda montarse gi_ 

10. ratoria, y  susceptible de acoplarse y  desacoplarse -  

rápidamente en e l  tr a c to r , y  una v e z  acoplada a áste, 

pueda ocupar una posición que no obstaculice e l  mon­

ta je  de otros accesorios en e l  tractor.

De acuerdo con un aspecto de este invento, -  

15 . se proporciona un armazón adaptado para montarse en- 

un tra cto r agrícola u otro vehículo, para un dispos^ 

tivo de carga, y que comprende dos elementos prepara 

dos para disponerse en lados opuestos del tra cto r y-  

preparados para proporcionar cuatro posiciones: la  -  

20. primera o in fe rio r, de acoplamiento a l tractor; la  -  

segunda o anterior, dispuesta por delante de la  p ri­

mera antes citada; la  tercera o superior, en la  que 

e l  extrañó posterior de una viga de carga de un trac, 

tor puede montarse pivotadamente; esta tercera p o si-

25. oiÓn de acoplamiento se dispone prácticamente en sen  

tido v e r t ic a l  por encima de la  primera posición de -

acoplamiento, y en un plano situado por encima d e l -

plano que contiene la  segunda posición de acoplamien 

to , y  la  cuarta posición de acoplamiento se h a lla  en 

. t ía ,  y  prácticamente alineada con, la  primera y  la  -30



tercera, posiciones citadas; en e s ta  ouarta posición -  

de acoplamiento, e l extremo posterior de un cric hi -  

dráulico puede conectarse pivotadanente, y  e l extremo 

anterior de dicho crio puede conectarse pivotadamen- 

5* te a la  vig a  de carga, para controlar e l  ascenso y e l  

descenso pivotado de l a  viga  de oarga, alrededor de -  

la  tercera posición de acoplamiento.

De acuerdo con otro aspecto de e s te  invento, 

se proporciona un armazón preparado para montarse en- 

10. un tractor agrícola u otro vehículo, para un disposi­

tivo de carga y que comprende dos elementos preparados

para disponerse en lados opuestos del traotor y o ada 

uno de e llo s  prácticamente en forma de T preparados -  

con su brazo en cruz dispuesto en sentido prácticamen 

15 . te v e r tic a l para que e l  extremo in ferio r del mismo -  

pueda acoplarse al traotor en una posición primera o 

in ferio r de acoplamiento, y  e l  extremo superior de di 

cho brazo proporcione un montaje articu lado para e l  -  

extremo posterior de la  viga  de carga, en una posi -  

30. d ó n  tercera o superior de acoplamiento, y  e l brazo -  

central del armazón en forma de T se prolonga hacia -  

delante, y  en su extremo anterior está preparado para 

sujetarse de cualquier modo conveniente a l tra cto r, -  

en una posición segunda o anterior de acoplamiento, -  

25. y  e l  armazón citado proporciona una cuarta posición -  

de acoplamiento dispuesta entre, y  prácticamente a l i ­

neada con, la s  posiciones primera y  te fcera  de acopla 

miento, y en cuya cuarta posición de enganche e l  ex -  

tremo posterior de un cric  hidráulico puede conectar- 

30. se pivotadamente y  de cuyo c r ic  a l  extremo anterior -



puede conectarse pivotadamente a la  viga  de carga para 

controlar e l  ascenso y  descenso pivotado de la  viga  de 

carga alrededor de la  tercera posición de acoplamiento.

Con preferencia, la  cuarta posición de acopla- 

5. miento se dispone en, o junto a , la  unión d e l brazo -  

transversal y d e l brazo cen tral d e l armazón en forma -  

de T.

Convenientemente, la  cuarta posición de acopla 

miento del cric a l armazón, e s tá  separada h a cia d ela n -  

10. te en una dirección horizontal non respecto a la  terce  

ra posición de acoplamiento en la  que la  viga de carga 

se conecta a l  armazón, de t a l  modo que puedan ejercerse  

mementos de elevación prácticamente uniformes sobre la  

viga, en aquellas posiciones, entre sus posiciones su- 

15. perior e in fe rio r, en las que sus momentos óe carga -  

son máximos o ca si máximos.

En un dispositivo de carga de acuerdo con este  

invento, l a  viga de carga puede canprender dos brazos 

transversalmente separados con respecto a l  tracto r pa- 

20. ra poderse disponer uno a cada lado de óste, y  cada -  

brazo e s de plancha m etálica embutida en foima para una 

sección de caja cerrada, de t a l  modo que los bordes de 

la  plancha foimen contacto o estén muy próximos, para­

co n stitu ir una junta prolongada en e l  sentido lon gitu -  

2$. dinal del brazo y  se suelden entre s í  en sus bordes.

Un dispositivo de carga puede contener también 

un cric  hidráulico conectado a l  aimazón y , además, acó 

piado o adq? tado para acoplarse a la  v ig a  de carga, pa 

ra e l  ascenso y  e l  descenso de esta  últim a, y que esté  

30. dotado de un amortiguador preparado para funcionar gra
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dualmente a f in  de retardar e l  movimiento de paro de la  

viga de carga, durante la  parte in fe rio r d el movimiento 

de descenso de la  misma, con objeto de reducir los es -  

fuerzos a que de otro modo e sta r ía  sujeto e l  d isp o siti­

vo de carga.

E l c r i c  puede eer del tip o  llamado c r ic  de des­

plazamiento, y  e l  amortiguador se obtiene proporcionan­

do una abertura en e l  cilindro d e l c r ic ,  en una posi -  

ción situada entre las posiciones extremas d el p is t ó n -  

del c r ic , y  dicho pistón se coloca tan estrechamente -  

con respecto a la  .cámara del cilin d ro d e l  c r i c ,  que res 

tringe la  circulación de retomo de líquido a través de 

la  abertura, cuando e l  extremo lib re  del pistbn se mue­

ve más a lia  de la  abertura, hacia una posición en l a  -  

que e l  crio está contraído.

A continuación se  describe más detalladamente -  

un mecanismo de carga construido de acuerdo con este  in  

vento, haciendo referencia a los dibujos adjuntos, en -  

loa que, -

La figura 1 es un alzado la te r a l de un traotor- 

agrícola provisto de un mecanismo de carga que se repre­

senta m líneas continuas en la  posición in fe rio r, y en 

lín eas de trazos en la  posición superior.

La figu ra 1 es una v is ta  fragmentaria en pera -  

pectíva desde la  parte in te rio r  y representa una forma 

de mecanismo de carga acoplado a parte de un tracto r —  

agrícola, con e l mecanismo citado en úna posición ínter  

media.

La fig u ra  3 e s  una v is ta  en perspectiva que re­

presenta otra forma de mecanismo de carga acoplado a un



tracto r agrícola, con e l  mecanismo citado en una posi­

ción superior.

La figura 4 as una v is ta  en perspectiva, frag­

mentaria y  desde la  parte in fe r io r  y representa otro -  

5. tipo de construcción de un mecanismo de carga en una -  

posición in te media.

La figura 5 es una v is ta  fragmentaria en pers­

pectiva, desde la  parte in fe rio r y representa otro nug, 

vo tipo de mecanismo de carga.

10. La figu ra  6 es un corte de la  figura 5 por la -

ígnea 6-6.

La figu ra 7 es un corte longitudinal de un cric  

hidráulico en su posición contraída, y

La figura 8 es un corte longitudinal fragmenta 

15 . rio  de otra forma de cric  hidráulico.

*** Por conveniente, se u tiliz a s  c ifra s  de referen, 

cia iguales para indicar partes correspondientes en to, 

das las figu ras, excepto cuando pueda ser conveniente- 

proceder de otro modo.

20. Con reíb ren da a la  figu ra 1, eL tractor se in

dica en gen eral en 10, tiene una posición o asiento de 

guía indicada en 11, y  la  parte anterior d e l tra c to r  -  

se representa en 12; dicho tractor comprende un b a sti­

dor 13, y e l  mecanianode carga está indicado en gene- 

25. ral en 14.

E l mecERismo de carga 14 comprende una viga  —  

58 que contiene dos brazos análogos separados transver 

salmente 15, pivotadámente montados alrededor de un -  

eje  horizontal, en sus extremos posteriores, de modo -  

30. que luego se  describirá, y en sus extremos anteriores
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10.

15.

20.

25.

30.

están preparados para lle v a r  entre ambos un cucharán 

16 u otra foxma de accesorio a g ríco la .

Con referencia a la  figura 2 , e l mecanismo -  

de carga 14 comprende un armazón 17 preparado para -  

acoplarse a l bastidor 13 y  el armazón comprende dos 

elementos 18 en forma de T dispuestos uno a cada la ­

do del tracto r, y cada elemento en forma de T está -  

preparado con su brazo en cruz 19 dispuesto práctica  

mente v e r tic a l pero ligeramente inclinado con su ex­

tremo superior dispuesto más atrás que su extremo an 

te rio r, como s e  indica en la fig u r a  1. E l brazo cen­

tr a l 20, del armazón en forma de T, se prolonga hacia 

delante en dirección prácticamente horizontal, y  a l­

anza zón se coloca de ta l  modo que e l  brazo en cruz -

19 se h alla  dispuesto por delante del asiento 1 1 ,  de 

t a l  modo que e l  extremo anterior del brazo cen tral -

20 está aproximadamente a l n ivel del extremo anterior  

12 del tractor y, por tanto, e l  asiento de dirección  

es de f á c i l  acceso por e l  conductor, y e l  lado in fe ­

rio r del tra cto r entre la s  ruedas, se mantiene deeem 

barazado para e l  acoplamiento en e l  mismo de otros -  

aperos, ta le s  como por ejemplo una s egadora de posi­

ción media. Además, los brazos en cruz 19 pueden pro 

porcionar un medio de montaje para una cabina (no re  

presentada) qze rodea e l  a siento d e l  conductor, y  -  

puede co n stitu ir un montaje para un aro d e protección  

(norepresentado) susceptible de prolongarse hacia -  

a ra b a  por los lados de la  cabina y  por encima d e l -  

techo de la  misma, a f in  de proteger a l conductor en 

e l c aso de volvar e l  vehículo.



Cada una de loa brazos en cruz 19 es de plan­

cha metálioa y  observado en planta, tiene sección -  

transversal en forma de U, y e l  lado ab ierto  de lo s -  _ 

mismos se cierra por una plancha de obturación 21 sol 

5. dada en sus bordes a los lados de la  forma de U.

E l brazo cen tral 20  tiene también forma de U, 

con su parte posterior o base dispuesta verticalmente 

y en contacto con la  oara in te rio r  del brazo en cruz- 

19 a l que s e  suelda y , convenientemente, e l  brazo cen 

10. tra l 20 es convergente hacia la  parte anterior.

Sujeta, por ejemplo por soldadura a l extremo-

in fe rio r, de cada brazo en cruz 19# se dispone una -  

placa de base 22 que se  a to rn illa  a una plataforma ho

rizon tal 23, y  la s  dos plataformas constituyen partes 

15 . rígidas de un e strib o  transversal 2 4, con preferencia  

de sección transversal en forma de ángulo recto, que- 

se a to rn illa  a l bastidor 13 por una serie  de tom i -  

l ío s ,  uno de los cuales se indica en 25 , y puede ob -  

servarse que e l  estribo transversal e s tá  e sp e c ific a  -  

20. mente preparado para adaptarse a la  construcción de -  

un traotor determinado.

E l extremo anterior de cada brazo central 20 
está conectado, en 39, a l extremo superior de una -  

rio stra  26 cuyo extremo in fe rio r, se conecta a un e x -  

25. tremo de un e strib o  transversal 27 preparado para pro 

longarse por debajo de la  parte anterior del bastidor  

del tra cto r y  pera sujetarse el mismo por to m illo s  -  

(no representados) y convenientemente, e l  estrib o  trans, 

versal 27 tiene también una sección transversal en -  

30. forma de ángulo recto para presentar una resisten cia



adecuada.

En e l  extremo superior de cada brazo en cruz 

19, ee dispone un pasador-pivote 28 horizontal y  

transversal que se prolonga a través de la s  paredes 

5. la te ra le s  de la  forma en U y en e l in terio r de dicha 

U está montado e l extremo posterior de un brazo 15 -  

de la  viga  de carga $8, y e l  punto de pivotación d e-  

la  viga , proporcionado por los pasadores 28, e s  ele­

vado con respecto a l  t  raotor, por hallarse casi al -  

10. n ivel de la  parte más a lta  d el bastidor 13 del trac­

tor.

En la  pared exterior de la  cara exterior de­

cada brazo en cruz 19 está sujeta una placa 29 de -  

sostén de pivote, en la  que se monta un extremo de -  

1$. un pasador pivote 30, cuyo otro extremo se halla mon 

tado en el brazo central 20 y pivotadsaente montado

en e l pasador pivote 30, se acopla un extremo de un- 

cilindro hidráulico 31 de un c r i c  hidráulico 32, que 

contiene también un pistón o buzo 33 de desplasamien— 

20. to . B1 extremo lib re  del pistón 33, o sea e l  extremo 

anterior, s e  h a lla  pivotad ámente montado en un pasa­

dor pivote 34 sostenido, en sus extremes, en un par- 

de placas 35 de sostén de pivote soldadas o su jetas-  

de otro modo a la s  caras in te r io r  y  e x te r io r  de un -  

25. brazo 15 , de t a l  modo que cuando e l  cric  hidránlico­

se d eja  que adopte una posición contraída, la  v iga  -  

de carga 58 se h alla  en au posición baja, mientras — 

que cuando e l  c r ic  se hace que adopte una posición -  

extendida, la  v ig a  de carga 58 se eleva para adoptar 

30. una posición superior.



E l armazón 17 e s ,  por tanto, de construcción 

independiente y  puede acoplarse fácilmente a un trac 

tor y deamontarse del mismo sin fa cilid a d , y propor­

cione una posición primera o in fe rio r  de enlace con-

5. un tr a c to r , que se obtiene por e l  e s tr ib o  in fe r io r  -  

posterior 24; una segunda posición de enlace o posi-; 

. ción anterior con respecto a l  tr a c to r  posición que -

se encuentra en las conexiones 39 entre lo s brazos -  

centrales y las rio stras 26 y  que se halla  dispuesta

10  ̂ por delante de la  primera posición de enlace; una po

sición  tercera o superior de enlace, proporcionada -  

por los pasadores pivote 28 y  en la  que e l  extremo -

posterior de la  viga  de carga $8 se encuentra pivota

damente montada y  s e  dispone en posición práetifamen 

15 . te v e r tic a l por encima de la  primera posición de en­

lace, y además ai un plazo dispuesto por encimado -  

un plano que contiene la  segunda posición de enlace, 

y una cuarta posición de enlace proporcionada por -  

lo s  pasadores pivote 30 que.se h alla  dispuesta entre 

20. las posiciones primera y  segunda de enlace y  p rácti­

camente alineadas con e lla ,  y  a esta posición cuarta 

de enlace, los extremos posteriores de lo s  cric  hi -  

d M úlleos 32 pueden conectarse pivotadamente lo s  ex­

tremos posteriores de los cric  hidráulicos 32.

25. Con referencia a l a  figura 3 , se  representa-,

una forma en la  que e l aimazón 17 no contiene e s tr i­

bo transversal anterior, t a l  cómese indica en 2? de 

la  figura 2 , y  en la  figura 3 , las r io stra s 26 s e  su­

jetan, por sus extremos in ferio res, directamente a l  

30. bastidor 13 del tractor.
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Con referencia a la  figura4-, e l  mecanismo re­

presentado no contiene estribo transversal anterior -  

y las riostras 26 se sujetan directamente a l bastidor 

13 del tractor, y e l estribo posterior transversal 24 
5. se coloca por debajo del bastidor 13 y  se  conecta a i-  

mismo mediante placas verticales 36 sujetas en sus e& 

tramos superiores a l bastidor 13, ynpor sus extremos 

in ferio res, a l  estribo transversal posterior 24-

Con referencia a la  figu ra 5 , las riostras 26 

10, no están conectadas por un estribo anterior, sino que 

se sujetan directamente a l bastidor 13 del tractor, -  

y e l  estrib o transversal posterior 24 está con stitui­

do por dos partes laterales 37 que comprenden placas 

ve rtica le s 36 conectadas entre s i por un perno 38.

15. Como resultado de las disposiciones del según

do punto de enlace 39 o punto avanzado, e l  te r c e r  pun 

to de enlace o punto superior 28 y  e l cuarto punto de 

enlace 30, pueden rea lizarse movimientos de ascenso*- 

práctioamente uniforme por los crio 32 sobre la  viga  

20.- de carga 58 , en las posiciones situadas entre la s  po­

siciones in ferio r y superior, en las que los momentos 

de carga, <? sea los momentos ejercidos hacia abajo -  

por la  viga de carga y e l  peso por e lla s  sostenido, -  

son máximos o oasí máximos. La posición inferior es -  

25.̂  la  representada en la  figura, en la  que e l  cucharón -  

16 se apoya sobre e l  terreno, y  la  posición superior- 

está indicada en 40 y ambas están situadas práctica -  

mente a igual distancia hacia arriba y hacia ahajo, -  

con respecto a un e je  horizontal indicas o en 41 que -  

30. pasa a través de la  posición tercera o superior de -



enganche 28 en la que la  viga de carga está pivotada- 

mente conectada a l  armazón.

Cada brazo 15 de la  v ig a  de carga, es d^áec -  

ción cerrada en forma de caja, como se indica en la  -  

5. figura 6, y  e l  brazo e s  de plancha m etálica prensada 

en forma de caja cerrada prácticamente rectangular, -  

con a rista s  redondeadas, y los bordes de la s  planchas 

se hace que formen contacto con una junta 42 y s e  suel 

dan entre ái con una costura ánica o soldadura de unión. 

10. Convenientemente, la  junta 42 se dispone en una pared 

horizontal in fe rio r 43 y en e l  centro de la  anchura -  

del brazo, y  se prolonga prácticamente en toda l a  Ion 

gitud de éste .

Cadgéno de lo s  brazos tiene forma acodada, y -  

15 . cuando e l brazo ocupa su posición in fe rio r, proparcio 

na una parte 44 prácticamen te horizontal prolongad a -  

hacia delante desde el pasador pivote 28 hasta junto 

o ligeramente por delante de la  parte anterior 12 del

tractor y una parte inclinada 45 hacia abajo y  haoia- 

20. delante.

La v ig a  de carga comprende dos brazos 15 y  -  

proporciona un conjunto en forma de horquilla en su -  

extremo a n terio r, en el que est& p ivotad  ámente monta­

do en 45 un cocharon 16 o cualquier otro incremento -  

25. agrícola, para poder realizar un movimiento pivotado

alrededor de un e je  horizontal transversal.

El movimiento de pivotacidn del cuchar ón 16 -  

se controla de cualquier modo conocido y  puede tra  -  

bar se en una posiciógtrertical requerida, por una c la -  

30. v i  ja  47, ve r  figura 3 , que se ajusta en un encaje (no
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representado) del cucharón; la  c la v ija  se  acciona por 

una palanca 48 adyacente a l asiento 11 d el conductor,

y  conectada a la  c la v ija  por un conjunto de enlaces -  

49 de ta l  modo que por e l  accionamiento de l a  palanca, 

5. la  c la v ija  se retira  del encaje, para permitir qae eL 

cucharón o scile  desde su posición v e r t ic a l .

Con r e f r e n d a  a la  A  gura 7 , e l  extremo infg  ̂

i l o r  y posterior 50 d e l cric hidráulico 32, está mon­

tad o en él pasador pivote 30, y  e l extremo anterior -  

10. 51 del pistón 53 se h a lla  montado en e l  pasador pivo­

te 34, como antes se indioó.

E l c r ic  32 es del tip o  denominado cric de des 

plazamiento, y  e l  pistón o buzo de desplazamiento 33- 

es cilin d rico  o prácticamente de esta forma, de uno á

15 . otro extremo, y  e l  diámetro e x te r io r  del p is to n e s  so 

lo  ligeramente in fe rio r  al de l a  cámara del cilindro

31, por ejemplo, e l diámetro extermo del pistón tiern 

3,1$ mm menos qüe e l  diámetro de la  cámara, d e l c i l in  

' dro, de t a l  modo que entre e l  pistón y  e l  cilin d ro  -

20. queda un hueco de aproximadamente 1 ,59  mm.

Bn e l extremo in te rio r  del pistón 33 se dispo 

ne una ranura anular 52 que recibe un resorte cirou -  

la r ,  o sean, un a n illo  e lá stico  partido 53 de forma -  

convencional, cuyo diámetro extem o e s  mayor que e l  -  

25. del pistón 33, pero e s  in fe rio r  a l de la  cámara d e l -  

cilindro 3 1 ,  para perm itir la  oirculaciÓ nde líqu ido, 

ta l  como a c e it e ,  más a llá  del resorte citado y  este -  

está  preparado para cooperar con un r e s a lto  54 adya -

cente a l  otro extremo del cilindro, para lim itar e l  -  

30. movimiento hacia al exte rio r del pistón, limitando así
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la  extensión del cric.

En la  pared d él cilindro 31  se h a lla  Wspues- 

ta una lumbrera circular 55 situada aproximad amente a 

l a  mitad de distancia de lo s  extremos del cilindro 31 * 

y e sta  lumbrera está combinada con un empalme tubular

56 preparado para conectar-se a un tubo f le x ib le  57 -  

unido a un suministro de presión hidráulica, de t a l  -  

modo que e l  líquido somelido a presión puede pasar a 

l a  lumbrera y más a llá  de e lla , penetrando en e l ci -  

lindro como se desee, y  se controla de cualquier modo 

conocido por e l conductor del tra cto r.

Cuando se  admite líquido sometido a presión -  

en e l cilind ro 31 para d ilta r  e l  cric y hacer aseen -  

der la  v ig a  de carga, e l  extremo posterior del pistbn  

33 en e l  que está ac opiado e l  resorte circu lar 53) se 

coloca por encima de la  lumbrera 55, o sea entre ósta 

y e l  tope 54, o contra este miaño. Al presentarse e l -  

movimiento de retom o d e l pistón para dejar que la  vi_

ga de carga descienda, e l  liquido del*cilindro puede 

penetrar en la  lumbrera con toda libertad para dejar­

que la  viga  de carga descienda rápidamente desde su -  

posición superior o adyacente a e l la ,  y este movLmien 

to lib re se presenta hasta el moemtnoen que e l  extre, 

mo posterior d e l  pistón se desplaza a una posición s^ 

tuáda entre la  lumbrera 55 y  e l  extremo posterior 50 
del cilind ro de táL modo que se proporciona un acceso 

restringido a la  lumbrera 55 para el líquido que s e  -  

desplaza desde e l extremo posterior del cilindro 3 1 , -  

y este acceso restringido se obtiene a causa del pe—  

queüo huelgo dispuesto entre e l  exterio r d éi pistón -



33 y  la  cámara del cilindro 31 en e l  que s e  encuentra 

la  lumbrera 55, y  además por e l  paso restringido crea 

do por e l  resorte circular y  e l  borde del cilindro a 

través del cual se desplaza la  corriente de liquido.

5. De este modo se consigue un dispositivo amortiguador -  

que es e fica z  cuando e l  orio se contrae, y  se encuen­

tra  en una posición situada entre una posición aproxi 

atadamente de media extensión, y una posición completa 

mente contraída y, por ta n to , e l movimiento descender 

10. te de la  viga de carga, se h a lla  sometido a una dece­

leración durante la  parte in fe rio r  de e ste movimiento 

de descenso.

Como sustitución o además del d ispo sitivo  de­

án orti guací Ón antes descrito, puede acoplarse otra -  

15 . forma de d ispositivo amortiguador, como se  indica am­

ia  figu ra 8. Este tipo comprende un encaje 60 prolon­

gado axilmente en e l in terio r del pistón 33 desde su 

extremo in te rio r  o posterior, y que comunica con la  -  

pared circunferencial exterior d e l pistón mediente un 

SO. o r lfic i o restringido 61 abierto junto al extremo in te  

rio r  o cerrado del encaje; este  áltimo e s tá  preparado 

para que en á l se ajuste un taco o espiga f i j o  62 acô  

piado en la  pared in ferio r o extrema posterior d el ci  

lin dro, y prolongad o axilmente a l  in te r io r  del c i l i n -  

25. dro, con objeto de ajustarse perfectamente a d esliza­

miento con e l  encaje, de t a l  modo que cuando e l  pistón  

33 durante la  contracción del cric  se aproxima a la  -  

espiga 62 , e l  encaje s e  llen a de líquido, y  cuando la  

espiga penetra en e l  encaje, e l  líquido de éste ha de 

30. impulsarse forzosamente a l in te rio r del encaje a t í a -



vós del o r ific io  restringido, que retarda la  contrac­

ción del c r ic .  Como varian te, e l  o rifico  restringido  

tiene un paso 63 axilmente prolongado entre e l  o r if i­

cio  d e l  encaje y la  parte exterior d e l  taco o espiga.

5. E n a sta  disposición de amortiguador, la  lumbrera por­

medio de la  cual e l  líquido entra y  sa le  d e l cilin d ro, 

si se  desea, puede disponerse en la  pared del extremo

posterior citada del cilindro.

Como anteriormente se indicó, los pasadores -  

10. pivote 26 están situados alto s con respecto,a la  posi  ̂

ción in fe r io r  del cucharón 16, y en relación con e l -  

tractor, desde luego sin ser demasiado a lto  de modo -  

inconveniente para e l  conductor del tra cto r, y  esta -  

poaioión elevada de los pasadorés pivote 28 , asegura 

15 . que en ambas posiciones in fe rio r y superior deL ducha 

r6n 16, este se encontrará por delante d e l frente 12 

del tractor de t a l  modo que no e x iste  riesgo alguna -  

de que e l contenido d e l  cucharón se derrame a l in te -  

r io r  del tra cto r, sea cualquiera la  posición que e l  -  

20. cuchar 6n ocupe a l  o scila r.

El d isp o sitivo  de amortiguador asociado con -  

cada uno d e los c r ic  resu lta  ventajoso a causa de qie

cuando e l  cucharón 16 desciende, se acelera o s e  hace 

acelerar durante su movimiento de descenso de t a l  mo- 

25. do que cuando e l  cucharón se encuentra en la  mitad in  

fe ria r  de su trayectoria de movimiento y  los cric 32 , 

están, por ejemplo, más de la  mitad contraídos, e l  -  

dispositivo de amortiguador dá lugar a un retardo en 

e l movimiento de descenso d el ouchardn, seguido por -  

30. .  e l  paro completo s i se precisa medial te e l  fu n cion a-



miento de un control adecuado, y de e ste  modo se evi­

ta  la  detención brusca del movimiento, y  por ta n to , -  

la  creación de cargas de choque sobre e l  mecanismo^de

descarga se e v it a  o reduce ál mínimo,

5. ' N O T A

D escrita suficientemente la  naturaleza del in  

vento, asi como la  manera de re a liz a r lo  en la prácti­

ca, debe hacerse constar que la s  disposiciones ante -  

riormente indicadas son susceptibles de modificacio -  

10. nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun­

damental. También se hace constar que el invento co -  

rresponde a una so licitu d  de patente presentada en -  

Inglaterra, con fecha 14 de junio A 1962, bajo e l  mi- 

mero 22 . 847/62  acogiéndose, por lo  tanto, a lo s  bene- 

15. f ic io s  que conceden lo s  Convenios Internacionales en- 

vlgor y  siendo lo que constituye la  esencia ó e l  r e fe ­

rido invento y  por lo  que s e  s o lic i t a  patente de In — 

vención por 20 años en España: "Perfeccionamientos en 

mecanismos de carga para tractores agrícolas u otros 

20. vehículos sim ilares", cara eterizándose por lo  si guien 

te :

1$. "Perfeccionamientos en mecanismos de car­

ga para tractores agrícolas u otros vehículos sim ila­

res" especialmente armazones a montar en Un tra cto r -  

25. agríco la u otm vehículo, para un mecanismo de carga, 

caracterizados por comprender dos elementos prepara­

dos para acoplarse en lados opuestos del tractor; ca­

da elemento e s tá  preparado para proporcionar una pos^ 

fión  primera o in fe rio r  de acoplamiento a l tracto r; -  

30. una segunda posición o posición anterior dispuesta -
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por delante de la  primera posición; una posición te r­

cera o superior de acoplamiento en la  que él extremo-

posterior de una viga d^óarga de un tractor puede mon 

tarse gira to rio , y e s ta  tercera posición de acoplami en 

to se h alla  dispuesta prácticamente en sentido v e r t i ­

ca l por encima de la  primera posición de acoplamiento, 

y en un plano situado por encima de un plano que con­

tiene la  segunda posición de acoplamiento; y  una cuar. 

ta  posición de acoplamiento dispuesta entre las posi­

ciones primera y tercera  de acoplamiento y prácticsmen 

te alineada con e lla s , y e n  la  cuarta posición de acó 

plamiento, e l  extremo posterior de un c r ic  hidráulico

puede conectarse g ira to rio , y  e s te  crio , por su extra  

mo anterior, puede articularse a la  v ig a  de carga, -  

para controlar e l  ascenso y  e l  descenso artiorlado de 

l a  v iga  de carga alrededor de l a  tercera  posición de- 

acoplamiento.

28. Perfeccionamientos en mecanismos) descarga 

para tractores agrícolas u otros vehículos sim ilares, 

caracterizados por comprender dos elementos prepara­

dos para disponerse en lados opuestos del tracto r, y  

cada uno de e llo s  prácticamente en fonna de T dis -  

puesto de t a l  modo que su brazo en ciu z está p rácti­

camente v e r tic a l de t a l  modo que e l  extremo in ferio r  

de dicho brazo pueda a oo piar se a l  tracto r en una pri, 

mera posición o posición in fe rio r  de acoplamiento; 

y e l extremo superior del brazo en cruz proporcionar 

un montaje articulado para e l  extremo posterior de -

la  v ig a  de carga en una tercera posición o posición  

superior de acoplamiento, y  e l  brazo central del ar­30
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mazÓn en forma de T ae prolonga hacia delante, y  en -  

su extremo anterior está preparado para sujetarse, de

cualquier modo conveniente, a l tracto r en una segunda 

posición o posición anterior de acoplamiento, y  dicho 

armazón proporciona una cuarta posioiónde aooplamiea 

to dispuesta entre las posiciones tercera y  cuarta de 

acoplamiento y prácticamente alineada con e lla s , y a 

esta  cuarta posición de acoplamiento, puede articu lar  

se e l  extremo posterior de un cric  hidráulico cuyo ex 

tremo anterior puede articularse a la  viga  de carga, 

para controlar e l  ascenso y  e l  descenso giratorio de

la  viga de carga alrededor de la  tercera posición de 

acoplamiento.

3* . Perfecd onamientos según reivindicacipn -  

15. 23 , caracterizados porque la  cuarta posición de acó -

plamiento se dispone en o junto a la  unión d e l brazo 

en cruz y  del brazo central del aimazón en f  o una de -  

T.

43. Perfeccionamientos según cualquiera de -  

20. la s  reivindicaciones anteriores, caracterizados porque

la  cuarta posición de acoplamiento del c r ic  con e l  ar 

maz&n a s tá  separada hacia delante en una dirección ho

rlzon tal con respecto a la  tercera posición de acopla 

miento ai la  que la  v ig a  de caiga está  conectada a l -  

25 . aimazón de táL modo que prácticamente pueden e je rce r­

se mementos de elevación prácticamente uniformes en -  

la  v ig a  en aquellas posiciones entre la s  posiciones -  

superiores e in feriores en las que sus momentos de -  

carga son máxLmos o aproximadamente máximos.

58. Perfeccionamientos según reivindicación -30



* 3.

A

4§, en cuanto dependa de las reivindicaciones segunda 

o tercera , caracterizados porque la  separación hori -  

zontal entre las posiciones tercera y cuarta de acó -  

plamiento, se obtiene inclinando e l  armazón en forma 

5* de T de tal modo que e l  brazo en cruz del mismo e s tá -  

inclinado con su extraño superior dispuesto hacia 

atrás con respecto a su extremo in fe rio r.

6s. Perfeccionamientos segdn cualquiera de -  

la s  reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 

10. la  te roerá posición de acoplamiento, en la  que e l ex­

tremo posterl or de la  viga  de carga se monta en e l ar

mazón, se dispone elevada con respecto a la  posición  

in fe r io r  de la  carga, de t a l  modo que la  tercera pos&.

ción citada se encuentra en un plano horizontal apro-

15. ximadamente a mitad de distancia entre la s  posiciones

in fe rio r y  superior de la  carga en lo s  extramos de una

zona en la  que al momento de carga es máximo (práctica  

mente máximo.

79 . Perfeccionamientos segdn cualquiera de -  

20. la s  reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 

lo s  dos elementos están rígidamente conectados entre -  

s í  por un e strib o  transversal posterior en o junto a

la  primera posioión o posición in fe rio r  de acoplamien 

to , para co n stitu ir un armazón independiente, y  e l e s _  

25. tribo posterior y  transversal citado e stá  preparado -  

para acoplarse a l traotor.

8§. Perfeccionamientos segdn reivindicación -  

7a, caracterizados porque lo s dos elementos están co­

nectados entre s í  por un e s tr ib o  transversal anterior, 

en o cerca de la  segunda posición de acoplamiento, -30



paya ayudar a la  formación de un armazón independien­

te, y  e l estrib o  transversal anterior está preparado- 

para acoplarse a l  tra cto r.

9s. PerfecA onamientos en mecanismos de carga 

para tractores agríco las u otros vehículos sim ilares, 

caracterizados por un mecanismo de carga que compren­

de un armazón de acuerdo con cualquiera de las reivin  

- dicaciones anteriores, en el que la  viga de carga can 

prende dos brazos transversalmente separados en e l  -

tractor, para ser susceptibles de disponerse uno a ca 

da lado de éste, y cada brazo e s  de plancha m etálica

embutida a la  forma de caja cerrada de te& modo <ye -

los bordes de la  plancha forman contacto o están muy 

próximos para co n stitu ir una junta longitudinalmente-

prolongada en el brazo, y se sueldan entre s í .

10. Perfeccionamientos según cualquiera de -

la s  reivindicaciones anteriores, caracterizados por -  

comprender un c r ic  hidráulico conectado a l  armazón y

conectado además, o dispuesto para conectarse a l a  

ga de carga para e l  a acenso y  descenso de dicha viga, 

y e l orio oontiene un dispositivo amortiguador prepa­

rado para funcionar gradualmente con objeto de retar­

dar e l movimiento de paro de la  viga  de carga durante

la  parte in fe rio r  del movimiento descendente de dicha 

viga con objeto de reducir lo s  esfuerzos que en otro-

caso actuarían sobre e l  mecanismo de carga.

1T. Perfeccionamientos según reivin dicad Ón -  

10, caracterizados porque e l cric es del tipo de des­

plazamiento, y  e l  amortiguador se obtiene disponiendo 

una lumbrera en e l  cilindro d e l  c r ic  en una posición
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situada entre las posiciones extrañas del. piá%&y del 

crio, y  dicho pistón está tai cerca en relación con 

la  cámara d el cilindro del c r ic ,  que restringe la  co

rrlente de retorno, de líquido desde el cilindro a -  

través de la  lumbrera, cuando e l extremo libre d e l -

pistón se de q? laza más a llá  de la  lumbrera, hacia —  

una posición en la  que e l  c r ic  está contraído.

12. "Perfeccionamientos en mecanismos de car­

ga para tractores agrícolas u otros vehículos sim ila  

res"; t a l  y como queda substancialmente d e scrita  en 

la  presante memoria e ilustrado en los adjuntos dibu



. MIl&AND INDUSTRIES LIMITED . hoja I,
; ^ ''** " ^



"1

y





M3ICAND' INDUSTRIES. BIMRtSP 4 hojas, hoja 4,


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



