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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE ANOS
. EN EsPaAfa
Soliciteda & favor de D. Vicente Remon Florez de Quifio-
nes Miranda, de nacionalidad espafiola., domiciliaddaén
Velencia, calle Micer Rabasa, n2 34 e
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La invencidn que vemos 2 describir en la pre-
gsente memoria, auxiliados de los dibujos complementarios
anexos btlene por objeto un nuevo gistema mecanico espe-
cialmente ideado pare conseguir el plegado eutomftico de
las butacas dispuestas en bateria, empleadas en loceles

publicos y en vehiculos terrestres o aereos,
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Uno de los principales fines propuestos con es
e invencién es el de conseguir entre fila y fila de bu
cas el mayor espacio libre, sin necesidad de situarlas a
distencias excesivas qué ocasionen pérdida de espacio, 1
graxp esto @ base de la mdxime rsduccidn posible del vol;
men de las butacas plegadaé que, gracias & los mecanismo
de que se les dota, no solo eféotuan el plegado del asiento :
sobre el respaldo, como es mds o menos corriente, sino -
que logren hacer descender los reposabrazos sutomatica~-
mente, plegandose hacia el pilaer, colocandose el respaldo—
¥ el asiento en planos verticaies, peﬁpendiculares,al pi-
80 y paralelos entre'ai, de modo que el cuerpo & que la
butaca queda reducide no ofrece ningun ssliente por de-
lante ni por detras, '‘lo cual facilita considerablemente.
1la rapida y comoda evacuacidn de los usuarios.

Otra de las particularidedes de estos mecanis-
mos consiste en que 1los reposabrazos de unas butacas es-
tan relacionados con. los de las contiguass de tal manere
que mientras subsista cierto peso en el asiento de una
butaca de la fila, los rgposabrazos no descienden, mante
niendose extendidos hasta que se levante el dltimo ocupa%
te. ‘ '

Ademds de lo expuesto, los mecanismos estan -
dispuestos y ordenados en las butacas de forma que no
pierden'estética nl comodided, resultando facilisimo y
rapido en colocarias en situacidn de uso; pues bagta ha~-
cer descender el asiento, como en una dutaca de asiento
articuledo corrients, para que automaticamente se éleven

sus repesabrazos laterales y se situe el respaldo con la
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inclinacidén hacis atras previamente prevista.
Para faciliter la descripeidn gue ‘vemos & sfeg
tuar, nos valdremos de la adjunte lémina de dibujos en =

- la que hemos representado un ejemplo de realizacidén de -

108 mecanismos del invento aplicados & un par de bu‘tacas(,
con la salvedad de gue tales dibujos deben-in'berpre‘barsei
ampliamente y sin limitacidén alguna en cuanto -a. detalles
accesorios, pues no tienen otro objeto que ilustrar la - -
descripeidn. ‘

Los mencionados dibujos nos muestren en sus f_i,,h
guras como sigues |

Pig. 1 -~ Laterael en alzado en la posicidén de butaca
Plegada. ‘

Fig. 2 -~ lateral en alzado en la posicidén de butaca

. dGesplegada. ‘

Fig. 3 = Vista frontel en alzado de dos butacas con
sus meca.nismoa acoplados, representanﬂose
una plegada ¥ la otra desplegada.

Fig. 4 - V:Lsta. lateral de los mecanismos, en la posi-
¢idn que adoptan cuando el reposabrazoa‘ de
la btutaca esta descendido, reépresentandose

_ 1la pieza central desde su cara interior.

Pige 5 - Vista lateral de los mecanismos, cuando el
respaldo esta colocado en posicién vertical,
con la pileza centrel vista por su cara exte-|
rior, ‘ '

Fige 6 ~ Vista laoteral y de pexfil ds la biela de ac-
cionamiento del reposa'brazoa y su muelle,

Fig. 7 - Vigta lateral de una de laa Piezas de los
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mecanismos.
Fig. 8 - Planta de las piezas de la figura anterior.

Refiriendonos a los mencionados dibujos y sefig
lando con acotaciones elfabeticas y numericas sus distin
tas partes y piezes, vemos que les butacas representadas
en ellos como ejemplo comprenden 108 siguientes elementod

Consta de una pieza central -A-, en forma gene-
ral de sector circular, Que Bn sSu cara interna tiéne una
ranure arquesda -=B-, de aproximadamente 902 y con el send
o concavidad de.la curva orientado hacia adelante, cuya
ranure tiene practicada en sus extremos un acodamiento y

ensanchamiento -C- hacia abajo, como medio de retencién

AQomprende también una leva -LV-, (figuras 7 y 8), con un
eje, ~E= qué tiene sus extremos =R~ en forma prismatiica,
montandoge esta leva en el buje taladrado -D- de la pie—
za centrél -A-, cuye leve -LV- tiene alrededor ds su eje
-E- un muelle en espiral -0- con un extremo -P- engancha
do en un teton -U- y el otro extremo sefialado con -Q-,
enganchado en otro teton., Esta leva -LV-; por su extremo
~F-, se apoya en el pasador -G- y lo impulsa en sentido
ascendente por la ranura -B-, siendo de sefialar que la
barra ~I- tiene en su extremo superior un orificio -J-,
por medio del cual se ume articuladamente al repossbra—
zos -CH~ en el punto -f~. Este reposabrazos ~CH- va uni-
do aAsu vez al punto -BIl- situado en el extremo anterior
de una piegza puente -Z- soportada sobre la barra o tubo
inolinado -l- anterior y sobre el =2~ posterior, al cual

se une por el punto -X'-. De este modo el reposabrazos.

;:CH— es obligado a articularée por el punto ~BI- segun _|

.
*

de un pasador -G- solidario de la barra -I- (figuras 4 y'6)..
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gire el eje -E~ de la leva -LV-, favoreciéndo estos movi-
mientos el melle -E~ (figura 6) que impulsa o la barra
~I- hacia abajo ya que tiene uno ¢ varios bucles o espi-
ras ~M~ y un brazo ~L- introduc;do’én el orificio =-H~ de
la citads barra -I-, mjentras que el otro extremo o bra-
zo del mielle -K-, estd gpoyado en la escotadurs -Al-,
(figura 4) de la pieza central -A-, En cuanto sl repeti-
do muelle ~K- va arrollado en el cuerpo cilindrico -N-N'-
de lag levas =LV~ (figura 8). Cuando el pasador -G- soli
dario de la bsrra -I- llega al final de la ranuré ~B~-,

se iﬁtroduce en el acodamiento o ensanchamiento -C-, en
el momento se apoyza el brazo del usﬁario en el reposabra
zos’—CHk, al acomodarse en la butaca, de modo gue hasta
que no cese dicha presién, el mencionedo pasador no pue-
dé descender por la ranura =B~ obligado por la fuerza Gel
mielle =E~.

Le sincrozinacidén del repossbrazos, por ser uni

co para las dos butacas compafieras cuando van en bateria,

se efectua, porque la pieza central -A- (figuras 4 y 5)
tiene las mismas caracteristicas una & derecha y otra -

e izquierda yendo unidas por tornilles, encaradas por la

desliza el pesador solidario =G- (figurs 6) que sale -
por ambos ladoa pers hacer el miemo recorrido que se le
imprime por la leve -LV- (figura 7 y 8) bien sea la de
la derecha o la de la izquierda, no bajando dicho répoqg_
fbrazos -Gﬁp,(figﬁra 4) baste tanto no desaparezoa el con

tacto con la ultima leva que lo retiene en la parte alta

ﬁz: las ranurass por la que desciende una vez deseparezca

presién sobre el brazo. Por tanto si se levante el —

CARNAR A N A

parte de la renura -B- (figura 4) y por diches ranuras se|
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125 ocupante de la derecha como el de la izquierds, el que

sigue sentado conserva los dos b:;azos de la butaca leven
tados. Dicho brazo =CH=- (figura 4) va embisagrado a la o
beza del piler que lleva una pieza especial =2~ (figure |
| 4), con el alojamiento pare el mechén del reposabrazos,
130 por su parte delanters ~BI- (figura 4) y por su parte trg
sere log bujes -X'~ (figura 4) donde bascula el respaldo
de la butace sefialado con =3=. ' )

E1l respaldo -3- de la butaca (figures 1, 2 y 3)
se pone vertioal, (figura 1), porgue en le punta de los
135 | ejed de las levas -EE'-~ (figura 8), lleva unos cuad_rado‘s
donde se aloja un soporte en forma de dngulo -SP- (figu.réi.
5), ocon un saliente en su parte alta -St'- (figura 5) que
lleve un agujerc en ~5- (figura 5) donds por medic de un
pasador se articule una pletina -4~ (figura 5) con dos
140' . agujeros: uno que une pars arbticular con el saliente del
soporte -SP- (figuraj) ‘y el otro agujero articula y man
da la barre en angulo -Y- (figure 5), donde se fija el
reépaldo -3~ que en su parte baja lleva un sgujero -¥=
(figura 5) y en su parte central otro agujero -X- (:figux'sf.
145 5) en forma parabolica para dar més o menos angulo de in
clinacién al respa:_t.db ¥ que sirve para enlazar en la ca-
beza del puente =Z- (figura 4) por su parte trasers -X'-
(figura 4) con un pasador gue deja la barra de fijacién
Y- (figura 5) del respaldo en sentido basculante, obe-
150 deciendo al mando de su parte baja -Y- (figure 5) que le
hace inclinarse si es atraida hacia adelante y si es atrT__

e

ds. hacia atras, se pone en el sentido perpendiculer que
fué reguledo en su construccién. Por tento al fijar el

reapaldo de‘la buteoa en las barras -Y- c:!,vtadas, hace




155

160

165

170

175

- 180

—_ -7 -

los mismos movimlentos que estos. . WT
Ia ;rpieza.io soporte anguler +SP- (figura 5) sig]

ve a su vez para fijar el aslento -5- y como dicho sopo

: o
te -SP- (figura 5), es a su vez por medio del agujero c;r

drado -RI- (figurae 5) el gue enlaza con el eje de prolor
gacibn de la leva -EE'- (figurae 8) en el cuadrado de la
punta -R- (figuras '; ¥ 8) y dicho eje en su parte de leva
-LV- (figura 7) enlazado por un muelle ~0-~0'~ (figura 8)
que al ser de e;:panéién circular con dos remales, en una
punte ~V- (figura 7) enlaza con la leva en un tetén -P-
P'~ (figure 8) que esta situado a los dos tercios de la
leva y por la otra punta -Q-Q'- (figuras ‘7 ¥y 8) se fija
en la'pieza. central enlel alojamienfo que llsva en gu
parte baja -AL- (figura 4) hacen que dichos soportes an-—
glar -SP- (figura 5) zire hacia una posicién vertical
en el momento que .ho‘tenga presién en el asiento de la
butacae que esta fijado en é&1. '

’ Mediante la combinacidn mecenice descrita se
logra que todos los movimientos de la butace se hallen
relacionados, efectusndose el plegado cuando sube el =
asiento, puesto que obliga a bascular al respaldo y 2 ba
jar al reposabrazos, con'lo cual queda reducido &l méxi-
mo el volumen de 1a butaca. |

| Los mecénismos descritos podran construirse

en diversos materiales y tamafios e introducir en su cong
titucién aquellas variaciones de detalle que se crean con
veniente para los diversos casos de a-plicécidn y adspta-
cibn a my diversos tipos de butaca, cuyas formas estéti]

cas, materisles y demfs circunstancias pueden también

I . ) . —
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L-tremos apoyado en una escotadura de la pieza vertical,
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variar, siempre gue con todo ello no se altere lo esan—l/

3

¢ial que se rssume en la siguisnte
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Los puntos nuevos y de propie invencidn que
se presenten para su reivindicacidén en este Patente de
Invencidn, sons

12,- Mecanismos para el plegado automatico de
butacas en bateris pare locales piblicos y vehiculos, cé
racterizados'por constar de unas piezas dispuéstas ver-
ticalmente a ambos ladoe de las butacas y solidarizadas

al armazén, dotadas en su cara interna, de una renure

arqueada con acodamientos ¥y dilataciones en ambos extre+

mos, para servir de guia de deslizamiento de un teton L%
teral solidario de una barra, que en éu extremo superio
se artiocula al reposabrazos, sctuando dicha barrs de bi
la que eleva y situs horizontalmente al reposabrazos -
cuando el asiento pase de la posicién vertical a la ho
rizontal o de uso, poseyendo ademds un potente muelle
en espiral con un extremo engenchado a la referide big
la, presionando y tirando de ella hacia abajo & fin de
obligar al reposabrazos y al asiento a plegarse-ouandé
se libera a este Wltimo del peso gue sostiene.

22,- Mecanismos para el plegado automatico de
butaeas en bateria para locales pdhligés y vehiculos,
caracter{zados por constar de una leva, montada por su
eje de giro en un buje eoxistente en 1a'pieza‘vertical
renmurada de la reivindicacidén enterior, teniendo arro-

1ledo & dicho eje un potente muelle con uno de sus ex-
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apoye en un teton latersl del brezo de la leva, la cuel
tiene una muesca en su extremo acoplandose dicha muesca
en el tetdn lateral de la barre biela, para empujar a es
ta y elevarla guiads én la ranufa arqueada de la pleza
vexrtical, cuando la leva es obligada a girar, quedando
anclado el veferido teton en la dilatacién acodada de
la remura, ﬁara mantener al reposabreazos fijo en posi-
ci&n horizontal.’ _
392,- Mecanismos para el plegado automatico de
butacas en bateria para locales piblicos y vehiculos,
caracterizados por comprender dos piezas sopoxrie de los
aglentos que:estan compuestas por dos cﬁerpos lanminares
nontados en log extremos prismetlcos de los ejes de las
levas de la precedente reivindicacién, haciendose soli-
derias de ellos, de tal modo que la basculacién del asiqg
1o hace girar a las levas para gue estas empujen a las
bielas de elevacidn de los reposabrazos, cuyas piezas
soporte de los asientos posesn un brago unido articnla-
damente con una biela a la parte in@erior de las barras
en qﬁe van montados los respaldos, cuyas barras tienen
hacia su parte media sproximadaments, un punto de bascu
lacién y apoyo en el extremo de los pilares posteriores
del armaédn, de tel modo que la colocacidn vertical y
plegada del asiento dara luger a.que el brazo y biela
de los soportes de este, empujen al extremo de los s&pqg
tes del respaldo y le obliguen a situarse plggado Yy ver-
tical, mientras que al colocarse el asliento en posicién
horizontal de uso, btire de los referidos soportes del
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| de conformided en un todo en 1o esemcial y fines indus-
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respeldo y les obliga a bascular, situandolos con la -

apropiada inclinacidn. Y
42, -~ "MECANISMOS PARA EL PLEGADO AUTOMATICO DE

BUTACAS EN BATERIA PARA LOCALES FUBLICOS Y VEHICULOS",

triales a lo descrito en la precedente memorie descrip-
tiva y graficamente representado en los adjuntos planocs

para su mejor comprensidn.

Esta memorie consta de DIEZ hojas escritas o
mecanografiadas por una sola cara, & doble espacio, en

249 lineas,
' Valencia, 3 de Junio de 1.963

Por autorizacidén del interesado
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