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La presente invencidn se refiere a un sistexa de lim-~
piaparabrisas destinado principalmente al equipado ée los vehi-
culos automdviles; la presente invencidn se refiere mas parti-
cularmente =l aecanismo\de arrastre 2socizdo con ﬁn sistema de
limpiaparabrisas er el gue al menos una escobilla de limplapa-
rabrisas es desplazada con relacidn 2 un trazo porta-escobillas
en el transcurso de los gbatimientos angulares alternativos de
este brazo con el fin de modificar la superficie barrida por
la escebilla sobre el parabrisas.

La solicitud de patente belga n% 830 437 desceribe un
sistema de limpiaparabrisas de este tipo, en el que al menos un:i
escoeilla estd articulada sobre un drgaeno de conexién,-que es-

t4d articulado a su vez sobre un brazo porta-escobillas, con.el
?

0\

H

el

0

£in de desplaszarse con cidn 2 este ultimo en un 31aromse;-

sendicular al parabrisas; la escobilla es arrastirada se S, un

novimiento de varrido elternstivo por el trazo poria-escop LLlas'

. —s . . - etuo.e
este crazo vorta-escobilias es solidario en rotaclon, éon-fé-
- . 0 ge®

lacidn a la carroceriz iel vekiculo, con uan prizer 4arbol arras-
[ N )

+rado en rotzeidn alternativa sobre si mismo alrededor, Je.un

. 0.

rimer eje por los pivotados alternativos alrededor de.es*e--

<

orimer eje de una manivela mobtriz; la manivela motriz esxé.u-
* : ..-.. ae s
desplazada con una bielz2 moitriz sobre la cual la zaniv g...
L]
.0

triz estd artidulada; la citada biela motriz estd conedt28a con
el drbol de salida de un motor de arrastre por una manivela;
los desplazamientos del 6rzano de conexidn con relacidn al bra-
z0 porta-escobilias estdn zccionados por un trazo de acciona-
ziento articulado, por una garte, sobre sl drzano de conexidn
¥, por oira parte, sobre una manivela de accionamiento del ér-

gano de conexidn, que es solidario a su vez en rotacidn con un

segundo 4rbtol arrasirado en roiacidn sobre si mismo alrededor
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de un segundo eje a rpartir del movizmiento ds la man

[
<

ela motriz
de forma que cualquiera de lcs puntos de 1la escobilla sigue
tnz trayectoria no circular.

El sistema propuesto en la solicitud precitada combi-
na puds dos cadenas cinemdticas que presentan al menos un ele-

.

aento comuin:

- una primera cadena cinemdtica estd constituida por
el prirer drbol montado en rotacidn alrededor del prizer eje
fijo cor relacidn a la carroceria, del brazo porta-escobillas
solidario en rotacidn con este primer drbol, ¥y por el drgano
de corexidn articulado, por unz2 parie, sobre el brazo porta-

escobillas y, por otraz parte, sobre la escobillz; el conjuntc

ziento de entrada es transmitido desde el motor por una yrize-

r2 transmisidn que coxzprende la manivela motriz vy la bials zo-
triz; ‘ - .' ':.l ®
"o-'- ten

- una segunda cadena cinemdtica comprende, poIruna*

aets g g
parte, el drzano de conexidn =2si como el brazo de accipngéiéds
%o de sste drgano, articulado sobre este iltimo, for uﬁéiﬁarte,
la manivela de accionamisnto del Erazo de accionamiento arti-
culada sobre el citado brazo, y finalmente, el segundo &rbol,
gorntado pivotante z2lrededor del segurdo eje y cuya manivelz des
accionamiento precitada es solidarisz en rotacidn; el sezundo
drvol constituye el elemento de entrada de la segunda cadena
cinemdtica y recibe su movimiento de entrada por urn2 sesunda

transmisidén conectada con lz primera.
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En un sistema de este tipo, se sabe que la funcidn
de la primera cadena cinemdtica es 1la de imponer en cada ins-
tante la posicidn angular de la escobilla, mientras que lz de
la sesunda cadenz ss la de oblizar a un punto dade de la esco-
billa a describir una trayectoria que se aparta del arco de cir
culo clésicamente obtenido en el caso de referencia en el que
la escobilla limpia un parabrisas plano, dispuestc psrpendicu-
larmente al orizer Zbol s paralelamente al brazo porta-escobi-
llas.

Al mismo tiempo que se coaservan las wventajas propias
de los sistemzs de este tipo, ¥ gue son:

12) TUn zuiado satisfactorio de 12 escobilla, favora-
ble 2 la c21lidad de limpieza y gue no perjudica la visibilidad
del conductor, por una varte en razdn de la articulacién.fé
ascobilla sotre el Srgano de conexidn, articulado &1 zgsmo:so-
»re dos orazos,uno de los cuzles gl menss pivotz directamente
sobre la carroceria y, por oira farte, en rezdn de lz wédueia
dimensidn que es posible dar al J4rszano de conexidn, de forma
que el trazo de accionamientc de este drzanoc se aparia pch:'
del btrazo porta-escoovillas,

. 22) Un aumento consecuente de la superficie.g:ggiga

ez razén de la separacidén importante dada a la escobilli’e
relacidn a la trayectoria circular cldsica, et
3¢) Una pequelia masa de los elementos del sistena,

rovocan esta separacidn de la escobilla, de donde ss dedu-

,
3
@

o)

ca la ausencia de esfuerzo ds inercia excesivo 2 las zrandes

Se Jropons por la prssentse invenecidn, simplificar

la realizacidn 2l mismo tierpo gue se mejoran todavia mds las
o

condiciones de funcionamiento de los sistemas de este tipo.
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A este efecto, el sistemz limpiaparzbrisas seguin la
presente invencidn, del tipo anteriormente citadec, se caracteri
za porque el segundo arbol es arrasirado en rotacidn por los

pivotados alrededor del sezundo =je de una manivela recapitora
solidsria en rotacidn con el segundo 4rbol; estz manivela recep
tora estd articulada en un puato sobre una primera biela de
transmisidn, que esté'érticulada, por otra parte,en un punto
gobre ua balancin gue oblig2 2 un movimiento circular 6 recti-
lineo, y sobre el gue se ha articulado una sezunda bviela de
transmisidn en un puato, estando igualmente articulada esta
segunda biela de transmisidn en un punto sobre la manivela mo-
triz. De esta forma, la proyeccidn, en un plano qué pasa por el
brazo porta-escobillas y perpendicular al parabrisas, de los

accionaziento del drgano de.gQne-

xidn es un= traslacidn con rslacidn 21l brazo porta-escebiilaé.
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Tl arrastre d2l brazo de zaccionamisnto del drzano de conexid
2 partir el movimients de arrasire del brazo vori -equtki ing,
o.o
20r un sistema bisla-manivelz, proporciona una grazn flexibili—
dad de utiligzecidn y se ha revelado de una realizacidn simplki-
L] 3
ficada y mucho menos ruidosa que los sistemas rueda-piiidp,.sd-

bre todo, como es el cago pressnte, cuando se traia de.ui.-

miento alternativo. z ) S A
o oetear s
Las primeras y segundgs bielas de tra nsnzsxoh nueden
estar articuladas sobrs 2l balancin en un nmismo punto, pero es
posivle izualmente gue los puntos de articulacidn respectiva-
mente de la orimera 7 de la sezunda bielas de transmisidn sobre
al balancin sean puntos diferentes.

En sste caso, estos puntos pueden describir trayec-

torias en arco de circulo que tengan el mismo centro y el mismo

radio, jue puede estar definido, pero, sezin una variante, es
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igualzente posible gue estos puntos de articulacidn descritan
trayectorias en arco de circulo que tengan el mismo centro pero
radios diferentes, de vzlores definidos.

En este dltimo caso, y segin una forma preferida de
realizacidn, el balancin estd obligado a realizar un movimiento

circular de radio finito a2lrededor: de un ceniro de rotacidn y

los puntos de articulacidn respectivamente de la primera y de
la segunda bielas de transmisidn sobre el bal-ncin y el cexntro
de rotacidn del balzncin estdn alineszdos.

Preferentemenie, el primero y -l sezundo ejes son
paralelos, lo que facilita la realizacidn de las articulaciones
principalmente de las articulaciones de las primera y la segun-

da bielas de transmisidn respectivamente sobre la manivela re-

ceptora, sobre la manivela motriz y sobre el oalan01n,.asi ¢omo|

..
l.‘.

la articulacidn del brazo de accionamiento dsl drgano de- cove-
zidn sobre la manivela de accicnamiento de este Srganc de co-
L ]

nexidn. s e

Pero, en una forma de realizacidm particularmente

ventajosa, el primer y el sezundo ejes se confunden, y el %éSun

do érbol es un manguito atravesado coaxialmente por el, prica¥F

édrbol, lo que presenta la importancia de faciliter el gontais

del sistema sobre el veh;culo 7 mejorar la estética. . “;.J:

Ademds, si los puntos de artlculﬂclon de las™ srime-
ra 7 sesunda bielas de transmisidén respectivamente sobre la ma-
nivela receptora 7 sobre la manivela moiriz estén sitdados 1
uno y otro lado del plano gue pasa por el eje coﬁdn de rotacidn
de los dos drboles y por el punto central entre los puntos de
articulacidn de las dos bielas de transmisidn sotre el btalan-
cin, se obtiene, segin una caracteristica propia de la presen-

te invencidn, el gue los pivotados de la zmanivela motriz y los
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de la manivela receptora sean de sentidos inversos, lo gue ase-
gura al conjunto del sistema un mejor equilibrado dindmico y
permite, ademds, para un dngulo de pivotado dado, un gran des-
plazamiento relativo del brazo de accionamiento del 6rgano de
conexidén con relacidn 3l brazo del limpigparabrisas.

Venta josamente también, la distancia que sepsra el
eje comin de rotacidn de los dos drboles del punito de articula-
cidn de la primera biela de transmisidén sobre la menivela receyn
tora es igual a la distancia que separa este mismo sje comin
del punto de articulacidn de la segunda biela de transmisidn
sobre la manivela motriz. Igualmente, la distancia gue separa
los puntos de articulacidn de la primera biela de transmisidn
respedtivamehue sobre la manivela receptora y sobre el balanpln

es igual a la distancia gque segara los puntos de artlcu.ac on

" aae [

de la segunda biela de transmisidn respectivamente sobrd 1w

manivela motriz y sobre el balancin, de forma que el dngwlg°de

« * PR

abatimiento de la manivela de 2ccionazpiento del drganc’-de. co-

nexidn, que es igualmente el dngulo de abatimiento ds la manive

la rsceptora, es izual al dnzulo tarrido por el braszo oorﬁa—ss—

cobillas (y por tanto igual al barride por la escotilly) qh'é'

es a su vez igual al dngulo de abatimiento de la manmvbla'mb—

triz. Esta realizacidn, mecdnicamente simple, presenua-bw-mmn—
taja de que las aceleracicnes angulares sufridas por l;; hanl-
N
velas receptora 7 de accionamiento del drgano de conexidn son
las mismas gque las sufridas por la manivela motriz, lo gue fa-
cilita la determinacidn de la resistencia gue estos elementos
deben presentar 7 por *tanto permi<te, en mejores condiciones,
galcular su dimensionado.

Si, ademds, la distancia que separa lcs puntos de ar-

ticulacidn de la segunda biela de transmisidn respectivamente
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sobre el balancin y sobre la manivela motriz es igual a la dis-
tancia que separa el eje comin del centro de rotacidn alrededon
del cual el talancin estd obligado a realizar un zmovimiento cip
cular, se obtiene entonces que el balancin, laz segunda biela

de transmisidén y la manivela motriz se deforman segin un para-
lelogramo deformable de forma que estos treé elementos, articu-
lados dos a dos,se desplazan en condiciones que estdn lo mds
alejado posible de las condiciones de zpuntalado F que son
sensiblemente las mismas eén l1as dos extremidades de la carrsra
de cada uno de estos tres elementos.

Si, ademds, la2s dos bielas de transmisidn se articu-
lan en un mismo punto sobre el balancin, es ventajoso que 1la
distancia que sepvara los puntos de articulacion de la seamxts

seedel,

bisla de transmisidn respectivamnente soobre el salanCLn,; Seure

la manivela motriz, sea igual al preducto de la distancia’gue
separa el eje comin del punto de articulacidn de esta segynaa
biela de *transmisidn sobre la manivela motriz por 2 cos-e/é,

donde & es el dngulo de barrido de la escobilla. Zsta realiza-

cidn asegura el que se odvtengan buenas condiciones de'deénlavaJ

miento relativo y de aceleraciones angulares prodx lmas-epii

extremidades de las carreras de los elementos, arulculados aos

a dos,ylos unos sobre los otros que son la manivela rneegwcrh'

la primera biela de transmisidn, el balancin, la sesunda biela

de transmisidn asi como la manivela motriz.

Por el contrario, cuando las dos bielas de transmi-
3idn se articulan en dos tuntos diferentes sobre el balzncin,
con el ©in de obtener condiciones anéiogas relativas 2 los des
plazamientos relativos y 2 las velocidades angulares =al nivel

de las posiciones extremas de abatimiento argular, el producto

de la distancia que separa el eje comin del punto de articula-
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cidn de la segunda biela de transmisidn sobre la maniveia Zo-
triz por 2 cos e/é, donde © es el dngulc de barrido de la esco-
billa, igual al producto de la distancia que separa los dos
ountos de articulacidn de la sezunda biela de transmisidn res-
pectivamente sobre el balangin ¥y sobre la manivela motriz por
sen A , donde A es el dnsulo determinsdo por los dos segmentos
que unen los puntos de articulacidén respectivamente de la primg
ray dé la segunda biela de transmisidn sovre el balancin con
el centro de rotacidn de este ultimo.

Adends, es posible, sezfin la presente invencion, rea-
lizar una adaptacidn de la superficie barrida a la geometria
del parabrisas por un decalado angular de la posicidn de la ma-

nivela de accionamiznto del Srgano de conexidn con relacidn.a

la manivela receptora, teniendo en cuenta el dngulo de‘ba zdo

0.,. .

del brazo porta—escobillas. i este efecio,. la manivela 'd& ‘ac-

cionamiento del drzano de conexidén y la manivela receptorza sw

[
.‘.’.

mn mortado regulables en posicidn z2nzular unz con relae'ég a

la otra sobre el segundo &drbol.

Ea un sjemplo de ejecucidn gque se distingue por-au

gimplicidad de realizacidén en el caso en que las dos baa;as-de
transmisidn estén simultdneamente articuladas la uns sobre.la

otra y sobre un bvalancin alrededor del m lsmo punto, el baL_nb-

ein estd articulado, por Oura parts, alrededor de un nu A8 fi=
jo del wehiculo, gue constituye el centro del ‘arco de circulo
descrito por el punto comin de articulacidn de las bislas de
transmisidn y del balancin, estando accionzdos los desplaza-
miensos de este Wltimo alrededor del purnto fijo del veniculo
por la sezunda biela de transmisidn. Esta realizacidz tiene
como vernitaja la de ro necesitar mds que dos puntos fijos sobre

el vehiculo.
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Sin embargo,hge ha comprobade gque la posicidn del
punto fijo de articulacidn del balancin sobre el vehicul. tiene
poca i~vortancia para el aumento de la superficie barridz por
el desvio del balancin. Sin embargo, cuanto més importante es
la distancia que separa este punto fijo del punto comin de ar-
ticulacidn del balancin sobre las dos bielas de transmisgida,
mis préximos son lus abatimientos anguleres de estas bielas de
transmisidn. Esto es ventajoso ya que las aceleraciones angula-
res sufridas por las bielas de transmisidn son entonces igual-
mente prézximas, lc que facilita el célculo de su dimensionado.

En consecuencia, es particularmente interesante tener
un balancin tan largo como sea posivle. Pero como la longitud

de este elemento estd forzadamente limitada por razones de +tama
#o, la presente invencidn tiene igualmente por objeto uz.{igte-

z2 en el que se guia el balancin, y cuyss articulaciones.de las

dos bieletas de transmisida sotre el balanein, en una corredera
solidaria del vehfculo, y2 sea circular, yz sea rectilige®j;-es-

tando entonces el centro de los arcos de circulo descritos por

los puntos de articulacidn en esite dWltimo caso, desplazanS"ha-

.
ssae P
[}

cia el infinito. . astener
Para comprender mejor el objeto de la presente inven-
[ ] ol o

cién, se describird ahora, a2 titulo de ejemplo ilustra:gf? Un
. vt o
mo0do de realizacié; ¥ variantes, representados en los ‘-ougos
ad juntos. ‘ .
Zn estos dibujos:

- 1a figura 1 es una vista esquematica y narcizl en

(¢

perspectiva de un sistema de limpiaparabrisas que comprend
una sola escovilla arrastrada a zartir de uan gruapo zotorre educ-

tor no representado;

- 1la fizura 2 es una vista, en una direccion sensiblg
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mente perpendicular al planc del parabrisas, del sistema repre-
sentado en la figura 1, en tres posiciones caracterlsticas que
ocupa en el transcurso del barrido sobre este parabrisas;

- las figuras 3 y % son vistas andlogas a la de la
figura 2 de sistemas segin la figura 1 cuya manivela de accio-
namiento del érgano de conexién na recibido un decalado angular
que permite la adaptacién de los sistemas a la geometria del
parabrisas;

- las figuras 5 y & son vistas esquematicas, en una
direccién sensiblemente perpendicular al plano del parabrisas,
de las dos posiciones extremas de un ejemplo de sistema en el

que las dos bielas de transmisién se articulan en dos puntos

L
LI

diferentes sobre el balancin.

por comodidad, en la descripciédn dada a continuacisén

se ha supuesto que el parabrisas barrido por la escobilﬁ?ﬁ&é

limpiacarabrisas es un parabrisas plano,

- - e

Haciéndo referencia a las figuras 1 y 2, se:ythqe®

el sistema segun la presente invencidén comprende una escobilla 1,

cuya montura esti montada pivotante en su parte central alﬁeﬁa

dedor de un .eje 2, paralelo al plano del parabrisas, spbré.Lﬁ

e 0% ugqe

extremidad inferior de un drgano de conexién & basculadeg 3:.-..

el érgano de conexiédn 3 esta montado pivotante por su e%iﬁ%@g;a
dad superior, alrededor de un eie 4 paralelo al eje 2, édéfe la
extremidas libre de un brazo porta-escooillas 5; el brazo 5

esta montado solidario en rotacién por su otra extremidas 6 so-
bre la parte superior de un brazo'porta-escobillas 7 montado

en rotacién sobre sl mismo alrededor de un eje fijo 00' perpen-
dicular al tarabrisas. Ta parte inferior del arbol porta-esco-

billas 7 es solidaria con una manivela motriz 8 que es solida-

ria con el Arbol 7 por una extremidad, y cuya otra extremidad
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asta articulada alrededor de un eje 9 sobre una biela motriz
10. La biela motriz 10 estd arrastrada segin un zovimiento de
vaiven por una manivela 6 un ciglefial (en particular si deben
ser arrastradas varias escobillas en el seno del mismo sistema)
montado sobre el 4rbol de salida de un grupo moto-reductor, de

una forma perfectamente conocida; de ¢sta forma, el movimiento

' de rotacidn continuwo del motor de ests Frupo se transforna en

un movimiento de rotacidn alternativo de 12 escobilla 1 del

brazo porta-escobillas 5, con una amplitud igual a la del barri
do, por intermedio de los pivotados 6 de los abatimientos alter
nativos de la manivela motriz 8 arrsstrada por la bisla motriz
10 ¥ que arrastra el 2rbol porta-escovillas 7.

Ademds, un segundo brazo 11 estd articulado por una
de sus extremidades sob%re el basculador 3, por medis de.iqdqy do-

ble conexién rotoide 12, sitdada entre los dos ejes 2 y- 4

Dox

-

e

su otra extremidad, isualmente pér madio de una doble conexgén

L
[} *
rotoide 13, sobre la extremidad libre de una manivela desdtwolo-

namiento 14. La maniveia 14 es solidaria en rotacidn por su

oira extremidad de la parte superior con un manguito 15, qua*®

atraviesa coaxialmente el 4rbol portg-escobillas‘7, N quaiésté

zontado igualzente en rotacidn sobre el vehfculo alrededoi+del

aje fijo OO'. ‘ s.‘o.. .::

Una manivela receptora 16 se ha fijado de mana¥2-: amo-
vible 7 regulable por una de sus extremidades éobre La parte
inferior del manguito 15, de forma que la posicidn angular de
la manivels receptora 16 alrededor del eje 00' con relacidn a
la zanivela de accionamiento 14 pueda regularse con el dngulo
deseado y que la manivela 16 pueda calarse a continuacidn en
estza posicion.

For su otra extremidad, la manivela receptora 16 es-
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*pivotante alrededor de un eje fijo P paralelo al eje fijo 00';

el brazo norta-escobillas 5 7 la escobillas son arr=stﬁé§qs en

12

t34 articulada alrededor de un eje 17 sobre una extremidad de
una primera biela de transmisida 18, cuya otra extremidad estd
articulads por u» ais 19 2 la vez sobre una extremidad de una
segunda biela de transmisidon 20 y sobre una extremidad de un
talancin 21. Este dltimo estd a**‘cu_ado por su otra extremidad
sobre un puuto fijo del veqlcuWo, por ejemplo estando montado
la segunda viela de transmisidn 20 es é articulada Jor su otra
extreridad alrededsr de un eje 22, en un punto fijo de¢ 12 mani-
vela motriz 8 gque estd sitdado en la parte central de este ultl
mo,-de tal forma gue lé distancia que separa 8l 2je 22 del eje
je CO'. |

00' sea igual 2 laz zue separz 21 2js 17 de este zismo e

N3

J
Ademds, este monitaje:ss realiza de tal modo que 2l eje 22 y el

eje 17 estdn sitidados z uno y otro lado del plano gue sasauaoL
el eje Q0' v por eje 19 .de la articulacidn de las dos blaias de ;

“ !
transmisidn 18 y 20 la una sobre la otra 7 sobre el balancip; [

21. Los ejes 9, 17, 19 7 22 son paralelos a2l sjs Q0'. < S

-

Las distancias gue separan el eje 13 de los ejes 17 !

7 22 son iguales; cuando la manivsla motriz 8 es arrastradé"§or

l1a biela motriz 10 an rotacidn uz cierte dnzwlo alrededo;ﬁdéﬂ'
eje 00', como se na indicazdo por la fleciha F1 en la &_gifﬁ'i}

rotacidén un mismo dngulo alrededor del mismo sje en el mLSmo

gentido; la biela de transmisidn 20 acciond una rotacidn en el
mismo sentido del balancin 21 alrededor del eje P, lo que pro- !
voca, merced a la bisla de trznsmisidn 18 el arrasire de la

manivela receptora 15 en rotacidn alrededor del sj2 00' un mis-!
mo dngulo que la manivela motriz 8, pero en sentido contrario,
como 3¢ ha indicado por la flecha F'1 en la figurz 1. Esta ro-

tacidn de sentido contrario se transmite por el manzuito 15 a
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la‘manivela de aceionamienfo 14 y comunica al brazo 11 un des-
plazaniento con relacidn al bra2zo porta-escobillas 5. La proyeg
cion de este desplazamiernto del sezundo brazo 11 en el planmo
gue pasa por el eje 00' y por &l trazo porta-escobillas 5 es
sensiblemente una traslacidn, gque acciona un pivotado del bas-
culador 3 alrededor del aje 4 en ol sentido indicado por la flg
cra 351 en la figura 1. Esto tisne por efecto separar la esco-
billa 1 con relacidn al brazo portz-escobillas SQ Igualmente,
cuando la manivela motriz 8 pivota alrededor del eje Q0' en el
sentido indiecado por la flecha F2 en la figura 1, 1la maﬁivela
receptora 16 pivota en el sentido coatrario, alrededor dei mis-
00 eje, como se ha indicado por la flecha F 2, 7 la escobil la
se desplaza por unz rotacidn del basculador 3 segin la flecha

LR N N N 4

m 2" Los mov1mxentos del brazo portaz-escobillas 5 7 deh-bﬁazo

11 3¢ z2c¢cionami nto del uasculado” 3, son pues de senaldp‘inv

S0.

del dngulo delimitado entre. la-méni-

. £

Para la eleccicn

vela receptora 16 7 la manivela de asccionamiento 14 (mds preci-

samente el dnzulo del diedro definido por los planos, gue.gasan
por una aarfe; por el eje 00' y, por otra parte, bién. por-el-

centro de la conexidn 13 para uno de estos dos planos,.h;énu.

3

por el centro del eje 17 para el otro de sstos dos :laﬁos., B
obtiene, un barrido tal como se ha representado en la frgw“a 2,
y gara el cual la superficie barrida es simétrica con relacidn
a la bigetriz del dngulo de barrido.

ﬂ

Ea esta figura 2,se ha desi*nado P0r a y ¢ las dos pa

siciones angulares extremas de barrido y por b la posicidn so-

bre la que se produce lz desviacidn ndxima de la escobilla con

|
|
1
'
]
|
1
'

relacida a las posiciones que ocupa el (a) y el (¢), y que son

an este caso jdénticas. Los arcos de eirculo 23 7 24 indican l
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los limites inferior y superior del barrido, que se obtendrin
sin basculador 3; los arcos 25 y 26 indican los limites corrss-
pondientes del barrido obtenido con el basculador 3, a partir
de urna posicidn de extremidad (2), en la gue la manivela de ac-
cionamiento 14 es pricticamente perpendicwlar al brazo porta-
escovillas 5. La rotacidn del brazo 5 y de2 la escobilia 1 en el
sentido de las flechas F hasta la posicidn extrema (c) pasando
nor la posicida (b) acciona la rotacidn de la manivela de accip
namiento 14 y del basculador 3 en el sentido contrario indicado
por la flecha F'3, de forma que en l2 posicion (v), seazin la
tisetriz del’dnsulo de barrido, la manivela 14 estd alineada
con el brazo 5 ¥y del mismo lado del eje de rotacidn que este d;
timo, lo que corresponds a la desviacidn mdxima de la escobilla

LK NN

1; en posicidn (c) lz manivela 14 ha reiornade de nuevo arie,
LK WPy [}

posicidn perpendicular al .brazo porta-escobillas 3, pere.=zl

o%zo lado de este filtimo con ralacidn a su posicidn respegtiva

o a 'y L4 .Q [ )
inicial en (a). .o ot

A la pérdida de superficie tarrida, delimitada entre

los arcos 23 7 25 en la »arte inferior del parabrisag, .gp-una

L] [ ]
zona en la gue no es esencial para el conductor tener ung "geel
[ -—

lente visibilidad, corresponde un aumento auy superior.dﬁ-}aﬁf

sae®a o et

sugerficie barrida, delimitada entre los dos arcos 24 7.264..41

una zona que se desea‘poder disponer congtantemente ds'&ﬁ;:bue-
a3 visibilidad y esse aumento de sgpérficie barrida pueds dis-
tribuirse, sezin la presente invencidn, de la manera deseada
sobre el dngulo de barrido. En efecto, segin el dnzulo elezido
antre la manivela receptora 16 7 la manivela de accionamiento
14, se obtiene un barrido tal como el que se 22 representado en
la figura 3 6 tal como el que se ha representado en la figura 4

En 1la figura 3, la posicidn extrema (a) no ha cambia-
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do, con relacida 2 la posicidn correspordiente a la de 12 figu-
ra 2; por el contrario, la posicidn de desviacidn mdxzima (b')
del barrido 1 no estd ya sitiada sobre la bisetriz del dngulo
de barrido sind defasada del lado d2 la otra posicidn extrema
(c'): esta posicidn (¢') es diferente a2 la posicidn extrema
(a), ¥y éue 12 escobilla 1 presenta en (¢') una cierta desvia-
cidn, de forza gque los arcos de circulo 23 y 24 no estan corta-

dos en posicidn (c') por los arcos 25' y 26' efectivamente re-

k-3

corridos por las extremidades respectivamente inferior y suve-

rior de la escobilla 1.
Por el conirario, en la fizura 4, la posicida extrema
(¢) es la misma jue la posicida extrema correspondiente a la

figura 2,pero la posicidn (b") de desviacidn mdxime de la esco-

pilla 1, estd defasada en este caso del lado de la posicién-.

«a as 3

extrema (2") para la cual la escobilla 1 presenta una cisrsa

desviacidn; en esta posicidn (a"), los arcos de efveulo 23 7.

24 no estdn ocupados por los arcos 25" y 286" =I=ct1*amemte'r -

corridos por las extremidades respectivas inferior y superior

de la escobilla 1. .

Tales defasados angulares dg la manivela de accrﬁha-

miento 14 con relacida a la manivela receptora 15, teniendo en

o-"! o L

‘cuenta el valor del dngulo de barrido del sistema, nernitgn,ﬂ.

adaptar la superficie’ barrida a la geometria del parab“lsas.
Adémds, es posible igualmente reducir en este caso la longitud
de la manivela de accionamiento 14 del basculador 3, lo que es
ventajoso en el plano de la estética.

Zn el modo de realizacidn representade en la fizura
1 se sabe que las distancias que separan el eje comin 00' de
los ejes de articulacidn 17 y 22 resgpectivamente de la manivela

receptora 16 sobre la primera bieia de transmisidn 18 7 d= la
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.iguales, y que la disdancia que separa los dos ejes de articu-

 manivela receptora 16 y de la biela de transmisidn 18.

«lbe-

manivela motriz sobre la sesunda biela de transmisidn 20 son

lacida 17 7 19 de la primera biela de transmisidn 13 es igual

a 1z distancia gue separa los dos ejes de artieulacidén 19 7 22
de la sezunda biela de itranszisidn 20. Si,ademds, la disitancia
entre los dos ejes de articulacidn 19 y 22 es igual a la distan
cia gue sevara el eje comin 00' del eje fijo P de rotacidn del

balanein 21 sobre el vehiculo,se obiiene que 12 manivela motriz
8, la segundz2 biela de transmisidn 20 y el balancin 21 constitu
yen con el sezgmento que‘une el eje 00! con el eje P un paralelg
gramo deformable, lo que %tiene como veniaja el qus en el trans-
curso de sus abatimientos arzsulares, los tres elementos precitg
dos evitan cualguier apuntalado en 'los pasos en &l momento.dﬁ

su pasaje por sus dos posiciones extremas.Esto Iac111ua éffix—
mensionzdo de estos elementos 7 megora su reslsbencla a la fati
g2 en Tuncionamiznto.lo mismo ocurre al nivel de ‘los t*es-aler

mensos articulados dos a dos que son el balancin 21,la pnmmera

biela de transmisidan 18 y la manivela receptora 15, si la dig-

taneia gque separa los ejes 17T 7 19 6 19 7 22 es igual zk-from

ducto de la distancia que separa al eje 00' del eje 17 §: 22_'91

2 cos 9/5, donde © es el dngzulo de barrido de la escobilma'fzz

es decir también el dngulo de abatimiento angular de la-maﬁgvema
potriz 8. Se obtienen entonces ademsds sbatimientos con velocz-

dades y aceleraciones angulares prdéxima a la_manivela'motriz 8,

de la bicla de transmisidn 20 y del balaneir 21, asi coxmo de la

En las figuras 5 y 6, se nan representado, de Irente
al parabrisas, las posicicnes extiremas respectivas derecha e
izgquierda, que corresponden a las posiciones exiremas rsspecti-

vaments (a) y (¢) de la fizura 1, de un ejemplo esquematizado
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del sistema limplaparabrisas sobre el gue las dos bielas de
transmisidén 18 y 20 se articulan por dos ejes distintos 19a ¥
18t sobre el bzlancin 21. Por razones de claridad, la biela mo-
triz, el brazo porta-escobillas, el sezundo brazo, la manivelza
de accionamiento, el vascwliador y la escobilla ro se han repre-
sentado, pero es eviderte gque estos elementos pusden ser znilo-
g0s 2 los elementos corregpondientes a la realizacidn represen-
t2da en la figura 1. Los elerentos ¥y ejes representados en las
fizuras 5 y & ¥ que coxvesponden 2 los elementos y ejes repre-
sentados en 1z fizura 1 se han seflalado por las mismas releren-
cias.

En este ejemplo, los ejes de articulacidn 17 y 22 és- i
tdn sitdados y se desplazan sobre arcos de un miszo circulo suye

centro esti sobre el eje 0C'. Igualmente, los ejes de arsigula-

[ ]
..‘.

|

. . !

cidn 19a ¥ 190 estdn sitdados y se destlazan sobre arco§ g wn E
|

mismo eirculo cuyo centro esid sobre el eje P. Las posiclongsg
» ’ “-. ; !

de los ejes de articulacidn 17 ¥ 19a asi como la de los! @jes"’ :
LY ‘

180 ¥ 22 en las posiciones extremas de desplazanmiento de las i

vielas de traensmigidn 18 y 20 corresponden a los puntos de in- |

Seoerve . |

terseccidn de estos dos circulos con las recias que prolondsac

C.'Q. eg

las bielas de transmisidn 18 y 20. < ol

s 040 g0
L]

En este ejemplo, el balancin 21 tiene la formé'é@{éﬁ%
T articulada- por el pié de su barra "vertical” en P sobie’ el

vehiculo ¥y vor las dos extremidades de su barra "horizontal® en

19a ¥ 19b sobre las dos bielas de traﬁsmisién 18 ¥ 20, vero es

|
evidente que este balancin 21 en T puede reemplazarse por un ba-|
|

lanein en tridngulo isdsceles articulado sensiblemente por sus

tres vértices en P, 19a 7 19b, y tal que el lado P 19a sea igual

al lado P 19b, 6§ incluso por un elemento de cualquier otra for-

i

ma articulado en P sobre el vehiculo y tal gque los segmentces P

192 ¥ P 19b sean iguales. |
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En las raallzaclones para lag cuales los dos ejes

de art1c*l=c10n 192 ¥ 19b de l2s dos bielas de trans smigidn 18
¥ 20 sobre el talancin 21 son distintas, si se tiene la igual-
dad, por una parte, de las distancias gue separan el eje CO'
de los ejes 17 ¥y 22, y, por otra parte, de la distancia que
separa los ejes 22 y 19b con 12 distancia que separa los ejes
17T ¥ 19a, ¥y con la distzancia que separa el eje 00' del e;e
P, se obtienen condiciones andlogas sin apuntalado en las po-
siciones extremas de los elementos si el producto de la dis-
tancia que separa al eje C0' del eje P por seno &, donde & es
el dnsulo delimitado por los segmentos P 19a y P 19b, es izual
al producto de la distancia gque separa al eje 00' del sje 22

por 2 cos 9/, donde © es el dngulo de barrido.

LA N 3 X3
-

I3 evidente que los sistemas descritoes antericrhente

o.,. o

pedrén dar luger a cualquier modificacion deseable sin szlirsge

por ello dal espiritu de la invencion.

° [ *
Descrita suficientemsnte le naturalszs del irventsy’,
. Cae®
' » (I Y b))
a3l ccno la manera de realizarle a2a la préCtlca, debe hacerse
*

constaer que las disposiciones anteriormente indicadas son .sus~

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alt erenusu

principie fundamental. ..“2,1:

* REIVINDICACIONES 2

1.~ Limpisparabrisas, destinede principalmentd®’al

equipado de un vehiculo automovil, en el que al menes una esco-

d'

billa de limpiaparabrisas (1) es arrastrada por un brazo por

)
)
s

escntillas (5), segﬁn un covimicnto de barrido altarnativo ¢
ralacign 2 la superiicie a barrer, por medis de un drzano de
cenexisn {3) interzedio, estanda artiezlads el citado srzano
de conaxidn sotrz el brazo peria~escodillas (5), siende solide

| N .,
rio el citade oreszo porta-escodillas (5), en rotacion coa un
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érimer arbol (7) arrastrado en rotacion altsrnativa alrsdedor
de su sje (0, 0') per un molor de arrastre, estando accionados
los desrlazacientos del c¢rsanc de cenexicn (3) con relecion al
trazo porta-escebillas (5) pér un breze de accicramiente (11)°
articulade, per una parte, soore el drgane de cenexion (3) vy,
vor atra varte, scbre una manivela de accicnamiente (14) que es
selideriz a su vez ek rotacicn con un segunde &rbel (15) arras-
trado en reotezcion alrededer de su eje, dencminade "segunde eje"
del sistema, a partir del movimiento de una manivela motriz (8)
s~lidaria can el primer arbel (7) de forma que cualguiers de

los puntos de la escobilla (1) sizue una trayecteris no circu-

ul-

i3]

lar en el transcursc del barrido, caracterizadec porcue el se

do arbel (15) es sclidaric por uns manivela recepiorz (16)uért;

-’.”. 'Y
culada 2n un punte (17) scbre unz primera biela de trans*zq-qn
por otra parte, en un punto (19a) sobre un balancln (21) que es-
t4 obligado a efectuar um movimiento circular & rectillneo:f.'

L YA
s ®

sobre el que se ha articulado una segunda biela de transmiSién
(20) en un punto (19b), estidndo la citada segunda biela de

transmisién (20) igualmente articulada en un punto (22) sobre.

la manivela motriz (8), siéndo diferentes los puntos (léafgmgb)

de articulacién respectivamente de la primera y de la sbghﬁdaﬁ.

biela de transmisién (18 y 20) sobre el balancin (21) so é e=
rentes.

| 2.~ Limpiaparabrisas segtn la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque los puntos (19a y 19b) de articulacién res-
pectivamente de la primera y de la segunda bielas de transmisidn
(18 y 20) sobre el balancin (21) describen trayectorias en ar-
cps de circulo que tienen el mismo centro y el mismo radio que

puede ser infinito.

3.~ Limpiaparabrisas segin una de las reivindicacio-
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nes 1y 2, caracterizado porque le rotacicn alternativa del
prizer arbol (7) esta accicnada por la canivela rmotriz (8)
arrastrada a su vez por una biela motriz (10) ceonectada con
el metor de arrastre.

T Lirpiasparabrisas segun unz de las reivindicacic-
nes 1 & 3, caracterizado porque el primer eje (C, C') y el se-
gunde eje son paralelos.

Se= Limpiapérabrisas segun uns de las reivindicacic-
nes 1 a 3, carscterizade pergue el primer eje (0, Q') y el se-
sundo eje se cenfunden y porque el ssgundo arbel (15) es un man
wite atravesado ceexizlmente por el primer 2rbol (7).

6 .- Timpiasparabrisas segua la reivindicacicn 5. ca-

racterizade porgue los puanisos (17, 22) de articulacion de.laS
'..»-

primera 7 gegunda dielas de transeision (18, 20). “espectlvamen-
) N .

+e s re la manivela racevierz (18) ¥y Scbre la manivela'dotriz

(8) esidn sitdedos 2 uno ¥ otro lado del Dlano que pasa pars &l

[ ] .ﬁg.‘
’ N o - ’
sj2 comin (O, 0') de rotacion de los dos arboles (7, 1594+ Dor

el punto central entre los puntos de ar ticulacicn (192, 19v) de

.--..

12g dos bielas de transmzslon (18, 20) scbre el cala“crn (0,.»

de forma que les anCuados de la menivela motriz y los dé‘é%,Pa

nivela recepitora (16) se efectuan en sentides lnverSOSa :'

I.o‘.

? .= Limpigparabrisas segln une de las reivzn&#?hb*dh
nes § y 6, caracterizado porgue la distarncia que separa al eje
comin (0, Q'), de Pctacivn de lecs dos srbeles (7, 15) del punto

de articulacion (17) de la primera biela de transpision (18)

sobre la manivela recevtora (16) es izual a la distancia que sg

oare sste mismo eje comun (0, 0') del punto de articulacion
‘s . o T
(22) de la segunda biela de transmisign (2C) scbre la manivels

motI‘iZ (8 )0

8.~ Limpiaparabrisas segun una de las reivindicacie-
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nes § a 7, caracterizado vorque la distancia que separza les
puntos de articulacicn (17 y 192) de la primera biela de trans-
mision (18) respectivamente scbre la menivela receptora (16) ¥
sobre el balancin (21) es iguwal a la distancia que separa los
vuntos de articulacion (22 y 19b) de la segunda biela de trans-
misign (20) respectivarente scbre la manivela motriz (8) y so-
bre el valanein (21).

g «- Limpiaparabrisas segun ura de las reivindicacio-
nes § a -8, caracierizado porque la distancia que separa les
ovuntos de articulacign (19, 22) de la segunda biela’de transmi-

&
sign {20) respectivamente scbre el balancim (21) ¥ scbre la ma-
nivela motriz (8) es izual a2 la distancia gque sevara al sje co-
atda (¢, 0') del cerntra de rotacion (P) alrededor del cu¢l-ell
balancin (21) esta abligade & efectuar un mov1m1e“to cvgz&jEL,

« o @

10 +~ Limpiaparabrisas segun la reivindicacion Y% Te~

- , Y -
lacionada con la reivindicacion 12, relacionsda a su vez ocpla

. ‘3000'

‘reivirdicaeidn 11, segin una de las reivindicaciones 10+y.9,

Y o N - s , . N N
relacionada cen la reivindicacion 7, sesun una de las reivindi-

caciones 3 & 6, caracterizado porque el producte de la didiaps

L [ ]
L]
e ay,°

cia que separa el seje comin (O, 0') del punto de artﬂcuggcx‘..
(22) de la segunia bisels de transmision (20) sobre la ma@ﬁré%é

motriz (7) por 2 cos €/, donde 8 es ol dngulc de barrmio“ﬁeﬂra
o‘o

escebilla (1), es igual al preducte de la distancic [1e separa
los dos pantos de articulacign (19% y 22) de la segunda biela
de transmisidn (20) respectivamente scbre el balancin (21) ¥
sobre la ménivela motriz (8) por sen oh s donde A es el angulo
delimitade por los dos segmentos gque unen les puates (19a; 199)
de articulacidn respectivamente de la primera y de la segunda

viela de %ransmisidn (18 y 20) sobre sl dalancin (21) en el

centro (EB) de rotacidn de este ultimo.
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11.- Limpiaparabrisas segtn una de las reivindicacio-
nes 5 a 10, caracterizado porgue la manivela dé accionamiento
(1k4) del &rgano de conexiédn (3) y la manivela receptora (16)
se han montado regulables en posicién angular la una con rela-
cién a la otra sobre el segundo arbol (15).

12.~- Limpiaparabrisas segin una de las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizado porque el balancin (21) esta guiado por
una corredera circular fijada al vehilculo.

13.- Limpiaparabrisas segun una de las reivindicacio-
nes 1y 2: caracterizado porgue el balanclin (21) estad guiado
pdr una corredera rectillnea fijada al vehliculo.

14, Limpiaparabrisas, tal y como queda sustancial=
mente descrito en la presente Memoria & ilustrado en los adgun-

tos dibujos. needee

Esta Memoria consta de 22 hojas escritas a &aﬁdina !

por una sola cara.
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