Mod. 113

S.

PATENTE IE INVENGIQN

1

| eMemoria @WM@

sothe:

" wpgrfecci onamientos en mecanismos para el transbordo

de depésitos méviles, entre dos vehfculos"

N ‘ & ’ .
DEMPSTER BROTHERS, INC., entidad norteameri'cana; re-
gidente en P.O. Box 3127, EKnoxville 17, Tennessee, -

EE.UU, de A,

_ Este invento se refiere a un mé_i;odo ¥ apara-
to: para n;aneﬁar dep 681 tos méviles o containers, e in
clnye-el uso de un vehfoulo para transportar contai-
ners adaptedo al menejo de containers de gran tamafio
on una estacién de transbordo. El vehfculode trans-
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porte puede ser usado para transbordar containers en
tre un vegén de ferrocarril y un vehfculo de carrete-
ra, por ejemplo.

Una manera de manejar cergamentos de diver -
s tipos es echar el cargamento en containers de -
gren tamafio y transportar los conteiners a puntos in
termedi os usando tangos vagones: de ferrocarril como
vehfoulos de carretera, Generslmente, 1los8 containers
Se cargan en un cemidn en el punto de origen y sm -
trensportedos luego a una estacifn de ferrocarril.
En le estacién, los containers se descargan del ca -
mién y son cargados en un vagén de ferrocarril. En -
uns estacidn de ferrocarril distante, los containers
se descargan del vagén de ferrocerril y son caxgedos
entonces en un camiln para ser itranspartados a un -
destino finsl, '

A El principal objeto de este invento es pro--
curar un método y un aparato para menejar conteiners
de gran temafio, en el que Se usa un vehfculo para el
transba do de equipado con el mecanismo conveniente
para trensportar y transbordsr containers de gran tg
pafio entre vagones de ferrocarril, camiones, plata -
formar salientes, y por el estilo,

Se puede conseguir, generalmente, este objeto -
equipando un camién u otro vebfculo conveniente con-
un mecanismo de transbordo pars cargar y descargar -
containers de gran tamafic con respecto al vehfculo.
El mecanismo de tramsbordo se monta sobre el chasis-
del vehfeculo e incluye un par de dispositivos de so-~
porte montados sobre carriles soporte para producir
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un movimiento de vaivén lateralmente respee'l;g"lﬁl-‘vehf-
culo, Se ha realizado un dispositivo conveniente de -
fuerza motriz para impulsar a los dispositivos de so -
porte bajo el control de un operario sin que este ten-
ga necesided de abandonar la cabina del venfculo, Un -
par de montajes, enfrente el uno del otro, de abrazadg
ras van nmontados sobre pivotes en cada dispositive de
soparte y con muelles segedos pare poder extenderse ha
cie arridbe para el ajuste con el container que hsye de
ser transbordado.

Van dispuesto carriles sobre el vehfculo y se-
extienden laterslmente sobre &1 para soportar y ayudar
a guiar a un contalner a la posicién correspondiente -
sobre el vehfculo de transporte. Vagones de ferrocarri
les, camjones y muelles de carga que tengan que aco ger
a tales recipientes van también provistos de carriles
similares. Todo container que haya de ser mane jado por

el vehfculo de transborde va provisto de gufes o desly
zadores en su fondo para s1 ajuste dirigido per los ca

rriles,

Bams termimadaes en genchd con un lugar para
el enganche en cada extremo, con un par de superficies
de enganche opuestas adapiaias pars ajustarse a un dis
positivo de sbrazaderas del mecanismo de transbordo -
van fijadas al fondo de cada container, Los dispositie
vos de soporte pueden ser extendidos por ambos ladcs =
del vehfculo de transbordo en fomma que puedan enirar
en contacto con un contairer mientras que el contairer

se encuentre sobre un vagbn de ferrocarril. O sobre -
una plataforma de carga o sobre un c amifén., Gatos nive-



*)

5.

10..

150'

20.,

2%,

ladores pueden ser dlspuestos sobre el veh:fcu\i'o de trang
bordo para ajuster la altura de vehfculo y para nivelar

y esataplilizar el vehfculo si fuera necesario.

» Al usar el vehfoulo de transbordo para msnejar -
containers de grm tamafic de una manera econbmica y efi
ciente, hasta ahora no procurada por un equipo corrien-
te, se emplea el procedimiento siguiente, Se puede uti-
1lizar un vehfoulo de transbordo e una estacién de fe -
rrocarril pare ser & un mimero d e vagones del ferroca -
rril 'y & un ndmerode camiones., Suponiendo, por ejem -~
plo, que un conteiner se encuentra sobre un vagén de fe
rrocarril y que el conisl ner debe ser transportado 8 un
almacén lejano, se coloca al vehfoulo d e transbordo a -
lo largo de cualquiera de los lados del vagén de ferro-

carril de forma tdl que los carriles que se encuentren
sobre el vehfcule se hallen alineados con los carzles
correspondientes sobre el vagén de ferrocarril. Los dig

positivos de = porte del mecanismo de transbordo sobre
ol vehiculo de tremsbordo se hacen extender hacia el -

vagbn del ferrocarril de forma tal que el econjunto de -

abrazaderas se ajuste con lo2 ganchoa correspondientes
del container, Con une manipulacidn converdente del me-
canismo d e transbordo, el container puede ser atraido -
con un movimiento lento, pocoa poco, desde el vagén de
ferrocarril hasta el vehfculo de tramsbordo y hasta el
camién que estuviers esperando. Alternativamente, des -~
pués que el container se encuentre sobre el vehfculo -
puede ser conducido & otro punto en la estxeiln donde -
el container sea descargade del vehioulo para el trans-
bordo a un camién. Se sigue el procedimiento contrario



iy

5e

10.

154

20‘5-

25.

30.

al carzar containers en vagones de ferroccarril.
8e ilustra en los dibujos gue acompafian una -
materislizacién ffsica del invento en la que:

La figura priméra es una vista en perspective
del vehfoulo equipado con el mecanismo para el trans-

borde de los containers de este invento y muestra un-

container del tipo sdaptado para ser manejado por el
vehfculo d e transbordo;

La figura segunda es une vista en alzdalo que-
miestra una representacién en forme esquemdtica del -
vehfculo de tramsbordo de este invento situado entre
un vagén de ferrocerril y un camién y mostrando verias
poaicionasl del mecenismo de transbordo durente una -
operacién de carge o descargas de un contalner;

la figura 3 es wna vistas er proyecd én hori -
zontal de la parte posterior de un vehfeculode trans-
bordo equipado con un mecanismo de transbordo de con=-
tainers;

’ Ia figura 4 es una vista en persspectiva late
T8l que corresponde & la figura 3; ’

Ia figura 5 es unea vista aumentad de una perg
pectiva lateral del dispositivo de soporte del meca -

¥

niemo de transbordo de containers,

La figura 6 es uns proyeccién horizontal vis-
+a desde arriba y correspondiente 8 la figura 5;

La figura 7 es une vista en seccién trensver-
sal tomada & 1o largo de 18 1fnea 7-7 de 1la figura 3;

La figura 8 es una vista en seccidn trasuver-

sal tomada a 1o laxgo 8¢ la lfnea 8-8 de la figura 3;
y
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que muestra un fregmento de una barra terminaia en -~
gancho de un container.

Un vehfoulo de transbordode conteimers 2 de
este invento (ilustrado en perspectiva en 1la figura 1)
es, preferentemente, un cemién del tipo para cargas -
pesadas que lleve una cabine 4 y un chasis 6, El meca
nismo de transbordo de containers va montado sobre el
chasis 6 detrds de 18 cabina 4 e incluye do2 mecanis-
mos de movimiento 8 que son sustancislmente idénticos,
y cada uno de los cuales incluye un par de gufas sepa
radas por un espacio y hierros en U soportes 10 montg
dos sobre apligques 11 para poder extenderse transver-
salmente al vehfculo 2.

Un dispositivo de soporte mévil (una de aryas
mitales se mestra en detalle en las figuras 5 y 6) -
esté situado entre los hierros en forma de U 10 de cg
da dispositivo para movimientos 8, Cada dispositivo -

soporte 14 estd campuesto de un par de elementos late
rales alarzados, separalos por un espacio 16, que se

exﬁenden contiguos a log hierros en forma de U 10 ¥
que tienen eproximadamente la misma longitud que 1los
hierros en U, Un 6rgano transversal 18, al igual que-.
otros Srganos transversales conveﬁientes, se extien -
den entre los elementos laterales 16 pars procurar =
una estructura rfgide de bastidor para el dispositivo
soporte 14, Cada dispositivo soporte 14 va montado -
gobre los correspondientes hiér:;os en forma de U para
poder realizarle un movimiento de extensidn lateral -~

con respecto 2l vehfculo 2. El acoplamiento entre el



50’

10.

15.

20.

254

30.

érgmno soporte 14 y los hierros en U 10 incluye un ele
mento de carril en 1a parte de arriba 22 y un elemento

de carril inferior 24 unido el alme de cada hie rro en-
forma de U 10 mediante una serie de apliques y separa-—
dos por un e spacio verticslmente, el uno del otro para
formar uns gufa o via en forma de U, alargaia que B¢ -
extienie transversalmente al vehfculo 2, Cada uno de -

los 6rganos latereles 16 del dispositivo soporte 14 -~
lleva fijado sobre &1, como soldedo, un elemen to plano

(o un grupo de elementos planos alineados) que Se eX--
+iende derntro del e spacio entre los elementos 'de carril
superiores e inferiores 22 y 24, Unos cursores 30 van-

fijos a 1as superficies superiores e inferiores de 1la
ldmina 26 mediam te dispositivos de roscs y pernos 32.

Los cursores 30 pueden hacerse de resins fenélica o de
cualquier otro material conveniente que tenga buenas -

cualidades respecto al uso y que permita & 108 bloques

dedlizarse libremente a lo lergo de los elementos supe
riores e inferiores de carril 22 y 24.

Los elementos de 08X 122 y 24 se extienden -
substancialmente & 1o largo de la longitud de los hie-

rros en forma de U 10, y los cursores 30 unidos a 1los

elementos laterales 16 mediante los elementos lanina -

dos 26, en forma similar, e extlenien substancialmen-

%o 8 10 lergo de la longitud de los elementos latera -

les 16. De eosta forma, el dispoasitivo soporte 14 puede
extenderse en cuaslquier direcd én transversal al vehi-
culo v més allade 108 extremos de 108 hierros en U 10
2 una distancia considerable ya gque 108 elementos de -

carril 22 y 24 cooperan con 1los cursores 30 para sopor
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tar y mantener el dispositivo de soporte 14 en rela -
cién debida con los hierros en U 10.

Dds dispositivos de sbrazaders, substancial -
mente idénticos 36 y 38 van montados sobre pivotes en
cada dispositivo de soporie 14 para extenderse en di-

recciones opuestas, Cada dispositivo de abrazaders in

eluye una barra que va apoyads yse -exﬁende entre -~
los elementos latersles 16, Un manguito 42 rodea la -
barra 40 para girer ‘sobre ella y lleva fijados un par
de bragos parralelos terminados en ganchos 44 que se -
extienden hacia el extremo contiguo del dispositivo -
de sopo:_rte 14. Los extremos extreriores de los brazos
terminados en fomme de gancho 44, opuestos ol mangui-
to 42 van unidos por una barras o varilla 36.

Cade dispositivode e razaderas 36 y 38 es im
pulsado a una posicifn normal, elevada, ilustrada en
la figure 5, por un muelle de ballesta 50. Un extremo
del muelle de ballesta 50 vé fijado por rernos en for
ma de U 52 & un elemento trensversal 53 que se extien
de entre los elementos laterales 16 del dispositivo - .
soporte 14. El extremo libre del muelle de ballestas 50
se alpoya contra el fondode la superficie del extremo
libre del dispositivo de @ razaderas para forzar a -
aquel extremo a una posicidn e levada, Cada dispositi~
vo de sbrazadera 36 y 38, puele ser impulsalo hacia -
abajo mediante la fuerza del muelle 50, pero uns vez
que la predai én haclia ebajo se¢hlivia, dispositivo de -
abragadera vuelve 8 tomar' su posicién narmal hacis =

arribva, . :
Los dos dispositivos de soporte 14 son propul
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versalment‘e' al vehfculo 2. E1 mecanismo para accl opar
los dispositivos soporte 14 pueden incluir un motor -
hidréulico 56 conmectado & une reductorade e granaje

58, la que @& suvez acciona a un eje loco 60, que se
extiende hasta el dispositivo de fuerza 8 immediante-
mente detrds de ls cabins del vehfculo ya un eje im -

pulsos 62 que se extiende al & spositivo de fuerza 8
contiguo a la parte posterior del vehfculo. Unos aco-

plamientos convenientes van dispuestos segin se nece-
siten.

En la figure 7y 8 se ilustra condetalle un
dispositivo de acdl onamiento por el cual los ejes pro
pulsores 60 y 62 accionan a los dispositivos soporte
14, Sélamente se ilustra el dispositivo de acciona -
miento posterior ya que ambos son substancialmente -

4dénticos, .

El eje impulsos 62 va apoyado sobre cojinetes
66 los cuasles pueden ser ajustados con respscto al -
chasis 6, La barra 62 lleva fi jados sobre e¢lla pific -

nes de engransje separados por un e spacio 68 colocados

directamente debajo de los elementos laterales 16 del

dispositivo soporte 14. Fijedo sobre la miperficie -
del fondo de cada uno de los elementos laterales 16 y
alineados longitudinalmente con respecto a ellos va -
una rejilla de engrenaje 70, cada una de las cuales -
se acopla con el correspondiente engranaje de pifién -
68.

Un e je impulsor loco T2 espacisado transver sal

mente a y peralelo con la barras 62 va montado sobre -
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ol chaeis del vehfculo 6 mediante cojinetes ajusta -
bles 73. El e je loco 72 lleva montado sobre é1 un -

par de engranajes de~ pifién 74 que se acoplan & las -
correspondientes rejilles de engranaje 70. .

El ejo impulsor 62 lleva una rueda dentada -
T8 montada sobre 81 y el eje loco 72 lleva una rueda
dentada similar 79 montade sobre €1 en un alineamin-
%o transversal con respecto & la rueda dentada 78. -
Una cadena impulsora 80 para impulser & la barra 72 .
8¢ extiende slrededor de las ruedas dentadas 78 y 79.

Una rueda dentada loca 82 va monteda para -

girer sobre un cojinetes 84 que va unido de formg -
que se puede ajustar, sl dispositivo de accionamien-

to 8 mediante un sistena de fijacién 88. El ajuste -
ée,la:medadentada: 84 puede realizarse de tal forma
que la ruede dentale loca 82 pueda variar la temsién
en la cadena 80,

Une construccidén similar a la mostrada en -
las figures 7 y 8 se usa para impulsa el dispositi-.
vo de soporte de lanterc 14, A los dos ejes impulso -
res 60 y 62 Se les hace girar & la mismav elocided,-
al unf{sono, de forma que los dds dispositivos de so-
porte 14 se mueven en la mismna direccidén lateral y s
ia misma distancia. E1 uso de rejillas de engranaje
¥y € uso de doe pares de engrangjes de pififn para im=-
pulsar ceda rejilla de engranaje, unido al empleo de
une cedensa impulsors, procura upbistems de impulsién.
seguro para impulsgar a los dispositivos sopoxte y -
permite un controi preciso del movimiento de los dig
positivos soporte.
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el chasis del vehfarlo 6, una de las cucles estd si -
tuada inmediatamente detrés de la cabina y 1a otra -
va situada contigua & 18 parte posterior del vehfculo,

Cada seccién de carril 90 tiene partes laterales gque-
ge extienden en 14 parte superiqr, separadas por un =

espacio, para recibir y guiar un conte ner 92, Los ex

+tremos de las partes laterales R llevan un e nsanche

hacia afuera para una entrada mes fdcil del container
sobre los carriles 90.

Dispositivos de getos niveladores 96 van mon-
tados sobre los extremos que se extienden de las sec-
ciones de ecarril 90 y cade uno incluye unsa seccibn de
eilindro 98 y un véstago 100 que s8¢ puede extender ¥
recoger con respecto & la parte del cilindro 98. Un -
p1é o cojinete 102 va dispuesto en 1a parte inferior-
de cada véstago_ 100 péra procurar un contacto de apo-
yo con el suelc o cont otra sujerficie. Los dispositi
vos de los gaetos 96 pueden ser sccionedos independiepn
temente uno de otro mediante une presi 6n de flufdos a
fin de elevar el chasis del vehfculo 2 de manera que-
#e le ponga a la misma altwa que el vegén de ferrocag
rril o que otra plataforma o para hacer que el vehicu
10 se nivele para failitar el iransbordo de un contai
ner. E1 dispoalﬂvo de los gatos 96 también sirve pa-
ra ayudar al vehfculo 2 en el balanceo durante una -

operac ién de transbordo de un contairer.
TOn container tfpieco 106 que puede ser instalg

do en el vehfoulo de trensbordo 2 se ilustra en la fi

gura 1 y se representa en varias posiciones durante -
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una operacidn de transbordo en la figura 2. Aunque un
tal container se representa como de construccifn en -
forms de caja, la configuraciém de los contal ners que
pueden ser instalados nose limita & esta forma. Par
1o tanto, el vehfoulo de trensbordo 2 puede menejar -
platefomas con un cargamento amontonado sobre ells,=
contediners tfpo tenque, maquinarie o equipo volumino-
2, 0 por el estilo, _

Sea el que sea el tipo de contd nexr o de equi
PO que B¢ va a manejer, se le dispone una infraestrug
tura que incluye gufas o deslimdores 108 que se ex -
tienden transversalmente, en extremos opuestos, sepa-
rados por un espacio con una distancia que se corres-
ponda con el espaciaedo de las secciones de carril 90
del vehfculo de transborde 2. Los deslizadores 108 -

gon de una dimensién conveniente para ajustarse entre
lag partes laterales superiores 92 de los carriles 90

y preferentemente los extremos van en forma curvals -
para facilitar el movimiento del contalmer en las seg
ciones de los carriles. Se pueden disponer deslizado-
res8 intermedios para soporites el centrode los contal
ners, Por lo tanto, secciones de carriles intermedias,
tales como las secciones de carriles 90, a.e pueden -
disponer sobre el chesis 6 del vehfculo =i fuera necg
sario.

La infraestructura incluye también barras ter
minadas en gancho 110 que se extiendan t ransversalmen
tei al container o al equipo que ha de sSer manejado y
separadas ﬁor un ¢ spacio de una distancia que se co -

rresponda con el espaciado entre los dispositivos de-
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accionsmjento 8. Cada barra terminads en ge:i?hwd’ -
tiene un sitio de enganche 112 en cada extremo de -
ella, y cada sitio de enganche 112 lleva enfrente su-
perficies de enganche 114 de tamafio conveniente para-
recibir las barras 46 de los dispositivos de ebrazedg
ra 36 y 38. Se pueden empleer sitios de enganche in--
termedios si fuera necesario, Los extremos de las ba-
rras terminadas en gencho 110 estédn curvados de forma
tal que, con el movimiento de las barras 46 para ajug
tarse en los orificios para barras, el dispositivo de

ebrazaiera sem imptiisadeé hacia sbajo por la fuerza-
de los muelles 50, Cada sitio de enganche 112 lleva -
una pieza 116 montada a base de un pivote sobre la ba
rra terminada en forma de gancho 110 entre las super-

ficies opuestas de enganche, Normalmente, la pieza -

116 cuelgs hacie abajo entre las superficies de engen

che 114 pero puede girar sobre ellas y cerrar comple-
tamente cualqmdera'de las superficies de enganche 114
a fin de evitar a una barra 46 que se aloje en un si-

tio de enganche 8l resbalar la barra & lo largo &1l -
borde del fondo de la barrs de enganche, Con un lige-
ro movimiento contrario de la barra, la pieza 116 serd
g#zpujada hacia sfuers de forma que la barra 46 puede-
ser forzada hacia arriba por el muelle 50 rara ser -
alojade en una mperficie de enganche 114, Con una dg
bida actuacidén del motor 56 pars impulsar @ los ds -
positivos de soporte 14 en wna u otra direcciém, el -

operario puede ajustar la posicidn de las barras 46 -

para obligarlas & que se alojen en cualquiera de los-

lugares de enganche 112 y pera alojarse en wna u otra
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de las superficies de enganche 114.

En la representacién en forma de diagrama de -
la figura 2, el vehfculo de transbordo 2 esté represen
tado en una posicidn contiglia a un vagén de ferrocarril
120 pare trensbordar a un container 106 entre ellos. -
El vagén de ferrocarril 120 vé provisto con secciores-
de carril ¢ dispositivos gu:fg seme jantes & 188 seccio-
nes de carril 90 montaias sobre el vebfculode trans -

bordo 2. En la figura 2 se muestras a un canién en una

.posici6n a lo largo del vehfculo de transbordo 2. El -

camidén 124 también va provisto de elementos gufas o -
secciones de carril semejantes a la seccidn de carril
90 separadas por une distancia que corresponde al esps

cio entre las secciones de carril 90,

A Pin de transbordar el container 106 entre el

vehfculo de transbordo 2 y el vagén del ferrocarril -
120, por e jemplo, el vehfculo de transborde 2 se colo-

ce & 10 largo del vagbén del ferroecarril 4 e menera que-

las secoiones de carril 90 se situen alineadas longitu
dinalmente con las correspondientes secciones gufa del
vagén de ferroccarril, Los conjuntes de sbrazaderas 36-
ostdn nomelmente en la posicién A cuando el vehfculo-
de transbordo va en ruta, Los dispositivos de gato 96

pueden ser accionados separadameni® pare nivelar el -
chasis 6 o para llevar a las secciones de carril 90 a
un slineaniento horizontal conveniente con los corres-
pondientes elementos gufa del vagén de ferrocarrile =
Bien el lado del conductor del vehfculo o el oiro lado

puede ser colocado & lo largo del vagdénde ferrocarril,
El contaimer 106 pucde ser movido directamente del va-
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gén de ferrocarril 120, & través del vehfculo de trang
bordo 2 hasta el camién 124 en uns operacién de trans-
bordo continua; o se puede cargar el container en el -
vehfculo de transbordo 2 de maners que el vehfculo pug
da llevar al container a un punto distente hasta el ca
midén 124, E1 movimiento del contaner 106 hacia afuera

del vagén del ferrocarril 120 se lleva a csbo accl onan

do el motor 56 para hacer extender los d spositivos de
soporte 14 hacia el vagbn del ferrocarril 120 lo sufi-

ciente para que las barras 46 de los diapositivoa de -

sbrazadera se extiendan bajo los alojamientos para ba-
rras 110 del container, Los &i.spositivqs de sbrazadersa
pueden extenderse haste una posid én B, por ejemplo, -
En ls posicién ¢ sin embargo, las barras 46 se dedlizg
rén hacia arriba para alojarse en los sitios de engan-
che 112, Los blogues tope 130 (figuras 5 y 6) sobre e
los elementos itransversales 53 entran en contacto con
los elementos tope 132 sobre el chasisdel vehiamlo pa
e limltar el desplazamiento lateral de los dispositi-
voé de soporte.

Ei motor 56 se accl ona para recoger los dispo-
dig tivos de soporte 14 hacia el vehfaulo 2 y a su tiem
po tHirar de los d spositivos de srazadera 36 hacia el
vehfculo 2. En ums acd én continua del motor 56, el -
container 106 sBe impulsa fuera del vagbn de ferrocarril
120 sobre el vehfeulo de trmsbordo 2 cuando los desli
zadores 108 resbalan en las secciomes de carril 90 .so-
bre el vehfculo, El motor 56 puede Ser accionad para-
tirar de los dispositivos de soparte 14 lo suficiente-
mente hacie la derecha, comose ilustra en B figura 2,
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para mover los dispositivos de abrazadera 36 hacia y
pasada la posicién D, Durante una talaci én de los -
dispositivos de soporte 14, el contaiuner serd lleva-
dode la posicién X a la posicién Y.

El motar 56 se accione luego en sSentido con-
trario para impulsar los dispositivos de soporte 14
hacia la izquierda, como se ilusira en la figurs.2 -
para llevar lss barras 46 del dispositivode abraza-
dera 36 al slojamiento en el otro sitid de enganche
112 cerce del lado izquierdo del container 106, Los
dispositivos de soporte 14 pueden ser impulsados de-
nuevo hacia la derecha: pare mover al contd e was -
lejos sobre el vehfeulo de tramsbordo 2, Un mfimero -
necesario de carreras cortas o largas d los disposi
tivos de soporte se lleva a csbo para mover sl contal
ner 106-en un movimiento poco & poco sobre el véafcu
lo 2.

Despuds que el container 106 se encuentra -
sobre el vehfculo 2, el vehiculo puede conducirse a
un lugar donde e sté situsdo un camién. Nomalmente,-
tal lugar deberfa hallarse cercs de la estacién de -
ferrocarril. Por otra parte, el container puede ser
llevedo sobre un canidn 124 mientras que los tres -
vehfculos se pomen como Se representa en la figura -
2. Fl contalner 106 se transporta desde el vehfcu-
10 de transbordo 2 & camién 124 haciedo & revés -
1a operaeién de cargs, y empujando ml container so -
bre el canidn en un movimiento poco a poco hasta la
posicién Z. Los dispositivos de abrazaders 38 se ajus
tem con uno de loe sitios de enganche 112 sobre el -
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container 106 y el motor se acciona para impulsar al

container hecia la derecha, como se ilustra en la fi

gure, 2, para empujar al container sobre el camidn -

124 cuando los deslizadores 108 resbalan dentro de -

los carriles del camién similares & 1os carriles 90,

El camién luego puede ser conducido a un luger dis -

tante, y el vehfculo de transbordo 2 puede ser emphea
do para transhordar containers sdicionsles desde -

otros vagones de ferrocarril a camiones que esperen.

El vehfculo de transbordo 2 se emplea también paras -

transbordar containers desde camiones a wagones de fg
rroeaml. en una estacién de ferrocarril,

Como se ilustra en la figura 2, 1la parte su-
pericr 121 del fondo © suelo del vagdén de ferrocarril
120 y la parte superior 125 del suelo del canién 124
estén por debajode la trayectoria de los dispositi-

vos de soporte 14 de forma tel que los dispositivos-
de abragadera 36 y 38 puedan ser extendidos a una -

distancia considerable sobre el vagén de ferrocarril
120 y sobre el camidn 124 sin obstdculos, Los desli-
zadores 108 soportan al container 106 los suficientg
mente a.léo para que la barra terminada en gancho 110
vaya espacieada por encima de las partes superiores -

121 y 125 una distancia lo suficientemen®e grande -
para que los dispositivos de abrazadera 36 y 38 pue-

dan pasar entre las partes superiores 121 y 125 y la
parte inferi'or de la barra terminada ea gancho 110,

Esto permite al vehfculo de transbordo 2 situarse re
lativamente cerca del vagdén de ferrocarril 120 y del
camién 124, Los & spositivos de abrazadera 36 y 38 -
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se g ojan y desalojan sutométicamente con una & tua -

cién conveniente del motor 56 bajo control de un ope-

rario mientras estd sentado en 1la cebins 4.
Un método extremadamente eficiente y econémico

(o sistemn) puede ser llevado & cabo empleanio &l me-

nos un vehfculo d e transbordo en una estacifnde fe -
rrocarril para transbordar containers entre camiones

b 4 vagénes de ferrocgrril, 'y empleando al menos otro -
vehfculo de transbordo en lugares tales como almacenes
estaciones de mercancfas, fdbricas, o por el estilo,-
para transbordar containers entre camiones yuplatafor
mas de cargs. .

En una estacién de ferrocarril, pueden hallar
ge una estacién de camiones a une distancia corta de
1los carriles de trem, Bl vehfculode transbordo puede
transbhordar containers rapidamente y e ficientemente -
entre los camiones de la estacién de camionem y los -
vagones de ferrocarrile En un salmacén o en una fébri-
ca, por ejemplo, el vehfculo de transbordo puede em -
plesrse para desplazer containers desde un edificio a
otro 81 fuera necesarios '

El empleo de un vehfculo de transbordo & con-

tainers es considersblemente mﬁs econémico que los -~
sistemas corrientss que pueden usar un mimero de dife
rentes meoans smos pars manejar contal ners, E1 vehfcu-
10 de transbordo es altamente mévil y puede transbor-
der containers entre numerosos puntos ¥y en una varie-
dad de circunstancias. La necesidad de dispositivos =
#ipo gria engorrosos y caros se elimina,

bfunque se ilustra sélamenie un container y se
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describe en relacién com el vehic :
y los dos dispositivos de soporte han sido descntoa

como 81 se movieran &l unfsono, los dispositivos de -
soporte pueden ser reslizados para ser accionados in-
dependientemente uno de otro, & jguel que al uniso -
no, con la adicidn de un acoplamiento conveniente so-
bre los ejes impulsores 60 y 62. Esto permitirfa al -
vehfculo de transbordo el manejer dos containers nés-
pequefias con la adiciénde los elememk os gufas nece——
sarioa. |

E1 movimiento g raiual del mecanismo de trans-
bordo al mover los contai ners permite un control posi
tivo sobre los conteiners durante una operscién de -
transbordo y permite que los conteiners sean empujaéos
o se tire de ellos en embas direcciones laterales del
vehfculo 2, COntainex;s extremad emente pesados y de -
gran tamafio pusden ser mane jados con seguridad yeco-
némi camente.

Aunque €l invento ha sido ilustrado y desori-
to en una cierta materislizacién ffsice, las veriacig
nes y cambios se pueden hacer sin abandonar al inven- ‘
4o tal como e 8 expuestoen les reivindicaciones.

X O T A
Deaorita suficientemente la natureleze del in

vento, as{ como la manera de realizarlo en la précti-
ca, debe hacerse conster que las disposiciones ante -
riarmente indicadas, son susceptibles de modificad o~
nes de detalle, en eugnto no elteren su principio fun
jemental. También se hace constar que el invento co -

responde & una gsolicitud de patente presentada en -
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EE.UU. de A,, acogidndose, por lo tantb, & 18 “bene-
fiecios que conceden los Convenios Internaci onale»s en
vigor y siendo lo que conétituye la esencia del refe-~
rido invento y por lo que se solicita Patente de In -
vend én por 20 afios, en Espafia: "Porfeccionemientos —
en mecanismos para el transbordode depésitos mdviles
entre dos vehfculos", caracterizéndose por lo siguien
tes

18, "Perfeccionamientos en mecanismos para el
transborde de depbsitoa méviles, entre dos vehfculos"
mecanismo que comprende un vehfculo intermedio 0 -
transbordador, caracterizadoéporque dicho mecanismo-
comprende un diSposi'i:ivo de soporte slargado, medios-
que monten el dispositivo de moporte sobre el vehfcu-
lo para realizar un movimiento extensivo en ambas di-
recciones transverselmente respecto al vehiculo, un ~-
dispositivo de sbrazadera a cada extremo del disposi-

tivo de soporte, montado para tener un movimiento ha-

cia arriba y hacia sbajo, medios de resorte pars im--
pulsar cada dispositivode o ragadera hacia una posi-
c¢ién alzads, y medios de fuerze para mover el disposi
tive de soparte en ambas direcciones transversalmen te
respecto al vehfculo.

28, Perfeccionamientos seghn la reivindica -
cién 18, care terigados porque el dispositivo soporte
incluye elementos, separados por un ¢ spacio, que se -
extienden trensversalmente respecto al vehfculeo y con
cada dispositivo de abrazadera montado sobre pivotes

gobre los elemen;tos laterales.,
3¢, Perfeccionasmientos segin la reivindicacién
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18, en 61 care terizado porgue los medios de fuerza in
cluyen una rejilla con engranaje sobre el dispositivo
aoporte y un par de piiionee de engranaje para accionar
a la rejilla de engranaje al acoplarse con ella.
" 40, Perfeccionamientos seghn la reivindicacién

18, caracterizalos porque el dispositivo de emergfa in
cluye una rejilla de engrange, un par de pifiones de en
granaje continuamente en scoplamiento con la rejills -
de engranaje y medios para accionar los engranajes en-
ambaa direcciones.

58, Perfoccd onami entos segdn la reivi ndicacién
18, ¢ aracterizados porgue cada &ispositivo de abraza -
dera incluye un par de brazos paralelog que lleven un
extremo montado sobre un pivote en el dispositivo de =-
soporte y el otro extremo unido a medios aptos para en
trar en contacto con un contaire r,

68, Perfeccionsmiemtos segin 1a reivindicaci én
18, caracterizados porque cada dispositivode sabrazade
re incluye un e je montado sobre el dispositivo soporte
¥ que se extiende longitudinalmente con respecto al -
vehfculo, un menguito que rodea al eje pai‘a glrar con-
respecto a 41, un par de brazos peralelos qie se ex¥ien
den desde el manguito hasta el extremo contiguo del --
dispositivo, y una barra de unién que se extiende entre
108 brazos cerca del extremo del dispositivo de sopor-
te.

78, Perfeccicnamientos en mecanismos pars el-
transborde de depésitos méviles, entre dos vehfeulos,

caracterigados porque el depbsito mévil lleva une plu
ralidad de medios en forma de ganqho;s, separad o8 por=
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un espacio y alineadm, y el vehiculo de transbordo -
tiene medioe mara transbordar los depbsitos montados
sobre 41, dichos medios parae transbordar que compren-
den un dispositive de soporte alargado que se extien-
de transversalmente respecto al vehfculo mds alla de
ambos lados de é1, una & razadera en cada exiremo del
dispositivo soporte, mévil, para acoplarse o desacopler
se con unode log medios en forme de gancho del dep 6si
to, medios de resorte paré obligar a las & razaderas -

a slojarse en uno de los medios en forma de gancho, y

‘medios de energfa para mover sl dispositivo soporte -

hacig delante y hacia atréds transversalmenie respecto
al vehfoulo y tirar del depbsito hacia el vehiculo o
empujarlo fuera del vehfculo con respecto a ambos la-
dos del mismo.

82, Perfeccionamidientos segin la reivindicacidén
7e, que incluye medios en forma de carril sobre el -
vehfculo pém guiar al depdésito hacia dentre y had a-
afuera del vehfculo,

98, Perfeccionamientos seghn la reivindicacidnm
7¢, carec terigades porque uno de los vehfculos entre -
los que se efectia el trensbordo, e 8 un v agén de ferrg
carril gue tiene medios pare guiar sobre &1 en condi--
ciones pars recibir un depdsito del vehfoulo de trans-
bordo bajo el control de los medios de transbordo.

10, Perfeccionamientos segin la reivindicacién
78, carsac terizados porque unode los vehfculos entre -
los que se efectia el transbordoes uncamifn que lle-

va medios para guiar scbre é1 y dispuestos para reci -
bir al depbsito del vehfculo de transbord mediente 1la

accd én de los medios de transbordo.
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11e Perfeocai onamiertos segin la reivindicacifén

7e, c arec terizados porque el depésito es empujaio ha-—-
cia dentro y hacia afuers del vehfculo de transbordo -

mediante un movimiento gradual.

12, Perfeccl onamientos segin 1la reivindicad én
T8, caracterizados porque el depfésito lleva una barra
con ganchos, con una pluralidad de medios en forma de
gancho, separados por espacios, en condiciones de po -
der alojarse selectivamente en las abrazaderas de los
medios de transbordo.

13, Perfeceionamientos segin la reivindicacién
78, caracterizados porque el depbsito lleva una barra
con ganchos, con una pluralidad de ganchos separados -
por eSpa_cioa, vueltos hacie direcciones opuestas, en
oondi ciones para ajustarse selectivamente en las abra-
zaderas y miembros cerrojos montados sobre pivotes e
la barra con ganchos y oon movimiento de balanceo para

cubrir tanto uno como otrode los gamchos opuestos,
14. Perfeccionamientos seg¥n le reivindicacién

78, cars terizados porque 1los medios de tramsbordo com
prenden un dispositivo de.soporte que se mueve hacia -
atrés y hacia sdelante transversalmente con respecto =
al vehfculo de transbordo, para extenderse hacia afue-
ra de ambos lados del mismo con las abrazasderas proyec
t4ndose desde los lados del vehfculode transbordo y -
en condiciones para realizar un acoplemiento selectivo
con un depdsito para ﬁover al depbsito hacia adentro 6
hacia afuera del vehfculo.

15, "Perfeccionamientos en mecanismos para el
transbordo de depésitos mévilea, entre dos vehiculos"
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