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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente  Modelo de U ti l idad  se r e f i e r e  a una 

rueda au toor ien tab le  para m o b i l ia r io s  y usos c l í n i c o s ,  que 

mejora enormemente las  c a r a c t e r í s t i c a s  ta n to  dinámicas c o ­

mo e s t á t i c a s  de la s  actualmente conoc idas .

La a p l i c a c i ó n  de ruedas a u toor ien ta b les  para mo­

b i l i a r i o s  que deba desplazarse  cada c i e r t o  tiempo, a s í  c o ­

mo en d i fe r e n te s  u t i l i z a c i o n e s  c l í n i c a s ,  es notoriamente 

conocida  desde hace  bastantes años, aunque en general las 

ruedas que se u t i l i z a n  para ta le s  menesteres, o no consiguen 

r e a l i z a r l o s  con l a  p e r fe c c ió n  deseada o no ^portan todas 

y cada una de las  c a r a c t e r í s t i c a s  necesarias  para e l l o .

La rueda au toor ien ta b le  que c o n s t i tu y e  e l  cfB3Tg*- 

t o  de la  presente invención ,  c o n s is te  en esencia  en udá'húe

da y una h o r q u i l l a ,  las cuales  se hallan rea l izadas  ambas
.  * *

por un procedimiento totalmente  nuevo, que manteniendo*.^^ 

a l t a  ca l idad  de sus p re s ta c io n e s ,  disminuye enormemente el 

c o s t e  de su montaje,  a la  vez que aporta como c a r a c t e r í s t i ­

ca fundamental a c c e s o r ia ,  e l  hecho de l l e v a r  incorporado**^****
la h o r q u i l la  un mecanismo de freno muy s im ple ,  que en q*rfg'.* * *
s o la  operación  consigue  frenar tanto el g i r o  de la rueda Y! 

a lred ed or  de su e j e  h o r i z o n t a l ,  como e l  g ir o  de la  h o rq u i ­

l l a  a lrededor  de su e je  v e r t i c a l ,  bloqueando e l  conjunto  en 

una so la  op era c ión ,  pudiendo r e a l i z a r s e  el desbloqueo,  en 

un s o l o  movimiento de gran s im p l ic id a d .

Así d e sc r i ta s  de forma sucinta  las d is t in ta s  ca 

r a c t e r i a t i e a s  fundamentales del  r e g i s t r o  ob je to  de la  p re ­

se n te  memoria, es in teresante  profundizar  en cada un§f de



e l l a s  para comprobar las  venta jas  que aportan a l  conjunto  

del  d i s p o s i t i v o .

Así ,  por lo  que se  r e f i e r e  a l  montaje y f a b r i c a ­

c ión  de la  h o r q u i l l a ,  es muy importante comprobar la s e n c i ­

l l e z  del acoplamiento del c o j i n e t e ,  para l o  cua l ,  sobre el 

cuerpo de la  h o r q u i l l a  propiamente dicho se  l e  suelda un 

tubo c i l i n d r i c o ,  de corta  a ltura  y con su diámetro i n t e r i o r  

t a l  que e l  c o j i n e t e  entre a p re s ió n ,  tubo que se  suelda al 

cuerpo de la  h o r q u i l l a ,  para a con t in uac ión ,  una vez c l a v a ­

do el c o j i n e t e ,  rebordonarlo  por encima del mismo dejándolo 

a s í  re ten ido ,  pudiéndose a continuación  c o lo c a r  una tapa 

su p e r io r  a l  con ju nto ,  tapa que se une a l  cuerpo mediante un 

tubo p r o v is t o  de una valona plana en su extremo superiOY*** 

y pasa, a través del o r i f i c i o  c en tra l  del  c o j i n e t e ,  reMaf-*

chándose in fer io rm en te ,  previa  la  c o lo c a c ió n  de un p l a t i -
.  * *l i o  i n f e r i o r ,  quedando de esta  manera perfectamente acopTLg*

de y reten ido  e l  c o j in e t e .

Per l o  que se  r e f i e r e  a la l la n ta  de la rue<i%,.*.

s e  conforma ésta mediante dea p iezas igu a les  y simétrioas*,'.**. *
rea l izadas  a p a r t i r  da una chapa metálica adecuadamente,**;*.

. **
conformada, p iezas  que tienen en au parte cen tra l  un entran

* . .? !
t e ,  en el que se  clavan sendos c o j i n e t e s ,  pudiéndose c o l o ­

car  las  dos partes  de la l la n ta  a la d is ta n c ia  adecuada gra 

c ía s  a la u b icac ión  de un separador intermedio c o n s t i t u id o  

per un c i l i n d r e  hueco de lon g i tu d  adecuada, en cuya parte  

i n t e r i o r  emergen a in te rv a los  regulares unos topes contra

le s  que apoyan l e s  c o j i n e t e s ,  mientras que en el o r i f i c i o  

c e n t r a l  de e s tes  últimos se introducen sendos tubos a s im is -
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ma huecos ,  p r o v i s t o s  también de un separador en su parte  cen 

t r a l ,  permitiendo dichos tubos cen tra les  e l  paso a través  

de e l l o s  de un t o r n i l l o  que, mediante una tuerca,  f i j a  e l  

con junto  de la  l la n ta .

Por l o  que se r e f i e r e  a l  mecanismo de freno  pa­

ra la  rueda y l a  h o r q u i l l a ,  s e  h a l la  c o n s t i t u id o  éste  por 

una doble palanca, que se f i j a  en el extremo de la  h o r q u i ­

l l a  opuesto  a aquél en e l  que ésta r e a l i z a  e l  g i r o ,  hallan_ 

dose  esta  palanca unida a una pieza alargada, adecuadamente 

conformada, que mediante unas uñetas queda anclada por uno 

de sus extremos a l a  palanca, mientras que por el o t ro  abra 

za y re t ie n e  a l  p l a t i l l o  que, t a l  como se ha indicado ante: 

r iormente ,  se  encuentra co lo ca d o  por la parte  i n f e r i ó ? . . 3ql 

c o j i n e t e  de la  h o r q u i l l a ,  p l a t i l l o  que t ie n e  su or i f ip¿A * .  

c e n t r a l  de s e c c ió n  po l igon a l  para f i j a r  con mayor seguridad

e l  g i r o  de la h o r q u i l l a ,  previéndose  además la  co locac i^ ñ .
* * * * *

de un muelle c o n s t i t u id o  por un alambre m etá l ico  f l e x i b l e .

Una vez co locado  en p o s ic ió n  e l  mecanismo de f re  

no, queda el  mismo perfectamente f i j a d o ,  g rac ias  a la
***

ten e ia  de un pasador h o r i z o n t a l ,  que a t ra v ie sa  la h o r q u i l lat w ** * * *
y s i r v e  de elemento de baseu lación  de la  pieza intermedia,,

* . .  **.*.
del freno,  determinando mediante dicho movimiento las  dos 

p o s i c i o n e s  de frenado y desfrenado.

El con junto  queda de tal manera que al  apretar  

hac ia  abaje  la palanca externa, la  pieza intermedia descien  

de por la zona próxima a la palanca y hace tope contra la 

rueda frenándola,  mientras que por el o t r o  extremo a s c i e n ­

de en g a t i l la n d o  al p l a t i l l o  i n f e r i o r  del c o j i n e t e ,  median-
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t e  unos s a l i e n t e s  p e r i f é r i c o s  que presenta éste .

En e l  memento en que se deseen l ib e r a r  tanto la  

rueda como la  h o r q u i l l a ,  basta con hacer presión contra  e l  

extremo opuesto de la  palanca, para que l a  pieza intermedia 

adopta una p o s i c i ó n  opuesta a la  que adoptaba en e l  momen­

t o  de su frenado,  l iberando a l a  vez tanto a la rueda como 

a la h o r q u i l l a .

Es importante señ a lar  l a  gran comodidad de a c c io  

namiento del mecanismo de fren o  r e iv in d ica d o ,  ya que a l  po 

der acc ionar  la  palanca p r i n c i p a l  por sus dos extremos, tan 

to  e l  frenado como e l  desfrenado se logra  en operaciones  

simples y de empuje de a r r ib a  a abajo ,  que dada la p o s i c i ó n  

del usuario  es l a  más cómoda.
*****

Para f a c i l i t a r  l a  e x p l i c a c ió n  se  acompaña a la

presente  memoria una hoja de d ibu jos  en la  que se ha r e p r e -
..  * *

sentado a t í t u l o  de ejemplo i l u s t r a t i v o  y no l im it a t iv e y '^ n

case  de r e a l i z a c ió n  de una rueda a u toor ien tab le  para mobi-
*

l i a r l e  y usos c l í n i e o s ,  según l o s  p r i n c i p i o s  de la s  r e lV iñ -
* *

d ica e ícn ea .  *.!.*
< * < *

En l o s  d ibu jos :  '

La f igura  1 presenta una se c c ió n  fron ta l  de^'c&M- 

junte de la rueda y h o rq u i l la  que const ituyen  el elemento 

b á s i c o  de la presente  inven ción ,  representándose con ma­

yor  d e t a l l e  el sistema de montaje ot la l la n ta  correspondían 

te a dicha rueda.

Por l o  que se r e f i e r e  a la  f igu ra  2, es de v e r .  

en e l l a  una v i s t a  en p e rs p e c t iv a ,  del con ju nto  de la herqu¿

l i a  que presenta la  rueda a u toor ien ta b le  r e iv in d ica d a ,  v i s -



ta en l a  que se  han explosionado l o s  d i s t i n t o s  elementos 

que l a  const ituyen .

Por ú lt im o ,  las  f i g u r a s  3 y 4 presentan sendas 

s e c c io n e s  en alzado de la  h o r q u i l l a ,  en l a  primera de la s  

 ̂ cua les  aparece el freno en a c c ió n  de frenado y en la  según 

da, totalmente desfrenado.

Tal y como es p o s ib l e  deducir de la  indicada ho 

ja  de d ibu jos ,  l a  rueda au toor ien tab le  para m o b i l ia r io  y 

usos c l í n i c o s  re iv in d ica da ,  se  h a l la  c o n s t i tu id a  por una 

10 h o r q u i l l a  - 1 -  y la  rueda - 2 -  c o n s t i tu id a  por un aro de ma­

t e r i a l  e l á s t i c o  - 3 -  p e r i f é r i c o  y dos l la n ta s  - 4 -  y - 5 -  igua 

l e s  y s im étr ica s  entre s í ,  conformadas mediante dos chapas 

m etál icas  a la s  que se  l e  da una forma más s a l i e n t e s  *3A**el 

c en tro  que en l o s  extremos, presentando en aquél una'pf&lon

15 . gac ión  i n t e r i o r  - 4 2 - ,  en la  cua l  se clavan unos c o j i n e t e s
* * *de bo la s  - 6- ,  de f in ién d ose  la  d is ta n c ia  entre  las c it^dag 

l la n t a s  mediante un separador - 7 -  formado por un c i l i n d r o  

hueco y p r e v i s te  de unos r e s a l t e s  internos  - 8 - ,  cuya 

tud es t a l  que permiten asegurar la separación  adecua^a/én 

2Q, tre  l e s  c o j i n e t e s ,  ubicándose en el o r i f i c i o  centra l  ^¡'#jI,os 

ind icados  c o j i n e t e s  sendos tubos c i l i n d r i c o s  huecos *9.*,^! 

rodeados exteriermente por un segundo separador -10- y pro 

v i s t e s  en sus extremos externos de valonas p e r i f é r i c a s  - 11- ,  

f a c i l i t a n d o  io s  indicados tubos c i l i n d r i c o s  - 9 -  @1 paso de 

un t o r n i l l o  - 1 2 -  que mediante una rosca - 1 3 - ,  f i j a  a l  c on ­

ju n to  de la rueda.

Por l e  que se r e f i e r e  a la h o r q u i l la  - 1 - t  se ha 

l i a  c o n s t i tu id a  ésta  por un cuerpo p r in c ip a l  - 1 4 - ,  del que
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emergen in fer iorm en te  sendas o r e ja s  l a t e r a l e s  -1 5 - ,  que abra 

zan y permiten la  f i j a c i ó n  de la  rueda - 2 - ,  mientras que por 

la  parte  su p er io r  de -1 4 -  y co n cé n tr ico  al  o r i f i c i o  - 1 6 - ,  

por e l  que se  in trod u ce  e l  e j e  de unión de l a  rueda a l  e l e -  

5 . mentó a l  que s e  h a l la  f i j a d a ,  se  co lo ca  un tubo hueco - 17 - ,  

so lda do  - 1 8 -  a l a  parte s u p er io r  de -14-^ en cuyo i n t e r i o r  

s e  in trodu ce  a pres ión  e l  c o j i n e t e  de b o la s  - 19 - ,  para a 

cont inuación  rébordonar el extremo - 4 4 - ,  quedando de esta  

manera e l  c o j i n e t e  reten ido  para a continuación  c o lo c a r  una 

10. tapa - 20-  superiormente e in fer iorm ente  una chapa - 21- ,  do­

tada de un o r i f i c i o  centra l  p o l ig o n a l  - 22-  y con su valona 

e x t e r i o r  p ro v is ta  de una p lu ra l id a d  de p l ieg u es  r a d ia le s  - 23-  

en toda su p e r i f e r i a ,  pudiéndose f i j a r  todo e l  conjunte^-*gra 

c ía s  a la  c o l o c a c i ó n  de un tubo -2 4 -  p r o v i s t o  de una valona

15. plana en su parte  su perior  - 2 5 - ,  que a t ra v ie sa  por su o r i -
* * *f i c i o  centra l  a l  c o j i n e t e ,  remachándose por su parte iní^e-*
* * * *

r i e r  - 2 6 - .

Por l e  que se  r e f i e r e  al mecanismo de f r e n a t ^ , ' ,  

s e  h a l la  c o n s t i t u id o  éste  por un elemento - 2 7 - ,  que pue-dq". 

¡gO. actuar  come palanca en sus extremos -28 -  y -2 9 - ,  hallando*'a s a  
a *  *  *

se e s ta  pieza co locada por la  parte i n t e r i o r  de -1 4 -  y emana' **i* *****
giende su extreme - 29- al e x t e r i o r  a través de una amplia 

escotadura -3 0 -  que presenta la h o r q u i l la ,  accionando la pie 

za - 2 7 - ,  sobre otra pieza intermedia -3 1 - ,  que presenta, dos 

2§. p a t i l l a s  s a l i e n t e s  -32 -  per uno de sus extremos y otras  dos 

- 3 3 -  por el  opuesto ,  s i rv ie n d o  las p a t i l l a s  -32 -  para unir 

se  a las regatas - 3 4 -  que presenta la pieza  -2 7 -  y las  - 3 3 - ,  

para quedar reten idas  en le s  p l iegues  -2 3 -  que presenta la



- 8 -

placa  i n f e r i o r  - 2 1 -  del c o j i n e t e ,  presentando en dicha z o ­

na la  pieza intermedia una escotadura - 4 3 - ,  en correspon ­

dencia <on e l  paso de l  e je  de g i r o  de la  h o r q u i l l a ,  p resen ­

tando asimismo la  c itada  pieza intermedia -3 1 -  una deforma- 

5 . c ión  h ac ia  ab a jo  - 35- ,  que será  la  zona de frenado contra

la  rueda y presentando asimismo una regata - 3 6 - ,  por la  que 

pasa un muelle doblado en forma sensiblemente en U - 3 7 - ,  

cuya cabeza queda por  l a  parte i n f e r i o r  de -3 1 -  y e l  r e s ­

to  por la  parte  s u p e r io r ,  para f a c i l i t a r  el  basculamiento 

10. de esta  p ieza  intermedia,  basculamiento que se r e a l iz a  con 

tra un pasador c i l i n d r i c o  - 38-  que a través de o r i f i c i o s  

- 3 9 -  que presenta la  h o r q u i l la  y otros  - 4 0 -  que se hal lan  

r e a l iz a d o s  en o r e ja s  -4 1 -  que presenta la p ieza  intermedia 

- 3 1 - ,  s i r v e  para f i j a r  a l  con junto  del d i s p o s i t i v o  de frA*T. 

15. nado.

A p a r t i r  de la  observación  de la s  f iguras  3*y,*4, 

es p o s ib le  comprender la  forma de actuación  del mecanismo 

de frenado que co n s t i tu y e  una de las c a r a c t e r í s t i c a s  funda

mentales de la presente  invención .  . .

20. Así,  en e l  memento en que se desea proceder a l  ,
w * t

frenado de la rueda - 2 - ,  basta con apretar  la  pieza - 2? - *. ** *
! ' *per su extreme - 2 8 - ,  hacia a b a jo ,  para que de esta manera*' * 

@1 movimiento que esta pieza crea sobre la  -3 1 -  intermedia,  

g ra c ia s  al basculamiento de d icha pieza a lrededor  del pa- 

25. sader -3 8 - ,  haga que la zona s a l i e n t e  -35-* se apoye con ­

tra el  are de gema - 3 -  de la  rueda, frenándola ,  mientras 

que la s  pro longaciones  extremas - 33 - , queden retenidas con ­

tra l e s  s a l i e n t e s  -2 3 -  de la placa i n f e r i o r  - 21- del con -
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ju n to  c o j i n e t e ,  con l o  cual d icha placa queda perfectamente 

re ten id a  y al  tener  su o r i f i c i o  i n t e r i o r  - 2 2 -  p o l i g o n a l ,  

impide que pueda g i r a r  e l  con junto  del c o j i n e t e  respec to  

a l  de la  h o r q u i l l q ,  quedando perfectamente bloqueada tanto 

5 . la  h o r q u i l la  como l a  rueda, bastando para producir  el d es ­

b loqueo  con apoyar contra el extremo - 29-  de la  pieza - 2 7 - ,  

para que se produzca el basculamiento en e l  sentido  opues­

to  de la  pieza intermedia -3 1 -  y cese la  p res ión  de la  m is ­

ma, tanto  sobre la  rueda, como sobre el c o j i n e t e  de la  hor 

10. q u i l l a .

Todo cuanto no a f e c t e ,  a l t e r e ,  cambie o m o d i f i ­

que l a  esencia de la  rueda d e s c r i t a ,  será v a r ia b le  a l o s  

e f e c t o s  del ac tu a l  Modelo. ........

* W
*a*'
a **a a a 
a a <a a

**a a a a* a
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Se r e iv in d i c a  como o b j e t o  de este  r e g i s t r o  por Mo­

de lo  de U t i l id a d :

1 . -  Rueda a u toor ien ta b le  para m o b i l ia r io  y usos c l i

5 . m icos ,  ca ra c te r iza d a  porque l a  h o r q u i l la  s e  h a l la  co n s t i tu id a  

por  e l  cuerpo de e l l a  propiamente d icho ,  del que emergen dos 

fa ldones  l a t e r a l e s  que re t ien en  a la rueda, mientras que supe 

ricrmente se prolonga según un tramo en e l  que se  h a l la  en g lo ­

bado e l  c o j i n e t e  que f a c i l i t a  e l  g i r o  de la  h o r q u i l la  respec to  

10. a l  elemento a l  que se h a l la  unida, presentando además dicha

h o r q u i l l a  un sistema de frenado ,  que mediante e l  accionamiento 

contra  l o s  dos extremos de una pieza  a c c e s i b l e  exteriorm^nte 

es p o s ib l e  l o g r a r  a la vez e l  bloqueo de l a  rueda y la  h orq u i ­

l l a ,  a s i  como su p o s t e r io r  desbloqueo.

15. 2 . -  Rueda a u toor ien ta b le  para m o b i l ia r io  y .u ses
,c l í n i c o s ,  según la  r e iv in d i c a c i ó n  1 , carac ter iza da  porque la 

pro lon gac ión  su p e r io r  del cuerpo de la  h o r q u i l la  en l a  que se

20 . de la  h o rq u i l la  y t ien e  su diámetro i n t e r i o r  t a l  que p e rh lte

se a cont inuación  a reberdonar e l  c itado  tubo c i l i n d r i c o  s o ­

bre e l  c o j i n e t e ,  para en una p o s t e r io r  operación  c o l o c a r  una 

tapa su per ior  y una pieza d i s c o i d a l  i n f e r i o r  que t ie n e  et or i  

f i c i e  centra l  p o l ig o n a l  y su p e r i f e r i a  p ro v is ta  de una p lu ra ­

l id a d  de n erv iac ien es  rad ia les  regularmente d ispuestas ,  f i j a n  

dese todo e l  conjunte desde la tapa su p er io r  a la  placa i n f e ­

r i o r ,  con el  c o j i n e t e  interm edie ,  mediante una pieza e i l í n d r i

. . .  
* * w

la  c o lo c a c ió n  del c o j in e t e  de bolas  por c lavado
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ca hueca, que se in trodu ce  a justada  a través del o r i f i c i o  del 

c o j i n e t e ,  y que presenta una valona plana su per ior ,  mientras 

que su parte  i n f e r i o r  se  rebordonea poster iorm ente  hacia el
-as

e x t e r i o r ,  enclavando a l  con junto .

3 . -  Rueda a u toor ien ta b le  para m o b i l ia r io  y usos 

c l í n i c o s ,  según la  r e iv in d i c a c i ó n  1 , caracter izada  porque la 

rueda se h a l la  c o n s t i tu id a  por dos l la n t a s ,  formada cada una 

de e l l a s  por una chapa metálica  conformada, en p o s ic ió n  simé­

t r i c a  entre s i ,  estando mas separadas por l a  parte c e n tra l  que 

por las extremas y presentando en dicha parte centra l  un o r i ­

f i c i o ,  por e l  que se prolonga en un c o r to  tubo en e l  que se 

h a l la n  clavados sendos c o j i n e t e s  de b o la s ,  asegurándose J.a
*****

d is ta n c ia  entre ambas l la n ta s  por un separador c i l i n d r i c a  hue-*****
c o ,  p r o v i s t o  de unos regruesamientos en su parte i n t e r i o r  a

in t e r v a lo s  regu lares  contra lo s  que apoyarán los  c i t a d o * . c o j i
****

n etas ,  l e s  cua les  son atravesados per su parte  cen tra l  por  sen 

des tubos huecos ,  p ro v is to s  de valonas planas p e r i f é r i c a s  en

su parte  externa,  tubos que se  hallan asimismo rodeados por un
. *  ;

separador c i l i n d r i c o  y que permiten ei paso a su través*'de un
* * t ** * *

t e r n i i i e  p re v i s te  de tuerca para f i j a r  e l  conjunto de l'&'f-ueda.

4 . -  Rueda a u to o r ie n ta b le  para m o b i l ia r io  y tfsJs* 

c l í n i c o s ,  según la r e iv in d i c a c i ó n  1 , caracter izada  porque pa­

ra bloquear tanto ia rueda como la h o rq u i l la  presenta ésta  en 

su cabeza l  y en e l  extremo opuesto a aquél en el que es a t r a ­

vesada per el  e j e  que la une a l  elemento a l  que se h a l la  f i j a ­

da, una escotadura rectangular  per la que emerge a l  e x t e r i o r  

un extreme de una pieza ba scu lan te ,  que puede ser  movida per 

sus des extremes, pieza que presenta en su parte cen tra l  sendos
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entrantes  l a t e r a l e s  en los  que quedan re ten idos  sendas uñetas —

s a l i e n t e s  que presenta por uno de sus extremos una pieza  p la ­

na adecuadamente conformada que por su o t r o  extremo presenta 

o t r a s  dos o r e je t a s  perpendiculares  hacia  a r r ib a ,  separadas por ; 

un o r i f i c i o  s e m ic ir c u la r  c e n t r a l ,  las  cuales  permiten su f i j a  

c ió n  a las n erv iac ion es  que presenta en sus bordes la placa 

i n f e r i o r  del c o j i n e t e  de la  h o r q u i l l a ,  presentando además la 

c i ta d a  pieza intermedia del fren o  una deformación h ac ia  su par 

te  i n f e r i o r  que hará de tope contra la  rueda y por e l  extremo 

opuesto  a l  que se h a l la  é s ta ,  una regata por  la  que se  in tro^  

duce un alambre m etá l ico  f l e x i b l e  cuya forma es en U ampliamen '

t e  a b ie r ta  por su extremo f i n a l ,  pieza que hace la s  veces de
*****

muelle y en el  montaje f i n a l  queda con su tramo de unión co lo
* * * * *  ***

cado por la  parte i n f e r i o r  de dicha p ieza  y el  r e s to  por la  

par te  s u p e r io r ,  produciéndose el basculamiento y f i ja c i& n  de 

esta pieza a l  h a l la r s e  apoyada contra un pasador c i l i n d r i c o ,  

que atrav iesa  a l  cabezal  de la  h orq u i l la  por dos o r i f i c i o s  a l i  

neades entre s i  y con otros  des que presentan sendas o r e je ta s

v e r t i c a l e s  que posee la  indicada pieza intermedia.
* *

* **< *Sean cuales  fueren las  c ir cu n stan c ia s  que concurran
** ***en la e sen e ia l id ad  del Modele de U t i l id a d ,  d e f in ido  en*.l4s an 

t e r í o r e s  r e iv in d i c a c i o n e s ,  cuyo ob je te  es :

5 . -  "RUEDA AUTOORiENTABLE PARA MOBILIARIO Y USOS

CLINICOS".

Consta la presente  memoria de t r e ce  hojas f o l i a d a s ,  

mecanografiadas per una so la  cara y de l e s  d ibujes  unidos a
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la nissa.
Barcelona ,  19 &60.1985
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