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El presente modelo de u tilidad  se re fie re  a un 

retrov isor perfeccionado, que se caracteriza  por su ver­

satilidad  y por la gran economía de coste que supone el 

hecho de que con un so lo  molde pueda atenderse a la  fa ­

bricación  de una pieza de dos usos, que precisaban hasta 

e l  presente de procesos separados de obtención y , por con­

sigu iente, de por lo  menos dos moldes, uno para cada uno 

de aquéllos.
Consiste esencialmente e l re trov isor  según la

invención en una pieza de material p lá s tico , t a l  como

poliprop ilen o  o sim ilar, a la  que posteriormente se

incorpora e l  espejo convencional, dotada junto a uno

de sus lados menores y a cada extremo del mismo, por

el in te r io r  de la  p ieza , de sendos a lvéo los  e s fé r ico s^
I *

susceptib les de a lo ja r  la  correspondiente rótu la  so lí-*

darla del soporte f i j o  a l la te ra l del vehículo.

Los mencionados a lvéo los quedan inicialm ente"**
*. .* *.

cerrados por todo su perímetro, pero e l  tabique que ****
* * * *

corresponde a l lado contiguo de la  p ieza o carcasa .
*  * * *

puede ser fácilm ente perforado para in troducir a p ré^ 'I  

s ión  la  rótu la , escogiéndose uno u o tro  de ta les  a l ­

véolos, según sea e l lado del vehículo en el que e l  

retrov isor deba quedar montado, quedando cerrado e 

inoperante e l  o tro .

Como puede comprenderse fácilm ente, e l  mismo 

re tro v iso r  puede ser u t iliz a d o , gracias a esta d isp o ­

s ic ió n  en doble a lv éo lo , para uno y o tro  lado d e l v e ­

h ícu lo , siendo tan só lo  necesario montar la rótu la  en
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e l alvéolo que corresponda al lado escogido.

!ara  mejor comprensión de la presente memoria 

d escrip tiva , se acompañan unos dibujos en los que, e s ­

quemáticamente y tan sólo  a t ítu lo  de ejemplo, se re -  

5.- presenta un caso práctico de rea liza c ión  de un re tro ­

v iso r  de acuerdo con las ca ra cte r ís tica s  de la invención.

En dichos dibu jos, la  figura  1 es una v ista  en 

alzado fro n ta l, parcialmente seccionada, del re trov isor  

y su soporte; y la figura  2 es una sección  longitudinal 

10. del propio re trov isor .

De conformidad con lo s  d ibu jos, la  pieza o ca r­

casa 1, obtenida por moldeo de un m aterial p lá s t ico 'a d e ­

cuado, presenta junto a su lado menor 2, a ambos extre­

mos del mismo, sendos a lv éo los  e s fé r ic o s  3, cerrados pe-
.  *  *

15 . rimetralmente y dotados de oportunos nervios de refuapzo 

in teriores  4 .
Estos a lvéolos 3 están destinados a ubicar *ai*ter-

.  * *
nativamente la  rótula 5, so lid a r ia  del soporte convefipRo- 

nal 6, que se incorpora a l la tera l d e l vehícu lo.

20. Inicialm ente, lo s  a lvéolos 3 se encuentran:ce&ra-

dos por todo su contorno, incluso e l  correspondiente a l 

la te ra l 2 de la  carcasa 1. Tan pronto como se decide e l 

lado del veh ícu lo  al que e l  re trov isor  deberá quedar mon­

tado, se procede a perforar, abocardándolo conveniente- 

25. mente, el lado 2, en e l punto que corresponda a l a lv éo lo  

escogido. Se introduce a continuación a presión la  rótula 

5, y e l re trov iso r  queda a punto de ser montado a l  vehícu 

lo  a través del soporte 6.



4

Como es obvio, e l otro a lv éo lo , es decir e l que 

no recibe la  rótula 5, queda inoperante, siendo in v is ib le  

a l ex terior  por impedirlo e l la tera l 2, sin perforar en la 

parte correspondiente a dicho a lv éo lo .

5. Serán independientes del ob je to  de la presente

invención lo s  m ateriales, formas y dimensiones, tanto 

absolutas como re la tiv a s , del re tro v iso r  descrito  y sus 

partes, y, en general, tod o  cuanto no a lte re , cambie o 
modifique su esencia lidad.

*  *  .  *

.  *  *

*  +  * *
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5.

10.

REIVINDICACIONES

1. R etrovisor perfeccionado, que se caracteriza  

por el hecho de que presenta junto a uno de sus lados, 

obtenidos en la  misma operación de moldeo, dos a lvéo los 

e s fé r ico s , inicialm ente cerrados por un déb il tabique 

que puede ser perforado con el f in  de ubicar en uno de 

aquéllos una rótula que sobresale de un soporte conven­

cional su je to  a la  ca rrocería  del vehícu lo, pudiendo 

dichos a lvéo los  ser empleados potestativa  y a lte rn a t i­

vamente según cual sea e l  lado del vehículo en el que 

deba ser montado e l re tro v iso r .
2. R etrovisor perfeccionado.

La presente memoria consta de cinco hojas f o l i a ­

das, e scr ita s  por una so la  cara.

Barcelona, a 14 de agosto de 1935/3- *****
VICENTE GARCIA QUESADA 

p .a .
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Barcelona, 14 agosto 1985/3 
VICENTE GARCIA QUESADA
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