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MEMORIA DESCRIPIIVA

de una Patente de Introduccién a nombfé des
GRAU ERAKE SYSTEM COMP, WITH L7D. LIABILITY

de nacionalidad suiza, domicilizda en ZUG,
Behnhofstrasse, 5 ( Suiza); por:"FPERFECCIQ
NAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE FRENADO DE

DOS CIRCUITOS, ACCIONADAS POR UN PEDAL, EN
PARTICULAR PARA INSTATACIONES DE FRENADO

POR ATRE COMPRINIDO EN AUTOMOVILES®. &

El presente invento se refiere a una valvula de frenado
de dos circuifos accionada por medio de un pedeal, en particular
para instalaciones de freno por sire comprimide en automoviles, en
la que los pistones que sirven pera la regulacidn de la presion de
frenado, asi como las vilvulas de admisidn y de salida del aire de
frenado, se hallan uno detrés de otro en el sentido de accionamien
to.

Las vélvulas de frenado de esta clase conocidas hasta aho-
ra tienen el inconveniente de que después de la maniobra de la prime-
re védlvula, la segunda vélvula no es maniobrads haste que en la pri-

mere se ha establecido una presidn determinada. BEsto tiene por conse-

‘cuencie que e) primer circuito de frensado coordinado con la nrimera
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vélvula recibe aire y entra en funciones mientras que el segundo
circuito de frenado subordinado 2 la segunda vdlvala no trabaja
todavia en absoluto. Este es un perjuicio bara el efecto total de
ambos circuitos de frenado. |

Este .inconveniente se elimina porque, segin la idea del
invento, a c¢ada circuito de frenado va subdrdinedo un pistén esca-
loﬁado, porque los pistones escelonadoes de ambosxcircuitos de fre-
nedo estdn sometidos en comin & una cerga & través de un husillo
accionado mediante el pedzl, cada uno de ellos por intermedio de
un resorte escalonado independiente y por el ladovcontrario son ali-
mentados por el flu{dd'a §fesi6n admitido en el correépondiente cir-
cuito de frenado y, finalménte, porque al moverse los pistones esca-
lonados por la accidn de las fuerzas que actian a través del husillo
y de los resortes, los miéﬁos realizan como de costumbre el cierre de.
las vélvulas de escape y la apertura de las vélvulas de admisidn.

A cada pistén escalonado va subordinado convenientemente
un cuerpo de valvula doble que maniobra la admisidn y es escape y
estd alimentado por el flufdo a‘presiéﬁ, en donde la vélwula de ad-
misidn subordineda al primer pistdén escalonado tiene una seccidn
de paso mayor gue la vlvula de admisién subordinada al segundo pis-
#én escalonado, por lo que esta Wltima se mbre antes que la primera
¥y promue&e de este modo un avance en el sentido de frenado del segun-
do circuito subordinado. ' '

BEs una ventéja subordinar a cada una de las dos cdmaras
de aire de reservas un depdsito de aire independiente y asegurar el
wismo mediante vélvulas de retenciédn.

Por Uitimo, el resorte subordinado al primer pistén egcalo-
nado se puede regular en su tensidn mediante un collar desplazable
sobre el husillo y que luego puede ser enclavado en la posicion com
rrespondiente. De este modo se puede regular el avance descrito més

arriba., Como es natural, el citado resorte escalonado puede tenser-

se de menera que, en caso necescrio, se abran al mismo tiempo las
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vélvulas de admisidn de ambos circuitose

Fn el adjunto dibujo se representa esquemiticemente en
seccidn un ejemplo de reslizacidn de la vélvula de frenado sugeride
por el invento. _

En la carcasa 1 estén alojados el primer pistéon escalona-
do 2 y, ‘debajo de éste, el segundo pistdp escalonado 3. Ambos pis-
tones son’ acclonadas por el pedal 4 a través de la varllla de pre-
51on 5. ‘del husillo 6 y de los resortes escalonados 7 y 8. La vélvu~
la de frenado esta divid1da en dos cdmaras vor el tabique 9, o sea

para el {rimer) circuito de frenado superior y el (segundo) inferior

- representados en el dibujo. Al piston escalonado 2 va subordinada

la cdmers de aire de reserve 10 con el cuerpo de valvule doble 11

que se desliza sobre el husillo 6. Este cuerpo de vélvula hérmetiza,
por un lado, la salida 12, y, por otro, la admisién 13. Para estable~
cer el cierre hermético con el husillo 6, el citado cuerpo tiene ade
més un 1lébulo obturador 14. 41 segundo pistdn escalonado 3 pertenece
1a;qémara de aire de ?eserva 15 con el cono de vAlvula doble 16 de
tipo corriente el cual cierra herméticamente la salida 1% ys por

otra parte, 1aédmisién_18; La seccidn de admisidn 13 del primer cipe

cuito es mayor que 1a.seccién de admisidén 18. En lugar del collar

fijo 26, como plane superior de apoyo del resorte escalonado 7 se
puede utilizar tembién una tuerca de reglaje para poder variar la ten
sion previa del citado resorte %.

Para evitar oscilaciones, el aire de reserva se conduce
al segundo piston escalonado 3 a través de un taladro de estrangula-
mlento 19, después de la apertura de la admisién 18. La cémara de

aire de reserve 10 recibe aire del depdsito 20, delante del cual estd
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instaelada la vdlvula de retencién 21, mientras que le camara de aire
15 recibe aire del deposito 22, delante del cual existe asimismo una
vélvula de retencidn 23. ,

Por la tubuladura 24 recibe aire de frenado progresivo el
primer circuito de frenado (superior) y, por la tubuladura 25, el se-
gundo circuito de frenaedo {inferior).

| La védlvula de frenado sugeridae por el invento funciona de la.
siguiente manera: cuéndo se pisa el pedal 4, la fuerza ejercida pof
el pié es tremsmitide por la varille de presidén 5 al husillo 6. Este
husillo 6, al bajér, émpuje hacia abajo en primer luger, el pistén
escalonado 2 por interﬁedio del collar 26 y del resorte egcalonado
Ty, en seguhdo luger a través del platillo de resorte 27 y del reseg
te escalonado 8, el segundo pistén escelonado 3. Con esto se cierran
lag salidas 12 y 1;. Después se abren las admisiones 13 y 18, por lo’
que el aire procedente de 1las cédmaras 10 y 15 debajo de los pistones‘

escalonados 2 y 3 asf como por medio de las tubuladuras 24 y 25,

_puede llegar 2 los dos circuitos de frenado independientes.

Segin see la fuerza aplicada con el pie se consiguen posi-
ciones finales de frenado por compensacidn de las fuerzas del aire com
primido y de los resortes escalonados ; y é, que actian sobre ambos
pistones escalonados. '

El seguro de doble circuito se ha planteado aqui de la si-
guiente mapera: si por ejemplo se prdduce una averia en el circuito
de frenadé superior, bién en el sistems de pistones o en el conducto
de elimentacién de la cdmara 10, o bien entre la tubuladura 24 y los
ecilindros del primer circuito de frenado, el circuito de frenado in-
ferior puede recibir entonces sin obstaculos asire desde el deposito 22

cerrado herméticamente por la vélvula de retencidn 23, y suministrarlo

3<}os cilindros comunicados a é1. A la inversa, el circuito de frenado



Ko

&

105

115

120

125

7 288969

superior se encuentra a punto de funcionamiento en caso de una ave-~

ria en el circuito de frenado inferior.

1.~ Perfeccionamientos en iés vélvulas de frenado de dos
circuitos accionadas por un pedal, en particular pera instalaciones
de frenado por aire comprimido en automévilés, caracterizados por-
que & cada circuito de frensdo va subordinado un piston escalonado
porque los pistones escalogados estédn sometidos en comin a una car-
ga a través de un husillo aoéionado pﬁr el pedal cada uno de ellos
por intermedio de un resorte escalonado independiente y por el lado
contrario son alimentados por el fiufdo a'presiéﬁ admitido en el co-
rrespondiente circuito de frenado, y porque los pistones escalonados
al moverse por la accidn de las fuerzas que actéen a través del husi-
1llo y de 1os‘resories, rea1izan como de costumbre el cierre de las
vélvulas de escape y la apertura de ies vilvulas de admisidn. ‘

2.- Perfaccionamientos segin lo reivindicado en el punto
1, caracterizados porque a cada pistdén escalonado va subérdinado un
cuerpo de vdlvula doble alimentado por el fluido a presién y que ma-
niobra la admisién y la salida, y porque la yélvula de admisidn subor-
dinada al primer pisfén escalonedo tiene una seccidn de peso mayor que
la vélvula de sdmisidn subordinada 21 segunde pistén escalonzdo.

3.~ Perfeccionamientos segin 1o reivindicado en los puntos
antériores, caracterizados porque cada uno de ambos pistones escalona-
dos trabaja en'uné camara iﬁdependiente porque ambas cdmaras estén

separedas une de otra por un tabigue atravesado - por el husillo ¥,
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& su vez, ftiene cade una un tabigue, y porque ceda tabique con sen-
dos pistones escalonados forme una cémars de admisidn y de salida
meniobrade por la pertinente vilvula doble.

4.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores caracterizedos porque el cuerpo de valvula doble
subordinado el primer piston escalonedo es, en esencia, de una sols
pieza y se desplwa sobre el husillo de accionamiento.

5.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los vuatos
anteriores, caracterizados porgue a ambas cémaras de gire va subor-
dinado un depésito de gire. independiente que, a2 su vez, estan cerra-
dos hérméticamente por medio de valvulas de retencidn. .

6.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los pun-
108 anteriores, caracterizadoé porque el resorte escalonado subordi-
‘nado al pistén escalonado superior es ajugtable a través de un co-
llar que se puede desplazer sobre el husillo y fijar en éste.

Te=- "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE FREHADO DE DOS

' CIRCUITOS, AGCIOIMD:AS POR UN PEDAL, EN PARTICULAR PARA IWSTALACIO-

NES DE FRENADC POR AIRE CORFRINIDO EN AUTOHOVILES",
Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria
Descriptive que consta de seis hojas escritas a mequine por una

sole cara y de sus correspondientes ditujee.
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