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p o r
= " W  PROCEDIMIENTO DB FABRICACION DE BOTE ESTABILIZADO"*

M E M  O R  I A D E S C R I P T I V A -

la presante Patente de Invención vamos a refe­
rimos a un procedimiento de fabricación de bote estabi­
lizado, de perfil especial para embarcaciones a vela, a 
remoa y con motor el cual le da gran velocidad, excepcio­
nal estabilidad y flotabilidad en el mar, poseyendo una 
notable finura hidrodinámica en au parte sumergida que as 
prolonga fuera de la linea de flotación atediante dos es­
tabilizadores laterales hidrodinámicos, que afloran el 
agua en la inclinación lateral*

Se obtiene en relación con este perfil extremo de 
la embarcación, también un perfil interno, que presupone 
gran comodidad y espaciosidad quedando el peso muy bago. 

Para que la idea general anteriormente expuesta
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pueda ser máa fácilmente comprendida, en la descripción 

que sigue nos vamos a referir a la lámina de dibujo que 
se acompaña, que nos muestra un caso de realización prácL 

tica naturalmente que tratándose de un ejemplo aclarato­
rio el dibujo en cuestión deberá interpretarse en su más 
amplio sentido y sin carácter limitativo alguno.

Ih la figura -1- se representa una vista lateral 
del bote, en la figura -2- una vista en planta, en la 
figura -3- una seoción por A-&, en la figura -4- una 
vista frental, en la figura -5- una sección por A-B, en 
las figuras -6- y unas vistas frontales del bote coa 
los dos brazos de flotación y en la figura -8- una vista 

en planta del bote con los dos brazos de flotación, eh 
los cuales —I—  indica los estabilizadores, -2— el perfil 
interno de la embarcación, -3- la línea de flotación,
-4—  Ies asientos de la embarcación, de los cuales -5- 
es la caja de la deriva*

La realización que se describe, se refiere a una 
embarcación construida bajo los principios anunciados, 
pudiéndose construir en cualquier dimensión y utilidad.

Su perfil especial queda evidenciado claramente en las 
figuras 3, 4 y 5*

Debajo de la línea de flotación -3- y en la par­
te sumergida, la cuaderna se presenta de gran finura 
hidrodinámica, larga y estrecha, encontrando menor re­
sistencia en el avance. Por encima de la línea da flo­
tación. *el perfil* se ensa3rob.a ̂ ?03nmsndo dos .estabilizado­

res laterales -4- que enposición normal aflora el agua 
y en el balanceo por su fuerte desplazamiento efeotuán 
-su acción estabilizadora de gran eficacia.
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] Bate diaeho de cuaderna ofrece también una mayor
robustez, rigidez y ligereza, consistiendo aumentar la 

anchura del hete sin perder velocidad con gran ventaja 
petra su estabilidad y seguridad.

Siendo la cuaderna sutil y de notable inmersión, 
se obtiene el peso muy bajo. Por consiguiente también su 
flotación es ventajosa teniendo en cuenta que su cuaderna 
' sumergida tiene una notable profundidad se Obtiene una 

gran velocidad incluso en una mar agitada.

ios lados de la embarcación respecto a los asiera- 
tos se encuentran más altos y sirven para apoyo de los 
brazos y también de los hombros.

ha cuaderna puede ser más o menos delgada hacia 
la proa en relación a la velocidad prevista a vela o a 
motor, ensanchándose notablemente hacia la popa.

Colocando laearga según la fuerza del viento, más 

hacia adelante o más hacia atrás, se obtiene un efecto 

cortante del agua o un efecto aplanante.
Los estabilizadores forman una doble pared que 

constituye una estructura hueca que confiere gran resis­
tencia y ligereza al bote asi como una totable reserva 
de flotación, que girando alrededor del borde de la em­
barcación la mantiene en posición normal, en caso de es­

tar llana de agua. 'La cámara de aire puede ser rellenada 
con espuma plástica.

Para aumentar todavía más la estabilidad de didh< 
bote y hacer que la embarcación sea autoehderezadora, in­
cluso bajo inclinaciones de 90 gradOB, se han previsto 
cuatro brazos -6- que saliendo lateralmente del bote pre-
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¡i asestan en su extremidad dos fletadores hidrodinámicos, }
' j i
i -8— , Betos brazos -6— no son rígidos, sino elásticos, es-
!) tando contados sobre barras de torsión -7- c sistemas
i! .
elásticos equivalentes. Su esfuerzo elástico corresponde 
a la flotación máxima cuando los brazos están plegados a 
¡90 grados; al producirse una inclinación los brazos elás­
ticos se plegan hasta 90 grados, efectuando su máxima ac­

ción enderezadora cuando el bote tiene la inSLinación máxir 
ma.

Dichos brazos pueden ser desacoplados del bote y 

puestos en posición vertical para causar un mínimo de en­
vergadura en la navegación.

Descrita suficientemente la naturaleza y consti­
tución de este procedimiento de fabricación de bote esta­
bilizado, se ha de hacer constar que podrá realizarse en 
diversidad de formas, tamaños y materiales, así como que 

podrán introducirse variaciones secundarias que no alte­
ren la eaenoialidad de su objeto que se pone de manifies­
to con la siguiente:

N O T A

los puntos nuevos no conocidos ni práctieados en 
España sobre los cuales se desean recaigan las reivindi­
caciones de la presente Patente de Invención son:

ya .-9a procedimiento de fabricación de bote esta­
bilizado, caracterizado por presentar un perfil especial 
de notable finura hidrodinámica bajo la linea de flota­

ción, ampliándose por ambos lados sobre la linea de flo­
tación con dos flotadores hidrodinámicos estabilizadores,
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que afloran en el agua y que en eu inc Ti nación lateral dan 

al bote una gran seguridad y estabilidad especialmente a 
vela, confiriéndose una estabilidad y maniobrabilidad óp­

tima en el mar y siendo apto para vela, motor y a remo 
¡con superiores dotes de velocidad y estabilidad.

23.- Uh procedimiento de fabricación de bote esta-r 

bilizado, según la reivindicación anterior, caracterizado 

¡por o emprender un segundo casco que se sóida en el borde 

¡de la embarcación y sobre el cual se disponen loa asien­

tos de manera que entre el bota y este segundo casco, re­
sulta formada una cámara de aire, confiriendo eeta eetruc- 

tura vacia a doble parad, una gran rigidez, ligereza y ro-- 
bustez a la embarcación, constituyendo una gran reaerva d<.

flotación^
^3.- ^  procedimiento de fabricación de bote esta- 

bilizadc, caracterizado porque en relación con el disedo 

de la cuaderna los asientos resultan notablemente máe ba­
jos dando una posición confortable ya sea para el apoyo 

ie los brazoe o para el apoyo de los hombros resultando 
al peso más bajo con ventaja para la estabilidad.

43.- Un procedimiento de fabricación de bote esta­
bilizado, caracterizado porque la estabilidad puede aumen­

tarse hasta transformarla en autoenderezante, incluso ba­
jo fuertísimas inclinaciones a vela, por estar provisto d( 

brazos elásticos que en su extremidad presentan dos flota­

dores hidrodinámicos, cuyo aumento de flotación correspon­
de al esfuerzo elástico de los brazos, aumentando los b ra­
sos elásticos su acción enderezadora cuanto más el bótese 
Lnclina.



135 i. 59.— Un procedimiento de fabricadón de bote es**

¡tabilizado, caracterizado porque los brazos de flotación
de la reivindicación 4&t pueden deecoplarse a voluntad 
del casco del bote y colocados en posición vertical para

una mínima envergadura en la navegación.

tabilizado, de conformidad en un todo en lo esencial y 

fines industriales a lo descrito en la precedente Memoria 

Descriptiva y gráficamente representado en el adjunto p l a ­
no para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SEIS hojaa mecanografiadas 
por una sola cara a doble espacio en 144 líneas.

140 6*.- Un procedimiento de fabricación de bota ee-

Madrid, 1 1  de Junio de 1.963 

Por autorización del interesado.
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