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‘ m 1a presente Patente de Invencin vameg a refe-
rirnes & un procedimiento de fabricacifém ds bote estabi-
lfzado, de perfil especial pera embarceciones a vela, &
remos y con motor el cual le da gran velogidad, excepcio—

notable finure hidrodindmice en su parte sumergids que se
prolongs fusra de la linea de flotaciém mediente dos es—
tabilizadores laterales hidrodinémicos, que afloran ol - -
sgua en la inclinacién lateral.

| 86- obtiene en relacién con este perfil extremo de
la embarcacién, tsmbién un perfil interno, que preasupome
g'raxi aomadfldu! y eapaclosidad quedando _e-l pesé may bajoe

Para que la idea general anteriormente expuesta
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embercacién construida bajo los principios anunciados,
, puﬁi&hd'ose congtruir en qualgquier dimensi&n y utilidad..

—su accién estabilizadora de gren eficacia. —
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pueda ser més facilmente comprendida en la desoripcién
que gigue nos vamos a referir a la lémina de dibujo que
se acompafia, que nos muestra wm caso de realizacifn prée

¥

tice na‘tmlmezite que treténdose de un ejemplo aclarato-
rio el dibujo en cuestiém deberd interpretarse en su m£a1
amplio sentido y sin cardcter limitativo alguno.

Bn la figure -i- se representa una vista lateral
del bote , en la figure =2- una. vista en planta, en la
iiguré -3~ une seocién por 4-B, en la figura -{- wme
vista frootel, en la figﬁra ~5— una seceibn poi' 4—3‘,‘ e
lag figuras ~6- y =7~ was vistes 'frorxia.lee del bote oon
los dos brazos de flotaciln y en la figure -8- wna vistal
en planta del bots con los dos brazos de flotacifn, eh
los cuales ~1~ indica loe eatabilimglores y =2~ el pexrfil]
interno de la embarcaciém, ~3=- la 1inea. de flotacién, |
~4- loa. asien‘toa de la embarcecién, de los eualea -5-
ek la caja de la deriva. ‘

Ie real‘lzacibn gque se describe, se raﬁere 8 g

Su perfil espeoial queda evidenoiado olaramem:e en las
figures 3, § ¥ 5. ,

Debsjo de la li{nea de flotecién -3- y en Is par-
te suwmergide, la cuaderna se presente de gren finure
nidrodindmica, largs y estrecha, encontrando mepor re=
gistenciz en el avance. Por encime de la 1linea ds flo-
tacibn el perfil se enmasncha formando doa esta‘bilizs.do-
res latersles —1— que enposicidn normal aflora el egua
¥ en el balanceo por su fuerte desplazamiento efeotudn
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cortante del agum o wn efecto eplanante.

Este disefio de cusderns ofrece también une mayor
{robustez, rigidez y ligereza, comsistiendo asumentar ls
snchure del bote sin perder velocided con gran ventaja
pa.re. su estabilidad y segurided.

Siendo l1a cuaderna sutil y de notable inmersi&n,
se obtiene el peso muy bajo. Por consiguiente también su
flotaciln es ventajose teniendo en cuenta gque su cua;derna:
sumergide tiené une notable profundided se obtiene una
gran velocidad incluse en una mar agiteda.

Los lados de la embarcscién respécto a los asien-
tos se encuentran méds altos y sirven para apoyo de los
brazos y también de los hombroa.

La cusderns puede ser més o menoe delgedas hacia
la proe en relacién a la velocided prévista a vela o &
motor, ensanchédndose notablemente he;cia la popa.

eblo?éndo lgcarge segun la fusrza del viento, méﬁ
hacia edelante o més hacia atrds, se obtiene un efecto

Los estabilizadores formen una doble pered que
constituye uma estructurs hueca gque confiere gran resige
tenciz y ligereza el bote asi como unz hotable reserva
de flotacibn, que girando a&lrededor del Borde de la em~
barcacién la mentiene en posiei§n normaX, en ¢eso de es-
tar llema de egus. La cémara de asire puede ser rellenada
aon espuma pléstica. ' |

Para aumentar todavie més la estabilided de aichﬁ
bote y hacer que la embarcacién sea autoenderezadora, inq
cluso bajo inclinaciones de 90 grados, se han previsto

cuatro bragos —6—~ que seliendo leterslmente del bote pre+
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{aemten en su extremided dos flotadores hidrodinémicos,
{ ~8-+ Estos brazos —6_- no sori rigidoa, sinc eldsticos, o&~
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tando montados sobre barrss de torsibn —T- o sistemos

eldsticom equivaléntes. Su esfuerzo elfstico corresponde
a la flotaciép mAxima cuando los brazos estén plegados &
90 grados; 8l producirse wna inclinacién los brazos e}.és-
ticos se plegam hasta 90 grados, efectuando su méixime ao~
cibn enderezadora cuando el bote tiene la imlinacién méx:lw

n&e

Dichos brezos pueden ser desaccpledos del bote y
puésths en posicién vertical para ceausar un 'min:i_mb de en-!
vergadura en ls navegacidm.

Degcrita suficientementé la naturaleza y consti-
tucién de este procedimiento de fabricacién de bote esta~
bilizado, se ha de hacer constar que podrd reslizarse en
diversidad de formes, temafios y materiales, asf{ como que
po'dré.n introducirse veriaoicnes secundaries qus no alte-
ven la esencialidad de su objeto que se pone de manifies-
20 eon la siguients:
| | ¥F 0T A

| Tos puntos nuevos no conocidos ni ‘préoticados en
Egpafla mobre los cuzles se desean recaigan las reivindl-
caciones de la presente Patente de Invencidn son: '

T2 ,-Un procedimiento de fabricacién de bote esta~
biligado, caré_;cter;zada' por presentar un perfil especigl
de noteble finure hidrodindmica bajo la linea de flota-
¢ién, empliéndoss por ambos lados sobre la linea de £lo-
taoién con doe flotedores hidrodindmicos estabilizadores,
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lbilizedo, caracterizedo porque en relscién con el disefio

_ide los brazos ¢ pars el apoyo de los hombrog resultando

- [brazos eldsticos que en su extremidad presentan doe flota-
ores hidrodinémicos, cuyo sumento de flotaciém correspon-

— ' 5= i ! —
que afloran en ol agua y qm2;n891i8 igg?iién lateral dan
al bote wme gran seguridad y estabilidad especialmente &
véla, confirifndose una estabilidad y meniobrabilidad op-
tima en el mar y siendo apto para wéla. motor y a remo

joon superiores dotes de velocided y estabilidad.
28,~ Un pz;ocedimiento de febricacidn de vete esta-
®ilizedo, segin ls reivindicacién anterior, caraocterigado
por obmprender m segundo casco Qus ge solde en &l borde
de la embarcacién y sobre el cual se disponen los asien—
tos de maners que entre el bote y eete segundc casco, re-
sulta formada wna cémara de aire, confiriendo esta estruc-
ture vecia a doble pared, uma gran rigidesz, ligereza y ro=

bustez & la embarcacién, constituyendo une gren reserva d¢
flotacidn. . ' '
38.- Un procedimiento de fabricacibn de bote esta-

de 1z cuaderna los asientos resulten noteblemente més ba~
ijos dendo wma posicidn confortable ya sea para el apoyo

Tl peso néds bajo con ventaja para la estabilidad.

‘ 48,-~ Un procedimiento de fabricacibn de bote esta-
ilizedo, caracterizado porquse la estabilidad pusde aumen-
erse hasta trensformarla en sutoenderezante, incluso ba-
jo fuertisimas incli.naci&zes ;. vaela, por estar provisto dd

e al esfuérzd ‘eléstiao de los brazos, aumentandio los bra=-
os elésticos su accién enderezadora cusnto mfa el botese
clina.
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‘|de 18 reivindicecién 4%, pueden descoplarse & volgn_tad
|del casco del bote y colocados en posiciém verticel para

'58.= Un procedimiento de fabricacifim de bote es-
tabiiizado. ‘earacterizado porque los bragos de flotaecién

wne nfnims envergadwre en la navegacidn.
68.~ Un procedimiento de febricecién de bote es-

_ta‘bil:izado, de conronﬁidad en un todo en lo esencial y
fines industrisles a lo descrito en la precedente Memoris
Déscriptiva ¥y graficamente representudo en el adjwto pla;

no para su mejor comprensién.

Esta Memoria consta de SEIS hojas mecanegrafisdes
Por wna sola cere @ dcble espacioc en 144 1{peas.

- Madrid, 11 de Jumio de 1.963

Por autorizacifn del interesado.
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