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Resumen

Un amortiguador para frenar la velocidad de apertura de la
escotilla de un portador de cinta de cassette de un aparato grabador
comprende un elemento giratorio tal como un engranaje y un elemento
de soporte para apoyar el elemento giratorio, una sustancia viscosa
para producir un par de torsibn de frenado siendo cargada en una
holgura entre el elemento giratorio y el elemento de soporte. El
amortiguador estd caracterizado por estar provisto de una abertura
de inyeccibn para inyectar la sustancia viscosa en la holgura y una
porcidon de escape de aire para permitir que el aire contenido en la
holgura escape, estando colocada la porciétn de escape de aire lejos
de la abertura de inyeccion, con lo cual la holgura puede ser catig:a?ifl

uniformemente con la sustancia viscosa sin que se mezcle el aire

con ella. . oo
DescripciOn general de la invencibn

La presente invencibn se refiere a un amortiguador adaptado para_
L

uso con una porcibn de apertura/cierre tal como la compuerta de twr®

portador de cinta de cassette de un aparato de grabaciébn o con ta# %

porcion de un panel de consola de una television para regular e

principalmente la velocidad de apertura de tal porcion de

apertura/cierre.

En tales porciones de apertura/cierre como la compuerta de un
portador de cinta de cassette o tal porcion del panel de consola de
la television, cuando el usuario acciona un boton de expulsion, la

porcion de apertura/cierre es abierta automéaticamente por un elemento
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eldstico o similar. Tales porciones de apertura/cierre estdn provis-
tas, frecuentemente, de un amortiguador en su mecanismo de
apertura/cierre para impedir que la porcion de apertura/cierre se
abra bruscamente y haga un ruido de impacto al terminar la

apertura.

En general, un tipo ampliamente utilizado del amortiguador esta
provisto de un engranaje que actia como elemento giratorio y un
elemento de -soporte para soportar tal engranaje con grasa que esta
siendo proporcionada en una 0 mas holguras deslizantes entre el
engranaje y el elemento de soporte para actuar como sustancia

viscosa para regular el movimiento de giro del engranaje.

En las Figuras 1 y 2 que muestran un ejemplo del tipo ° 0.

e o ®
se O

convencional del amortiguador que estid descrito en el Descubrimiento
Piablico de Modelo de Utilidad Japonés SHO 59-24545, un engranaje”
10 estd soportado giratoriamente por un elemento de soporte 12.:-F3L-.
engranaje 10 estdA provisto de una porcion dentada 16 en la cual hay
formados dientes 14 y una porcion cilindrica de insercién 18 la cuale
estd insertada en el elemento de soporte 12. La ‘porcibn de engrqna_,je:
16 y la porecidn cilindrica de insercion 18 estidn formadas integral:-':‘:
mente de una resina sintética. El elemento de soporte 12 tiene fo'nu{a'
de un cilindro cerrado en un extremo y esta provisto inter'iormen::eg?s
de un saliente central circular con forma de columna 20. El elemento
de soporte 12 estd formado integralmente de una resina sintética.
Aunque no estd mostrado en los dibujos, un soporte adecuado para

montar el amortiguador en diversos tipos de instrumentos esti



10

15

20

25

formado integralmente con el elemento de soporte 12. Las holguras
22 entre el engranaje 10 y el elemento de soporte 12 son llenadas

con grasa.

En este amortiguador coavencional, la grasa es aplicada al
engranaje 10 o al elemento de soporte 12 antes de que sean montados.
Es preferible, naturalmente, aplicar la grasaA a toda la superficie de
deslizamiento del engranaje 10 uniformemente. Sin embargo, como
los amortiguadores utilizados corrientemente son tan pequefos que
el didmetro del engranaje 10 es, generalmente, de alrededor de
10 mm, es dificil de aplicar la grasa uniformemente a toda la

superficie de deslizamiento del engranaje 10 empleando un

- procedimiento de aplicacidon automatizado, ya que la aplicaciéon

manual requiere mucho tiempo. : oo o

Por coasiguiente, en la operacion realizada de aplicacion de
LN

L]
grasa, el aire es mezclado generalmente con la grasa, haciendos t

imposible aplicar la grasa a toda la superficie de deslizamiento del

engranaje del amortiguador. Esto hace que el par de torsion de

frenado del amortiguador sea desigual, y constituye un defecto

- s O

inherente al tipo convencional del amortiguador. Seet
o e

Objete y resumen_de la_invencion et

- . . . : . . -
Es objeto de la presente invencibn proporcionar un amortiguadot® *®
cuya holgura esté llena uniformemente de una sustancia viscosa tal

como la grasa.

En el amortiguador de la presentc invencion, una abertura de

inyeccidon para inyectar la suslancia viscosa estd provista en un
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elemento giratorio o un elemento de soporte, y una porcion de
escape de aire estd provista en una posicion lejana de la abertura

de inyeccion,

Pos coasiguiente, la sustancia viscosa inyectada en el
amortiguador a través de la abertura de inyeccibn empuja el aire
en la holgura del amortiguador fuera a través de /La porcion de
escape de aire del amortiguador cuando la grasa 'Lei\ argada en la
holgura, de manera que la sustancia viscosa es aplidada a todas |

las superficies de deslizamiento del amortiguador forma uniforme.

Breve descripcion de los dibujos

Otros fines y caracteristicas de la presente invencibén seran
aclarados en la siguiente descripcion detailada de la presente s

invenciébn, con referencia a los dibujos anexos.
LN )

La Figura 1 es una vista ampliada de seccion de un ejemplo d& ...

un amortiguador convencional.

La Figura 2(A) es una vista delantera del engranaje del ceees
amortiguador convencional mostrado en la Figura 1. e e

La Figura 2(B) es una vista delantera del elemento de soporte e «

del amortiguador convencional mostrado en la Figura 1. o e
® e
*oa® o

La Figura 3 es una vista ampliada de seccion de una realizacion

del amortiguador de la presente invencion.

La Figura 4(A) es una vista delantera del engranaje del

amortiguador de la presente invencitn, mostrado en la Figura 3.

La Figura 4(B) es una vista delantera del eiemento de soporte

del amortiguador de la presente invenciéon, mostrado en la Figura 3.
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La Figura 5 es una vista ampliada en perspectiva del

amortiguador de la presente invencién, mostrado en la Figura 3.

La Figura 6 es una vista aclaratoria del procedimiento de montaje

del amortiguador de la presente invencidon, en la cual :

La Figura 6(A) es una vista que muestra la fase en la cual el

elemento de soporte es insertado en el engranaje.

La Figura 6(B) es una vista que muestra una pistola de grasa

aproximandose al elemento de soporte as{ montado.

Y la Figura 6(C) es una vista que muestra la pistola de grasa

insertada en el elemento de soporte.

Descripcion de la realizacidon preferida St
. L]

En las Figuras 3 y 4 se muestra una realizacién del amortiguador

de la presente invencidon. El amortiguador estd provisto de un

engranaje 24 y un elemento de soporte 34 para soportar el engra:ha:i'e

24, El engranaje 24 estd construido de una porcidn de engranaje 28
formada con dientes 26, y una porcibtn de reborde 30. Ademés, &l...

engranaje 24 estd provisto de una cavidad interna que se abre en egi°,
.

lado de porcibn de reborde del engranaje 24 y tiene una forma _::_
escalonada. El escalén mAs interior de la cavidad tiene forma ***°

conica hacia la pared superior del engranaje 24. En el centro des.. s
la superficie interior de la pared superior estd formado un eje
conico erliente 32, La porcion de reborde 30 estid achaflanada en

sus bordes interior y exterior.

il elemento de soporte 34 esta compuesto de una base 36 y un

eje 38 de forma escalonada. El eje 38 sobresale hacia arriba desde
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la base 36 como se ve en las Figuras 3 y 4. El elemento de soporte
34 tiene una cavidad 3Y la cual estd totalmente abierta en la cara
base. El escaléon méas interior del eje 38 es conico hacia la punta
del eje 38. Ademéis, en la porcidon central de la punta del eje 38
estd formada una abertura 40 la cual comunica con la cavidad

interior 39.

La base 36 del elemento de soporte 34 tiene una placa base 42
formada en su periferia exterior con una pared periférica que
sobresale hacia arriba 44. El extremo libre de la pared 44 esta
formado como un borde de acoplamiento que se extiende por el
interior 46. La superficie superior del borde de acoplamiento 46
forma una superficie oblicua 46a. En la pared periférica 44 de la

placa base 42 hay formadas cuatro ranuras 48 cada una de las ° . "

cuales se extiende hacia abajo desde la parte superior de la pared

periférica 44 y pasa a través del borde de acoplamiento 46. En la-<
porcibn de rafz de la pared periférica 44, hay formados dos oot
agujeros sustancialmente rectangulares 50. Como estd mostrado en

la Figura 5, la superficie posteribr de la placa base 42 esta prwi-si'a
de un soporte 52 y un par de nervios 54 para conectar la placa l:gfs'g
42 con el soporte 52. El soporte y los nervios no estéan mostradgs:.-.
en las Figuras 3 y 4. :':.

El engranaje 24 y el elemento de soporte 34 estan hechos de una
resina sintética, cada uno como un cuerpo unitario, y son montados
como estid mostrado en la Figura 6(A), después de lo cual una

sustancia viscosa tal como grasa es cargada en las holguras del
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corjunto asf montado (el amortiguador). El didmetro exterior de la
porcibn de reborde 30 del engranaje 24 es mayor que el didmetro
interior del borde de acoplamiento 46 del elemento de soporte 34.
Sin embargo, como el borde acoplamiento 46 del elemento de soporte
34 estid provisto de las ranuras 48, su didAmetro interior puede ser
dilatado fAcilmente para facilitar la insercion del elemento de soporte
34 en el engranaje 24 impulixndo la porcion de reborde 30 del
engranaje 24 mis alld de la superficie oblicua 46a del borde de
acoplamiento 46. Ademéis, después de la insercion del elemento de
soporte 34 en el engranaje 24, como la porcion de reborde 30 del
engranaje 24 esti acoplada con el borde de acoplamiento 46 como
estd mostrado en la Figura 3, no hay peligro de que llegue a

desmontarse en uso. > o =

Cuando el engranaje 24 y el elemento de soporte 34 estian montados,

el eje 32 del engranaje 24 es soportado en la abertura 40 del el¢mento

de soporte 34 mientras que la superficie periférica interior de la

porcibn de reborde 30 es soportada por la superficie periférica

[
Seecss

exterior de la base escalonada 36 del elemento de soporte 34, (La

zona de apoyo estd rodeada en un cfrculo en la Figura 3.) Adem#&s.s

entre la porciétn escalonada de la cavidad del engranaje 24 y la « <.

porcibn escalonada de la porciéon de eje 38 del elemento de sopor_teo.-:

34, hay formado un depdsito de grasa en exceso 56 de tamano

relativamente grande.

En el amortiguador de la presente invencién, como estd mostrado

en las Figuras 6(A) y 6(B), después de que el elemento de soporte
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34 es insertado en el engranaje 24, una pistola engrasadora 58 es
insertada en la cavidad 39 del elemento de soporte 34 desde la cara
de porcidén base y es colocada por el eje 32 del engranaje 24, y
después la grasa es cargada a presion en la holgura entre el
elemento de soporte 34 y el engranaje 24 a través de la holgura
entre el eje 32 del engranaje 24 y la abertura 40 del elemento de
soporte 34. En este momento, la inyeccibén de la grasa es
distribufda uniformemente alrededor de la porcion de eje 32 del
\ebrilgranaje 24 y es suministrada a presion radialmente a porciones
mis profundas de la holgura. El aire presente en la holgura entre
el elemento de soporte 34 y el engranaje 24 es expulsado por la
grasa y descargado a la atmbsiera a través de los agujeros 50 .
formados en la placa base 42. Se debe sefalar que aunque es CR
preferible proporcionar los agujeros 50 para descargar el aire como

en esta realizacién son posibles otras disposiciones. Es decir, gle e

punto esencial del amortiguador de la presente invencibn es e
proporcionar una abertura o pasaje de descarga de aire en una .
porcibn lejos de la rabertura de inyeccibn 40 para inyectar la e
sustancia viscosa, haciendo posible asf descargar, de forma ".:...-'

sustancialmente completa, el aire de la holgura entre el elementd =™

de soporte 34 y el engranaje 24. Cualquier grasa inyectada en o eee

exceso es almacenada en el depdsito de grasa 56.

Por consiguiente, la holgura 60 entre la pared cénica interior del
engranaje 24 y la superficie conica exterior del eje 38 del elemento

de soporte 34 es llenada uniformemente de grasa libre de cualquier
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aire mezclado con aquélla. A ggie respecto, aunque la pared superior

del engranaje 24 es empujada hacia arriba por la presion de inyeccién
de la grasa, no hay ningin peligro de que este movimiento ascendente
haga que el amortiguador llegue a ser desmontado, porque la porcién de
reborde 30 del engranaje 24 estd acoplada con el borde de acoplamiento

46 del elemento de soporte 34.

Como se ha descrito anteriormente, en esta realizacién del
amortiguador de ‘la presente invenci6on, la abertura de inyeccion de grasa
40 del elemento de soporte 34 estd provista en una porcidn correspondiente
al centro de giro del amortiguador para hacer posible el llenado de la
holgura del amortiguador con la grasa por medio de la pistola

engrasadora. Por consiguiente, la grasa es suministrada desde la ca,

abertura de inyeccién 40 del elemento de soporte 34 y es distribuida *°
radialmente en la holgura 60 entre el elemento de soporte 34 y el

engranaje 24, de manera que la holgura 60 es llenada uniforme y "t J

totalinente de grasa. Como consecuencia, como el engranaje 24 es

soportado giratoriamente por el elemento de soporte 34 en su eje 32 y |

porcion de reborde 30, el giro del engranaje 24 es frenado por un par _,

de frenado constante debido a la viscosidad de la grasa cargada en 1a"eese

holgura 60 entre las piezas 24 y 34. L,

» oee
S os

Ademéas, aunque en el amortiguador convencional no se puede impeJﬂ"‘
que cl aire sea suspendido en la grasa, con lo cual es imposible
realizar un cambio uniforme de la grasa, en el amortiguador de la
presente invencidn no hay peligro de que el aire se mezcle con la

grasa, porque el aire es descargado forzadamente desde la holgura 60
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por la inyecc¢ibn de la grasa.

Ademas, en el amortiguador de esta realizacidbn de la presente
invencidn, se puede almacenar la grasa en exceso inyectada en el
depbsito de grasa 56 y también se puede suministrar la grasa en
exceso almacenada a porciones con escasez de grasa, de manera

que se aumenta mas el cargado uniforme de grasa.

Asimismo, en el amortiguador de esta realizacién de la presente
invencion, como la abertura de inyeccion de grasa 40 estd colocada
en la porcidon méas interior de la cavidad 39, no hay peligro de que
otras partes‘de alrededor del amortiguador de la presente invencion
sean ensuciadas por la grasa aunque la grasa suministrada se
adhiera a una porcidén alrededor de la abertura de inyeccion 40 dels

elemento de soporte 34.

Ademés, en el amortiguador de esta realizacidén de la present:e.- .
invencidén, como se puede realizar la operacién de lienado de gra'sa
por medio de la pistola engrasadora 58 la cual puede ser accionada
por un simple movimiento lineal alternativo, se puede automatizesn..

facilmente el proceso de montaje del amortiguador. o %

L ]
L
Asimismo, en el amortiguador de esta realizacion de la presentt’.
sentes
invencion, como se puede realizar la operacion de carga de gragaees
™
s . '..-:
después de que sean montados el engranaje 24 y el elemento de
soporte 34, se pueden almacenar los amortiguadores asi montados
sin grasa cargada en ellos, Por consiguiente, se pueden satisfacer
rapidamente las necesidades de los diversos usuarios inyectando

una grasa de la viscosidad requcrida para obtener el par de frenado
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requerido por cada usuario.

En el amortiguador de esta realizacidon de la presente invencion,
auviique la abertura de inyeccién 40 para inyectar la sustancia viscosa
en la holgura 60 estd provista en el centro del elemento de soporte
34, se puede proporcionar también la abertura de inyeccidn 40 en
una porcibn central de giro del engranaje 24 con respecto al
elemento de soporte 34 o en una porcidn cerca del centro de una de

las piezas 24 y 34.

Ademéis, en el amortiguador de esta realizacibn de la presente
invencidn, aunque la abertura de inyeccidon 40 esti abierta siempre,
se puede proporcionar una valvula adecuada en la abertura de

inyeccion 40 de manera que se evite la circulacidon en sentido *°°

e o
se ®

contrario de la grasa inyectada.

Asimismo, en esta realizaciéon de la presente invencidn, aunque *la

grasa es empleada como sustancia viscosa, se pueden utilizar otr

L ]
L4
05
tipos de sustancias viscosas en vez de grasa,

.
Ganna

Como se ha descrito anteriormente, en el amortiguador de esta
as
realizacibn de la presente invenciébn, como la abertura de inyecctén.e
40, para inyectar la sustancia viscosa estd provista en el elemenrtd .
anta

de soporte 34 o en el engranaje 24, mientras que la porcidn de o ese

Yo at @

escape de aire, tal como los agujeros 50, estd provista en una
porcidbn lejos de la abertura de inyeccion 40, se puede distribuir
uniformemente la sustancia viscosa a cada porcibn de la holgura 60

entre el elemento giratorio 24 y el elemento de soporte 34.

Descrito el objeto de la presente invencibén, se declara que lo que
constituye la esencialidad de la misma e¢s lo que se concreta en las

siguientes :
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RETVINDICACION ES

1. - Un amortiguador que comprende un elemento
giratorio, un elemento de apoyo para soportar dicho elemento
giratoric, una sustancia viscosa dispuesta entre el elemento
giratorio y el elemento de soporte, estando provisto uno de dichos
elementos giratorio y de soporte de una abertura de inyeccion para
inyectar la sustancia viscosa, y en una porcidon de aquél lejos de la
abertura de inyeccidn, de una porcidon de escape de aire.

2. - Un amortiguador segin la reivindicacion 1,
caracterizado por el hecho de que la abertura de inyeccion para
inyectar la sustancia viscosa esti provista en la proximidad de una

porcidn central del elemento giratorio o del elemento de soporte...,

3.=- "UN AMORTIGUADOR", seglin queda sustancialmente

descrito en la presente mcmoria que consta de trece hojas,-e‘g_
-

critas a mAquina nor una sola cara y acompailada de dibujos.

Madrid, 6 de scptiembre de 1985

EL AGENTE: JULIO NHERRERC

L
"

”"mw.«fé@@_ 1
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