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MEMORIA DE-SC“RIPTIVA

La presente patente de introduccidn tiene por
objeto, come su enunciado indice, unos perfeccionamientos en

los motores autof:eno de rotor bobinedo y anilles rozentes,

- cuyos perfeccionamientos determinan un nuevo tipo de estos

notores, cumpliendo los fines esenciales pare los que espeqé
ficemente ha sido conoebido con la mixims seguridad y efica—
cia.

la caracteristica esencial del motor autofre;
no determinado por los perfeccionémienxos objeto de esta pa-
tente, radica en el hecho de que sisndo el estator y rotor'
conicos, se prevé en este ﬁltimo un srrollamiento semejante
el del estator con sendos ventiladores solidarios 2l eje ¥
que, al mismo tiempo, sujetan & las cabezas de bobinas pare

su rigidez mecanice por medio de bandajes, aprovechaQQOSe las
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_venti]adbres citados para proceder al equilibrado dindmico

del conjunto rotérioa,‘cunectandose cada una de las fases del
circuito rotdrico citado & serdos anillos metalicos aislados
uno del otro y del eje, scobre cuyos anillos frotan unas esco=-
billas conectades a una place de bornes en los gue pueden in-
tercelar las resis’tencias o circulto exterior que convenga.
Otra caracterlstica del conjuntoc del motor que

88 Preconiza la copstituye la. d:.spos:o.c:wn de unos discos ﬂec-

tores sobre el eje del rotor, cerca de la embocadura de salida

del citado sje, cuyos discos tienen por finalided amortiglgar
los golpes que se producen al aparecer el canpo mégnetico, por
paso de la corriente 3 traves del esta't;or, que determina ol
desplazam:.ento brusco del rotor. Al cesar el paso de la corrien
té, y desaparecer el campo megnétice, el retrocese del rqtor a
su posicion inicial se determine por medio de un resorte o me
lle helicoidal que se dispone sobre el eje del rotor. en la par
te contigua a la de lom discos flectores. Al retormar el ro-
tor a su posicién inicial el. volante de frenado montado en el
extremo de su eje toma contaéto con la superficie de freno mo
tivando la detencion del movimiento naturel de inercia del mo
tor. ‘
QOtra caracteristica de estia pateﬁte is consti;
tuye el hecho de disponer sobre el cuerpo carcase del motor una
ventana herméticemente cerrade por un marco flexible que com-
porte a una placa transparente; en la superficie de cuya placa
se han practicado unas 1ineas 4o sepamcic'on greduada, lo que
permite la visidn y control del desgaste del forro del freno
Y del movimiento axial del rotor, de acuerdo con la posicic'm
lineal que ocupe una muesca circunferencial existente en el
volante del freno, pudiendo proceder a su regﬁlacién gin que

para ello sea preciso desmontar le tapa del bloque carcasa.
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Otra caracteristica del conjunto motor que

se preeoniza; 12 constituyen unas esirias practiéadas en el
extremo del eje mtor,’ contiguo al volante de freno, ¥y eh- el
propio micleo del volante, cuyes estrias ajustan entre si,
siendo mentenido este conjunto en posicion por medio de una
tuerca de superficie conica .con unos cortes radisles, cuyos
cortes se cierran al presionar sobre ella la pieza de ilamovi .
lizacion del volante de freno, cuya pieza tiene su superficie
interior con conicided opuestz a la de la muperficie de 1a
tuerca, determinando de este modo un efecto de cuiia sobre las
estrias del roscado del extremo del eje rotor.

.Egtas son a grendes rasgos las generalidades
que caracterizan al motor determinado por los perfeccionamien
tos objeto de esta patente, las cusles se pondrén de manifies
t0 en el transcurse de 1a descripeion que a continmacidn se
ad, en la que, para facilitar su cfjmpren_sién, se hace referen
cia e la lémime de dibujos adjunta, en la que de maners un
tanto esquematica ¥ tan solo por via de -ejemplo se muestran
las partes caracterigticas del conjunto. Estos detalles se dan

a titulo ilustrative, por lo tanto ests memoria debe ser .con-

. - . 4 N N
siderada sin caraeter restrictivo alguno en cuanto a formes,

dimensiones, proparciones Y materias se refiere.

En los dibujos ad;untos,

Ia figura 1 muestra une vista en seccion del
conjunto del motor determinado por los perfeccionamientos ob-

joto de esta patente, en la que se pueden aprecisr las disti;r;_

“tas partes que lo integran, asi como la relacidn existente eg-

tre las mismas, ,
En la figura 2 se muestra une vista frontal,

en detalle, del extremo del eje rotor en que se acopla el mi-
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Ta figura 3 muestra una vista en seceidn en

cleo del voleante frenado.

~le que se pone de manifiesta con todo detalle el acoplo del

micle_o del volante de freno sobre el extremo del eje Qel mé_
tor, y la forma de la fuerce de presién y regulacidn de la
posicién del volante ci tado. '

_ Ia figura 4 ecorresponde a une vista en pla.rle»
fa de la pls.ca visora pam gaduaclon ¥y regulaclon del par
de frenoce X

' Como se puede apreciar en las flguras enume—
radas, el motor comprende una carcase o bloque -l- provisto
de aletas de refmgemcﬁ:.on,. en cuyo interior se organiza el
estator -2- de forme conica fijado al blogue carcasza. E1 blo~
que carcase -l- esté integredo por tres pertes, unma central y
dos gttremea; que reciprocamen'&e ge acoplan entre s{. E1 ro-
tor _-;37 esté provisto de un arrollemiento semejante al del es
tator —2- y unos ventiladores -4- solidarios del'. eje <5-y

que el mismo tiempo sujetan a las cabezas de bobinas —6-, pa
ra su rigidez_ mecé'.nica,rhpor medio de bandajes, aprovechando-
se dichos ventiladores -4-.pam proceder el gquilibrado diné-
mico del conjunto rotorico, siendo conectada, cada una de las
fases del circuito rotdrico, & otros tantos anilloes metélicog
-7~ aislados entre si y del eje por el manguito aislante -8-,
rozando sa.breA estos anillos unas ésoobillaé conectadas & una
placa de bornes en los gue se pueden intercalar las resisten
cias o circuito exterior que convenga. ‘

El eje =H- en su extremo anterior, 'en el in-
terior del blogue carcasa, estd provisto de unos discos =9-

f_lectores cuya finalidad es la de amoriiguar los choques ©

golpes que se producen al desplararse el rotor -3- por efec-
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to. del campo magnético que se crea al pesar la corriente por
el estator. ElL retofno del estator a su pqsigién inicial se
logra por medio de un resorte helicoidal ~10- arrollado so-
bre el. eje -5- junto a los discos fleetore‘s -9-_;- egste retor-
no se produce al desaparecer el cempo ma@ético por cese del
paso de la corriente é, través del estator';"
' En el otro extremo del eje =5=, 0 gea en el
posterior, se organiza el freno, integrade por el volante
«lle ¥ e;L anillo ferodo con soporte ant:.desliza.nte -12- que
estd fijado al cuerpe de la carcasa -13- o del volante -11-.
El vonante =11~ tiene practicada em su superficie un2 mues-
o8 =l4- la cual es vi;i_ble & traves de la ventans -15- prac
ticada en la carcasa «13-, cuya ventana estéd constituide por
una placa transparenté ¥ un marco flexible -_16-; teniendo la
placa grabades en su saperficie unas 1ineas separadas gra~
dualmente (véase figura 4) que sefialan el desgaste del forro
del freno para pcoceder e su regxlacion.

Ia regalacion del desgaste del forro del fre-

. no se logra por desplazamiento del volante -ll- sobre unas eg

trias -17- que se practicen en el extremo del eje rotor =5-
¥ en el propio micleo =18~ del volante, cuyas estrias ajustan

entre si, colaborando en este reglaje una tuerce -19- que se-.

TOsca en una prolongacién del extremo del eje rotor,' siendo

la superficie de esta tuerca 'troncocénica, y tiene pra_ctica—

dos unos cortes radisles =20- que se cierran.al presionar 80

bre elle la pieza -2l- de presic'me inmovilizacidn del volaé ‘

te, determinando de este modo wn efecto de culia sobre las es
trias del roscado del extremo del eje rofor. Ia pieza de pre
sion =21- tiene su superficie interna de forma 'cénica, pere

con conicidad opuesta a la de la tuerca -«19-, quedando uni-
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da al cuerpo del nueleo =18= del volante =11~ por medio de
los 'tornlllos —22=e

Como se puede apreciar por cuanto antecede,
los perfeéciommeyntos objeto de esta patente determinan un
nuevo tipo de motor autofrenc de rotor bobinede y anillos ro-
zgntes; dotado de medios que permiten reguler le posicidn del

volante de frenc sin que para ello sea neceserio desmontar nin

'gu.na rarte del bloque carcasa.

Se hace camstar a loe efactos oportunos que en
el ob;;eta de esta patente se podra.n introducir todas aquellas

variaciones de detalle que las cirounstancias y la p:actiga py._

‘dieran scongejer, siempre y cuvando ¢ue, con las mismes, no se

modifiquen las carscteristicas esenciales del motar antofreno

de rotoxr bobinade y anillos rozantes deserita.

| K O T & _ | ,
“Se declars de novedad en Espafia el contenido

‘& las siguientes

i i e

| g_g_jINDICACIONEs
1.~ Perfeccioramientos en los motores autofrenc de

‘rotor bobinado y anillos rozantes, segin los cuales se cons-

tituyen estos motores con estator y rotor conicos, siendo pro
visto agte ul'bimo de un arrollamlen‘bo seme jante al del estae
%ory con sendos ventiladores solidarios el eje y que 8l mismo
tiempo_suj etan & las ca.“beza_as de bo‘binas para su rigidez mecé—
nice por medio de foéndgjes, aprevechendose dichos ventilado=
ré_s para proceder al equilibrade dindmice del conjunto rotéri
co, conectandose cada ums de las fages del circaito rotérico
a send;ﬁs anilles metalicos aislados uno del otre Yy del eje;
sobre cuyos anillos frotan unzs escobillas conectadas a una

plads de bornes en los que se pueden intercalar las resisteg
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cisg 0 circuito exterior que convenga.

2.~ Perfeccionamientos en los motores autofrenc de

rotor bobinado y anillos rozantes, que se caracterizan'por 1la

_'diaposicién de unos discos flectores sobre el eje del rotor,

cerca de uno de sus exiremos, cuyos discos absorben el golpe
que se produce sl aparécer el. campo magnétioo Por paso de la
corrienie a través del esta?:or, qus degplaza al rotor brusca-
menté; un maelle helicoidal, que se monta en el eje’ rotor; en

la parte cwntigua o los discom flectores, produce el desplaza-

. miento en sentido contrario del rotor, al cesar el paso de la

corriente y desaparécer el campo mgléticp,, de forma que, €l
volante de ffeno,, toma contacto con la superficie de freno;
lo que motiva le detencion del movimiento natural de inercia
del rotor. .
3+~ Perfeccionamientos en los motores autofreno de
rotor bobimdo y anillos rozantes, segin los cuales en el blo
que carcasa del motar lse prevé una ventana constituide por un
marco flexible que comporta a una placa transparente, en la
superﬁcie de aiya plaqa se han practicado unss 1ineas de se-
paracién gradvada, lo que permite la vision ¥y coptrél del des
gaste del forro del freno y del movimiento axial‘del rotor,
de acugrdo con la posicion lineal que OCUpe uUna MUESCA circ_ug
ferencial existente en el volante de freno, pera proceder s
su. regula c:}.én. ‘ ]

4= Perfeccionamientos en los mo:tores antofreno de.
rotor bebinade y anilloes rozem.tes; aé 'acue;'cio con los cuales,
la regulacion del desgaste del forro del freno, & que se hace
referencia en la reivindicacidu precedente, se logra por des-
plazamiento del volante de frenc =sobre unas estrias que se
mractican en el extremo del eje rotor, contigno al volante de

S
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freno, y en el propio micleo del volante, cuyas estrias a-

:msta.n entre s:f., colaborando en el reglaje uma tuerca que se

rosca en una prolongacién de]_;. eztrémo_del eje roto;:', slendo,
la superficie de esta tuerca, troncocénica', con unos cortes
radialeg que se cierran &l presiomar scbre ella la rieza de
presion & inmavilizacién_del vola.nte; determinando de este
modo un efecto de cufia scbre las estrias del roscado del eX=
tremo de)yeje rotor. .
5.— PERFECCIONAMIENTOS EN ILOS MOTORES AUTOFRENO DE
ROTOR BOBIFAIO ¥ ANILIOS ROZAFTES. =
Todo ello tel y como sé describe y reivindi-
ca en la presente memoria descriptiva gue consta de ocho ho-
jas mecanografiadas por una sola de sus caras y dibujos a&-'
juntos que la ilusiran,
Barcelona, 31 de Mayo de 1963.

——
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