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10  B t E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente patente de introducción tiene por 

objeto, como su enunciado indica, unos perfeccionamientos en 

lo s  motores autofreno de rotor bobinado y an illos rozantes, 

cuyos perfeccionamientos determinan un nuevo tipo de estos 

15 motores, cumpliendo los fines esenciales para los que especi 

ficamente ha sido concebido con la  máxima seguridad y efica­

cia.

La característica esencial del motor autofre­

no determinado por los perfeccionamientos objeto de esta pa- 

20 tente, radica en e l hecho de que siendo e l estator y  rotor 

cónicos, se preve en este último un arrollamiento semejante 

a l del estator con sendos ventiladores solidarios a l eje y  

que, a l mismo tiempo, sujetan a las cabezas de bobinas para 

su rigidez mecánica por medio de bandajes, aprovechándose los
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,25 ventiladores citados para proceder al equilibrado dinámico 

del conjunto rotórico, conectándose cada una de las fases del 

circuito rotórico citado a sendos anillos metálicos aislados 

uno del otro y del eje, sobre cuyos an illos frotan unas esco­

b illa s  conectadas a una placa de bornes en los que pueden in -  

30 tercalar las resistencias o circuito exterior que convenga.

Otra característica del conjunto del motor que 

se preconiza la  constituye la  disposición de unos discos í le c -  

tores sobre e l eje del rotor, cerea de la  embocadura de salida  

del citado eje,  cuyos discos tienen por finalidad amortiguar 

35 los golpes que se producen a l aparecer e l campo magnético, por 

paso de la  corriente a través del estator, que determina e l  

desplazamiento brusco del rotor. Al cesar e l  paso de la  corrían 

té , y  desaparecer é l campo magnético, e l retroceso del rotor a 

su posición in ic ia l se determina por medio de un resorte o mus 

40 H e helicoidal que se dispone sobre e l  eje del rotor en la par 

te  contigua a la  de lo s  discos ilecto res. Al retom ar e l ro­

tor a su posición in ic ia l e l  volante de frenado montado en e l  

extremo de su eje tema contacto con la  superficie de freno me 

tivando la  detención del movimiento natural de inercia del me 

45 tor.

Otra característica de esta patente la  consti­

tuye e l hecho de disponer sobre e l cuerpo carcasa del motor una 

ventana herméticamente cerrada por un maroo fle x ib le  que com­

porta a una placa transparente, en la  superficie de cuya placa 

50 se han practicado unas líneas de separación graduada, lo  que 

permite la  visión  y control del desgaste dél forro del freno 

y del movimiento a x ia l del rotor, de acuerdo con la  posición 

lin e a l que ocupe una muesca circunferencial existente en e l  

volante dél freno, puliendo proceder a su regulación sin que 

para e llo  sea preciso desmontar la  tapa del bloque carcasa.
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55 . Otra característica del conjunto motor que

se preconiza, la  constituyen unas estrías practicadas en e l  

extraño del eje  rotor, contiguo a l  volante de freno, y eh e l  

propio núcleo del volante, cuyas estrías ajustan entre s í ,  

siendo mantenido este conjunto en posición por medio de una 

60 tuerca de superficie cónica.con unos cortes radiales, cuyos 

cortes se cierran a l  presionar sobre ella  la  pieza de inmcvi . 

lización  del volante de freno, cuya pieza tiene ai superficie  

interior con conicidad opuesta a la  de la  superficie de la  

tuerca, determinando de este modo un efecto de cuña sobre las  

65 estrias del roscado del extremo del eje rotor.

Estas son a grandes rasgos las generalidades 

que caracterizan a l motor determinado por los perfeccionamien 

tos objeto de esta patente, las  cuales se pondrán de manifies 

to en e l  transcurso de la  descripción que a continuación se 

70 da, en la  que, para fa c ilita r  su comprensión, se hace referen 

cia  a la  lamina de dibujos adjunta, en la  que de manera un 

tanto esquemática y tan solo por Via de ejemplo se muestran 

las  partes características del conjunto. Estos detalles se dan 

a titu lo  ilu str a tiv o , por lo  tanto esta memoria debe ser con— 

75 siderada sin carácter re strictiv o  alguno en cuanto a formas, 

dimensiones, proporciones y  materias se refiere.

En los dibujos adjuntost

La figura 1  muestra una v is ta  en sección del 

conjunto del motor determinado por lo s perfeccionamientos ob- 

8o jeto de esta patente, en la  que se pueden apreciar las distin  

tas partes que lo  integran, a sí como la  relación existente en 

tre la s  mismas.

En la  figura 2 se muestra una v is ta  fron tal, 

en d e ta lle , del extremo del eje  rotor en que se acopla el nú-
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85 oleo del volante frenado.

La figura 3 muestra una v ista  en sección en 

la  que se pone de manifiesto con todo detalle el acoplo del 

núcleo del volante de freno sobre e l extremo del eje del mo 

to r, y la  forma de la  tuerca de presión y regulación de la  

90 posición dál volante citado.

La figura 4 corresponde a una v is ta  en piarte 

ta de la  placa visora para graduación y regulación del par 

de freno.

Como se puede apreciar en las figuras enume— 

95 radas, e l  motor comprende una carcasa o bloque - 1 -  provisto 

de a leta s. de refrigeración, en cuyo interior se organiza el 

estator - 2-  de forma cónica fijad o  al bloque carcasa. El blo­

que carcasa - 1 -  esta integrado por tres partes, una central y  

dos extremas, que reciprocamente se acoplan entre s i .  E l ro- 

100 tor - 3 -  esta provisto de un arrollamiento semejante al del es 

tator - 2-  y unos ventiladores - 4-  solidarios del eje - 5-  y 

que a l  mismo tiempo sujetan a la s  cabezas de bobinas -6 - ,  pâ  

ra su rigidez mecánica, por medie de bandajes, aprovechándo­

se dichos ventiladores - 4-  para proceder e l equilibrado diná- 

105 mico del conjunto rotórico, siendo conectada, cada una de las  

fases del circu ito  rotórico, a otros tantos an illos metálicos 

- 7 -  aislados entre s í  y dé! e je  por e l manguito aislante -8 -,  

rozando sobre estos an illos unas escobillas conectadas a una 

placa de bornes en los que se pueden intercalar la s  resisten  

110 cías o circuito exterior que convenga.

E l eje - 5-  en su extremo anterior, en e l  in­

terior del bloque carcasa, está provisto de unos discos - 9 -  

flectores cuya finalidad es la  de amortiguar los choques o 

golpes que se producen al desplazarse e l  rotor —3— por efec-



115 to del campo magnético que se crea a l  pasar la  corriente por 

el estator. E l retomo del estator a su posición in ic ia l se 

logra por medio de un resorte h elicoidal -1 0 -  arrollado so­

bre el eje - 5 -  junto a los discos flectores -9—g este retor­

no se produce a l  desaparecer e l  campo magnético por cesa del 

120 paso de la  corriente a través del estator.

En e l otro extremo del eje - 5- ,  o sea en e l  

posterior? se organiza e l  freno? integrado, por e l  volante 

- 1 1 -  y  e l  a n illo  ferodo con soporte antideslizante -1 2 -  que 

está fija d o  a l  cuerpo de la  carcasa -1 3 -  o del volante - 1 1 - .  

125 E l volante - 11-  tiene practicada en su superficie una mues­

ca - 14-  3a  cual es v is ib le  a través de la  ventana - 15-  prac 

ticada en la  carcasa -1 3 -,  cuya ventana está constituida por 

una placa transparente y  un marco fle x ib le  - 16-?  teniendo la  

placa grabadas en su superficie unas lineas separadas gra- 

130 dualmente (véase figura 4 ) que seSalan e l  desgaste del forro  

del freno para proceder a su regulación.

la  regulación del desgaste del forro del fr e -  

. no se logra por desplazamiento del volante - 1 1 -  sobre unas es, 

trias - 17— que se practican en e l  extremo d el eje rotor -5 -  

135 y  en e l  propio núcleo - 18-  del volante? cuyas estrías ajustan 

entre si? colaborando en este reglaje una tuerca -1 9 -  que se 

rosca en una prolongación d el extremo del eje rotor? siendo 

la  superficie de esta tuerca tronco-cónica? y  tiene practica­

dos unos cortes radiales -20— que se cierran a l  presionar so 

140 bre e lla  la  pieza -2 1 -  de presión e inmovilización del velan  

te? determinando de este modo un efecto de caña sobre las es, 

tria s  del roscado del extremo del eje rotor. La pieza de pre 

sión -2 1 -  tiene su superficie interna de forma cónica, pero 

con conicidad opuesta a la de la  tuerca -19-? quedando u n i-



145 da a l cuerpo del núcleo - 18-  del velante - 1 1 -  por medio de 

los to m illo s  -2 2 -.

Como se puede apreciar por cuanto antecede, 

lo s  perfeccionamientos objeto de esta patente determinan un 

nuevo tipo de motor autofreno de rotor bobinado y anillos ro -  

150 zantes, dotado de medios que permiten regular la  posioión del 

volante de freno sin que para ello  sea necesario desmontar nin 

gana parte del bloque carcasa.

Se hace constar a los efectos oportunos que en 

el objeto de esta patente se podrán introducir todas aquellas 

155 v a r ia d  oras de detalle que las circunstancias y  la  práctica pn 

dieran aconsejar, siempre y cuando que, con las mismas, no se 

modifiquen las características esenciales del motor autofreno 

de rotor bobinado y anillos rozantes descrito.

K p " T  Y

16o Se declara de novedad en España e l contenido

- denlas siguientes

R É  Í V  I  IÍ DlE C A C I  0*Ñ"E"s

1 . -  Perfeccionamientos en los motores autofreno de 

rotor bobinado y an illos rozantes, según los cuales se cons- 

165 tituyen estos motores con estator y rotor cónicos, siendo pr<3 

v isto  este último de un arrollamiento semejante a l del esta­

to r, con sendos ventiladores solidarios al eje y que a l mismo 

tiempo sujetan a las cabezas de bobinas para su rigidez mecá­

nica por medio de bandajes, aprovechándose dichos ventilado- 

170 res para proceder a l  equilibrado dinámico del conjunto rotóri 

co, conectándose cada una de la s  fases del circu ito  rotórico  

a sendos an illos metálicos aislados uno del otro y  del eje,  

sobre cuyos anillos frotan unas escobillas conectadas a una 

piada de bornes en los que se pueden intercalar las resisten



JL?5 cías o circu ito exterior que convenga.

2 .  -  Perfeccionamientos en los motores autofreno de 

rotor bobinado y anillos rozantes, que se caracterizan por la  

disposición de unos discos flectores sobre el eje del rotor, 

cerca de uno de sus extremos, cuyos discos absorben e l golpe

l80 que se produce a l aparecer el. campo magnético por paso de la  

corriente a través del estator, que desplaza a l rotor brusca­

mente; un muelle h elicoid al, que se monta en el eje rotor, en 

la  parte contigua a los discos flecto res, produce e l desplaza­

miento en sentido contrario del rotor, a l  cesar e l paso de la  

185 corriente y desaparecer e l  campo magiético, de forma que, e l  

volante de freno, toma contacto con la  superficie de freno, 

lo  que motiva la  detención del movimiento natural de inercia  

del rotor.

3.  -  Perfeccionamientos en los motores autofreno de 

190 rotor bobinado y anillos rozantes, según los cuales en e l blo

que carcasa del motor se prevé una ventana constituida por un 

marco fle x ib le  que comporta a una placa transparente, en la  

superficie de cuya placa se han practicado unas líneas de se­

paración graduada, lo  que permite la  visión y control del des 

195 gaste del forro del freno y del movimiento a x ia l del rotor, 

de acuerdo con la posición lin e a l que ocupe una muesca circun 

ferencial existente en el velante de freno, para proceder a 

su regulación.

4. — Perfeccionamientos en los motores autofreno de 

200 rotor bobinado y anillos rozantes, de acuerdo con los cuales,

la  regulación dél desgaste del forro del freno, a que se hace 

referencia en la  reivindicación precedente, se logra por des­

plazamiento d el volante de freno sobre unas estrías que se 

practican en el extremo del eje rotor, contiguo a l volante de

o



,20$ freno, y en e l  propio núcleo del volante, cuyas estrías a -  

justan entre s í ,  colaborando en e l reglaje una tuerca que se 

rosca en una prolongación del extremo del eje rotor, siendo, 

la  superficie de esta tuerca, troncocónica, con unos cortes 

radiales que se cierran al presionar sobre e lla  la  pieza de 

210 presión é inmovilización del volante, determinando de este 

modo un efecto de cuña sobre la s  estrías del roscado del ex­

tremo dopaje rotor*

5* -  KERFBCCiommBinos EN LOS MOTORES AUTOFRENO DE 

ROTOR BOBINADO Y ANILLOS ROZANTES.

215 Todo ello  t a l  y como sé describe y reivindi­

ca en la  presente memoria descriptiva gue consta de ocho ho­

jas mecanografiadas por una sola de sus caras y dibujos ad­

juntos que la  ilustran.

Barcelona, 31 de Bayo de 1963.
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