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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente patente de introduccion tiene por
objeto, somo su enunciado indica, unas mejoras en los poll-
pastos a cadena calibrada de eslabones de hierro redondo, cu-
yas mejoras determinan un nuevo. tipo de polipasto de reduci-.
do volumen, pero de gran potencia, el cual cumple' los fines
esenciales paré los que especificamente ha sido concebido con
le méximm seguri@ad ¥ eficacia.

Los polipestos conocidos adolecen, en su gene-
ralided, de ser de gran volumen, ya que en su conjunto com-
menden un motor eléctrico, un complicado sistema reductor,
un no menos complicado sisteme eléctrico de fin de ._carrera-, g
un conjunto guia de cadena. Como es maturel, el Deso de es-
tos polipastos tambien resulta béstante elevadao, por 1o que

su instalagién requiére resistentes guias y elementos de ro-
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Las mejoras abjoto de esta patente de intro-
duccion tienen pbr objeto un polipasto de"reducidas dimensio-
nes y pex'ao; pero no por ello menos eficaz, en el que se elimie
na el sﬁstgmg eldotrico de fin de carrera v se sustituye por
una ingeniosa y sencilla disposicién del conjﬁnto reductor, en
su acople con el conjunto del miclqo de gu{a de 18 cadena.

. En linsas gemereles, el polipasto determinado
por las mejoras que se mreconizan, comprende: un conﬁtmto MO
tor, integrado por un motor de rotor comico provisto de .volgn-
fe de freno y dotado de medj;_os para regular el par de freno,
ca-reciepdo de cojinete.axial, absorbiendo el empuje el cojine-
te de bolas del extremo del eje, siendo posible el movimiento
axial i;ndispensabledal ejé por medio de un casguillo de bron- -
ce que lleva montado y fuertemente ajustado en el arbol que
desliza por el arc interior de los cojinetes soporte; este mo-
tor -puede ser de una ¢ varias velogiidades.

Un conjunto reductor, que estd integrado por un
pj.ﬁén del primer tren constituido por el extremo del eje del mé
tory €l cual ataca a una medé. solidaria de un piﬁéh con el co-
rrespondiente soparte. Este segundo pifién acciona & une segunda
rueda que ofrece la particularidad de tener un amplio hueco cen
tral de gtlpgrfigie c('»nica, ez el que se acople y ajusta una ci |
roma antifriccidn de superficies interior y exterior cénieaa;
solidarizada & una pieza, de superficie externs igualmente o
nica, fijandose esta pieza el eje guia de la cedena por chave-
teado, incorparandose a este eje unos discos flexores que ace
tuaﬁ_ sobre el conjunto de estas Piezas de superficie cdnice de
forms gue 21 llegar }a cadena a su fin de carrera, 0 al ponerse

un sobrepeso en elis, los discos obligan a separarse muy lige-
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ramente a la rueda dentada de la corona conica antifriceldu,
lo Buficiente parm que la citada ruede pueda girar loca sobre
la corons antifriccidn que quedaré rarada y consecuentemente el
eje de las guias de-l= cadena sobre el gue esté chaveteado. De
este modo Be suprime eficazmente el conjunto eldctrico de final
de carrers. ] )

El conjunto guia de la cadena comprende un eje,

en uno de cuyos extremos tiene fijada por chaveteado, 0 cual-

quier otro medio adecuado, a la pieza de superficie cénica aco.

plada el hueco central de la rueda de accionamiento, y en su o-
tro extremo tiene practicadas unas esj:r:f.as en gl gentido de sus
gemr;_a_ftrices, sobre cauyzs estrfag se a.coplén lsg piezes az:fa y
de traceion propismente dichag, que tienen forma adecuada para
un perfecto encaje de la cadena ¥, une pleza gu.{a que al propio

fiempo sirven de anclaje para uno de los extremos de la cadena.

En este extremo del cje se dispone un tornillo para reglaje de

1s accién de los discos flexores sobre la rueda dentada y pie-

o s « !
- z& conica con corcona antifriccion que se acopla en ella.

Todo el conjunte reductor estd ubicado en un
carter anegado de lubrificente gue impide el recalentamiento
del conjunto y; ademas facilita el funcionamiento del mismo.

. _Estas son & grandes rasgos las generalidades
del polipasto determinado por las mejoras objeto de esba 'patez_:z_
t‘e; las cuales se yondrén de manifiegto en el transcurso de la

descripcion que a continimcion se dd, en 1a que para facilitar

su camprension se bace referencia & la lémina de dibujos edjun

ta, enr la que de mansra un tanto esmzemética y tan solo por via
de ejemplo se muestran las partes caracteristicas del polipas—
to. Estos detalles se dan a titulo ilustrativo, por tanto esta

N '4 .
memoria deber ser considerads gin cerécter restrictivo alguno
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~en cuanto a fc_ormas, dimensiones, proporciones ¥y materias se

refiere.
| En los dibujos adjuntos:

la figure 1 miestra una vista en seccion del
conjunto del polipasto, en lé gue se pueden apreciar todas sus
partes ceracteristicas y 1la relacidn existente entre las mis-
mas.

En la figure 2 se muestra un detalle del con-
junto compensador del desgas‘ce del frenc.

Bn la figura 3 se detalla el conju.nto de’. eje
dg le mez de arrastre de la cadena y del embrague del conjun-
tq reductor sobre el citade eje para determiner su accionamien
to. )

Comc se puede apreciar en las figures emmera-
<_ias s o1 conjunto motor se organmiza en el interior de un cuerpo
0 blogue carcasa ~l- provista de aletas de refrigeracion —2-,
camprendiendo este grupo un motor autofreno de estator -3- y
r0t0r -4~ cbnicos. EL rotor =4~ estd montado sobre un eje =5-
desplazable que tiene la particularided de carecer de cojinete
axial, sié_ando absorbido el empuje de dicho eje por el ogjinete
de bolas =6~ & partir del cual el extremo del citado eje forma
un. piﬁéng-‘T— que ataca a la primera rueda del conjunto reduc-
tor del polipasto. Para que sea posihle el movimiento gxial del
eje -54 este lleva montados en sus extremos sendos casquillos .
de bronce ~8- fusrtemente ajustados sobre el arbol que deslize
por el aro interior de los cojinétes =6~ y -9- soportes.

El rotor cdnico —4- és portador de un volante de freno ~l0=-
que hace tope con el rotor por medio de los tornillos rasedo-
res ~1l-. Te regulacidn del desgaste del enillo de fremo se

logra mediante le combinzcidn de dos piezas enulares conicas
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-12- -13-, 12 primere de las cuales presenta su conicided
exteriarmente y se acopla directamente sobre el eje «5-, mien
tras gue la otra tiene su conic.’f.dad interiormente y de sentide
contrario a la de ls pieza -1l2-, yars superponerse a ella; TN
cibiendo ambaa‘la;‘)resién de uns d;)lla ~lf- SOEre ia que actﬁa:;
los tornillos ~15-, t2l y como se muestra en la figura 2.

El conjunto reductor canprende una primers 1ue

"~ da dentade =16- que es accionade por el p:.ﬁon -7- extremo del

eje =5 flel motor, siemdo solidaria esta rueda, a través del co
rrespordiente. soporte, del pifion -17- el cual, & su vez;_.accig_
na a una segunda rueda =-18- que. ofrece la particularidad dg fe-
ner un hueco centrel cdnico en el que ajusta un enillo -19~-
antidesgaste solidario de una pieza =20, -véase detalle de 1a
figura :’_*., cuys pieza esta unida al eje -21-,-, por »chavetea;io o
cualguier otro medio, que es el gue é.cciona a las piezas de

tracclon ¥ de 1a caderns del pohpasto.

s B eae -21- tiene practicadas VNAS Trapmiras «22e,

en su otro extremo, sobre cuyas ramu¥as se &justan las piegas

' =23= que constituyen el elemento tractor de la cadena =24- de

eslabones de hierro redondo, complementandose con la g;u:'.a de

cadena -25- gue asegura un paso impecable y &l propio tiempo

~ sirve de anclaje al otro extremo de la cadena. Esta cadena

cuenta con unos topes que 2l lleger a la posicion extrems de-
terminan el paro del eje ~21~-, produciendose inmediatomente |
el giro loco de la rueds -18- por deslizamiento sobre el ani-
llo antidesgaste -19;. de la forma que seguidamente describi-
remos. Este paro se mwoduce tambien por sobfeearga del poli-
pasto. .A '

. Como anteriormente se ha dichd, este polipas:-

to carece de dispositive eléctrico de paro de fin de carrere,
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ouande la carge sloance los puntos maximos en la elevacion y
en el descenso o cuando se produzca una sobrecarga. No tbstan-
te el perc en estas ciro.znstanc_ias ge logre por ls particular
constitucidn de la rueds -18- que permite el acoplo en 1a parte
central de ella de la pieza conica -20-— con anillo entidesgas-
te, igualmente conico -19-. Este acoplo permite’ que al llegar
la cadens a sus posiciones exiremas el eje =21- ge detiene mien
tras éue la rueds -18- gira sobre el cono -20— con anillo anti
desgaste =l19-. Los muelles Ade disco -26-7 ¥ la presién del tor-
nillo -27- hacen que el mecanismo funcione en las condiciones
detalledass

Ia totalidad del sistems reductor (plﬁones, rue

-das + ¥ acoplamlen‘co ant:desgaste) estan organizzados en el inte-

rior de une caja -28- herméticamente seperada del resto del apa
rato y tota'lmente.'estanca,. pdr dispoaio_ién de los correspondien
tes. retenes y juntas de estanqueidad. 2 caja de bornes =28- ’
para accionamiento del motor esta provista de u.na tapa -'30- fa’-
cilmente desmontable para manipular en la placa I PO

) Gomo se puede amreciar por cuanto antecede, las
mejoras objeto de estz pmtente p;'opom'cﬂ;onan un polipasto de
canstruceidn sencille y efectiva, de poco peso y alto rendimien
0. ‘

Se hace constar a los efectos oportunos que en
el objeto .de esta patehte se podré.n introducir todas zquellasg
variaciones de detalle que las circunstancias y la préctica ™
dieran aconsejar, siempre y cuando que, con las mismas, no 86
modifiquen las caracteristicas esenciales del polipasto descri-
0.

'ﬁ o T &
Se declara de novedad en Eapaﬂa el contenido de

X
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 BEIVINDICAGCIONES

1o~ r&ejo;'as en los polipastos a cadena caliﬁrada de
eslabones de hierro redondo, segﬁn las cuales se consfki‘tuyen
estos aparatos mediente un motor & rotor cénico del tipo aﬁté
freno; por desp}agamier}to del rofo.f- a causa de la expansién
de un resorte ﬁsmsto sobre el eje del ro’co,r; comportando
este eje en su 1ado opuesto el del ?esorta; un volante cénico
que, en pqsicién normal de.parado ¥s por la adciéﬁ del resor-

te citado, toma contacto con un anille de frenado solidario

' "del bloque carcasa del motor, y al dar corriente al motor, se
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pepara de dicho 2anillo, al desplazarse el rotor por efecto del
oejnpo‘ ‘mégmtico que se creg en el estator;. siendo este motor
de una, & veriss velocidades. |

. 2o~ i[ejc:ras en 'Io.s* polipastos a cadex';a calibrada de
eslabones de hierro r_edondo. que se caracterizan porque en el
extremo del rotozj; contiguo al lado_ del resorte de expansion
pers frenado, & que se hace referencia en la reivindicacion
precedente, se pre'{é un piﬁé'n que atace a une rueda dentada
de cuyo eje es solidario un segundo pifion, el cual, ataca a
wna meva .rue_da‘ dentada que tiene un hueco central c6nico, en
el que se ajusta um corona céniea_.antidesgaste', solidaris de
una pieza de superficie externa iéualmenf.e conica montada en
ei. eje portador de las piezés de arrastre de la cadenay en e§_ _

te Ultimo escalén de reduccion se prevén unos resortes de dis

co que actuan sobre la rueda de hueco conico y cono antides-

gaste en ella ajustado para determinar el paro de fin de carre
ra de la .cac.'iém.,'

3.— Ipjoras en 1os'pqiipastos a cadena calibrada de ‘
eslabones de hierrc redondo, que se caraciterizan por preverse

en le cadena wnos topes que, al tomar contecto con la pieza
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guie, determinan el paro del eje de arrestre, sin cortar el

paso de corriente al motor, quedando, la rueda de embrague
del eje con el reductor, girando loca sobre Ia coroma conica
antideslizante acoplada al hueco edénico de l1a oi‘iiééé ‘rueda,
lograndose e;‘q.lq por la accion combinada de los discos .flexo-
res y la de un tornille regulador que se pre\_ré en el extremo
opuésto delneje; cuyo tornillo‘es facilmente accesible.

' 4.~ MEJORAS EN I0S POLIPASTOS A CADENA CALIBRADA DE
ESIABONES DE HIERRO REDONDO.

o ~ Todo ello tal y como se describe y reivindi-
ca en esta memoria que consta de ocho hojas mecanografiadas
por una sola de sus caras y dibujos adjpn-t;ps que lailustran.

Barcelona * 1l de Hayo de 1963.
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