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mnﬁ%nf& DESCRIPTIVA

_ . Le presente patente de :mtmducclon tiene por
ob;]eto, camo su enmunciado indica, unas mejoras en los regu-
Jadorgs del par de freno en motores autofreno por desplaza-
mientp del. rotor, cuyas mejoras determinan un nuevo tipo de
conjunto regxlédor pera el par de frono de los motores cite-
dos, el cual cumpie loz fines esénciales para los gue espeo_:l
:B:_lcamente ha sido concebido con la péxima seguridad ¥ efica-
cla. La esencialidad de este conjunto reguladgr del per de
freno; és la de proporciom un frenado susve, uniforme, sin
brusquedades ni vib;'aciones, por simple sccionsmiento de un
mando externo del motor;. por 1o que la regulacion de frenado
ge logra sin necesidad de proceder al desmon'tado b.e la tapa
del motar.

El principo de funcionanmiento de los motores
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sutofreno por desplazamiento del rotor es conocide desde an '
tigue. Como ya se sebe, en dichos motores eldctricos el es-
tator y el rotor tiemen forma troncocénica, lo que dé lugar
a que, al conectar el devanado estatorico a la red y produ-
cirse ol correspondiente campo megnético, griciss a la for-
ma troncoconica del. rotor, se produce una fuerze axial so-
bre &l que determina su desplazemiento, arrastrando con el
sl ejé de quo es solidario. Es'{:e desplazemiento axial del ro-
tor y su correspondiente eje, al ponerse en marcha el motor;
se aprovecha para producir o determimar su frena.do; al cesar

la ecorriente que pone-en marcha al motor, y para ello se dig

- pone, en un punto conveniente del eje del rotor, un resorte

helicoidal. .

Este resorte helicoidal arrollado sobre el
ejo del rotor es presionadc y comprimide al des;piazarse ba-
te por la accidn del campo magnético que se produce por pe-
so de la corriente s través del estator ¥, a1 cesar el paso
de la corriente y desaparecer la fuerzé. axil creada por el
campo magnético del estator, el resorte se descomprime y
desplaze gl eje rotor de forma que el volante dé fremado lle
gue a rozar la superficie de frenado. Este volante y superfi
cie de frenado constituyen el par de freno (de los inotores
sutofreno. , ) ‘
| Ia regxlacién del par de freno; actuzlimente,
se logra por aumento o disminucidn del nimero de espiras del
resorte arrollado sobre el eje rotor; a cuyo fin, y pera lle
var a efecto #al regulacion, se précise desmontar la tapa del
motor y cambiar dicho resorie, o bien variar la longitud de
éste quitando o ag'egéndo espiras y; como quiera que el par

de freno que resulta depende de la fuerza del muelle o mue-
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1193 colocados, se tiene que la resulacion se logra a sal-
tos, o sea pasando de un méximo 2 un minimo sin escala in-
termed:.a, por lo que, practncamente, en la actualidad, con
los medios citados y empleados, resulia imposible un regla-
Je regular y uniforme para el par de freno.

Con las mejoras objeto de esta patente se

modifican ventajosamente los medios reguladores del par de

- freno de los motores autofreno, ya que el reglaje se logra

de forme rey lar, uniforme y progresiva, eliminando saltos
¥ brusquedades de que adolecen los medios empleados hasta -
ei Presente pare este menester, y sin que haye de desmontar
se ninguns parte del motor, debido 2 que el reglaje, con es-
te dispositivo, se efeetua desde el exterior de la carcasa
del motor. o ‘

- De comformidad con ello, el dispoéitivo oog
prende une tapa pera el cuerpo o bloque del motor en que se

haya de acoplar el dispositivo, solida?izandosea este pies-

‘cay que puede ser la propia del blogueo del motor, por cual

quier medio adecuado, la cercasa del dispositivo, cuya car-
casg comporta interiormente un casquillo soporte gu:[a de un
resorte, acoplendose este casqu:_i.llm al extremo del eje del
motof; el resorte se extiende por el interior de le carca-
sa has'ta‘un segundo soporte guis soliderio de un cojinete
de b_olas; constituido de forma que puede ser fécilmente deg
mon‘bado, eatando unido a este coamete el extremo del tor-
nillo de regla;}e qe penetra en la carcaess por el extremo
opuesto de 12 misma, siendo portador este tornillo de regl_a_
je de la correspondiente éontramgrca de inmovi;.izacién.
Estas son a grendes rasgos las particulari-

dades del dispositivo determinado por las me joras objeto de
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‘esta patente, las cuales se pondran de manifiesto en el

transcurso de la descripcion que & continuacion se- da, en
la que para facilitar su comprensién se hace referencia &
los dibujos adjuntos en los que de mansra un tanto esque~
mética ¥ tan solo por via de ejgniplo se mestran las ca-

racteristicas delidispositivo. Estos detalles se dan a ti-
tulo ilustrativo, con referencig 8 un caso de posible res-

lizacion prdctica de la patente, Por tanto esta memoria de

be ser considerada sin cardcter restrictivo alguno en cuan

to a formas, dimensiones, proporciones y meterias se refie
re. _
| En la la’m:ma de dibujos adjunta:

Ia figura 1 muestrd unza vista en seecion
del conjunto del diépositivo agni precmizado, en la que
se pueden apreciar l=2s partes que lo integra.n, asi como 1la
relacion existente emtre les mismas.

En la figura 2 se muestra el mismo conjun-
to de la figura 1, pero con el cojinete permutado de luger,
ya que esta penmtgcion permite aplicar el d:.spositivo a
cualquier eje de rotor, sea cual fuere el sentido de des-
plazamie-nto de és‘{:e. '

Como se puede apreciar em las.figuras emu
merada, el dispositivo comprende un cuerpo o carcase 1=
cilindrico, cerrado por uno de sus extremos y abierto por
el otm; siendo por el abierto por donde se acopla y fija,
por cualquier medio sdecusdo, & la tapa =2- que puede ser
la propia del blogue carcasa del mo%or en que se acopla el
dispositiva. Esta carcesa -l-, en su embocadura, comporta.
un casquillo soporte guia -3- de un resorte —4- helicodal,

cuyo cesquillo se sjusta al extremo -5- del eje rotor del
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mo'to:r cuyo par de frenado se haya de reguler. El resorte
-4~ se extiende por el interior de la cercaesa -l- hasta
un segundo soporte guia -6- que se relacionz con un coji-

nete -7- de bolas, estando formado este cojinete por dos

" segmentos complementarios que pueden ser facilmente des—
. <2

montados. r

El cojinete =7=, en la figurs 1, se rela=-
ciona con el extremo interior del tornillo de reglaje -8-

que se pasa por uha perforacién rosceda prevista en la car

‘case -l-, siendo esta le posicion idénea del conjunto para

los motores cuyo eje rotor se desplazs hacia el extremo en
que se organiza el dispositivo. En la figuras 2 €l conjunto
del cojinete se ha permutado de lugar, cuya disposicidn se
efectia cuando :'e:L dispositivo se acopla a motores cuyo eje
rotor se desplaza en sentido contrario al extremo de acoplo
del dispositivo, pero en conjunto, tanto en la representa-
cion de la figura 1 como en la de la 2, la organizaci.én ne
(_:én_ica es la misma as{ como sus partes y piezes integrane
tes, por tanto estas dos representaciones gréficas se refi;e;
ren @ un mismo conjunto o realizacion.

E1l tornillo de reglaje =8~ esta provisto
de una contratusrca -9- de immovilizacion, asegurandose
esta inmovilizacion si a ello hubiere lugar, mediante un
alambre que se resa a trevés de la perforacion -10- extre
me del tornillo de reglaje y de la perfaracion prevista
en la orejete ~11- solidaria de 1a carcasa =l=-.

Como se puede apraciar por cuanto gueda ei
puesto, las mejoras objeto de esta patente determipan un
dispositive para el reglaje del par de freno de los moto-

T .
res conicos antofrenc, con una construccion sencilla y e-
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En el objeto de ¢sta patente se podran in-
troducir todas aquellas varisciones de detalle que las cir-
aunstancies y la préstica pudieran aconsejar, siempre y
cuando que, con las mismas, no se modifiquen las caractie-

risticas esenciales del dispositivo deserito.

_E 0T & -
o So declara de novedad en Espefia el conteni
do de las siguientes

S B S e G D D o AR St s s S s e N b

REEIVINDICACIONES

} lo— ﬁej oras en los reguladores del par de fremno
en motores antofreno por desplazemiento del rotor, segin
las cuales sobre el extremo de apoyo del eje rator del mo-
tor se crgenize un resorte regulador con Ruerza de efecto
contrario al del melle montado sobre el citado eje, que es
'COI?pI‘imi(_iO al @esplazarse el rotor al ponerse en movimien—

10, disponiendose dicho resorte regulador entre unos sopor-

‘tes ocuys distancia pudde ser gradusde, por medio de un tor-

nille de reglaje, al sccionar una tuerca externa a la car-
casa del conjunto, pars comprimir entre ellos al resorte,

cuye easfuerze de comprension se traduce en un empuje sobre

ol extremo soporte del eje rotor, reduciendo la fuerza del

melle montaedo sobre el citado eje en el interior del motor.
2.- Hejoras en 1los regiladores del par de freno
en motores a?.‘to@'&eno por dgsfplazamiento .del rotor, que se
ce_zmcterizanf porque el blogue carcasa que aloje al conjuz_at
to regnlador, esté, dotadg. de medios que permii.:en su faoil
acoplo ¥y fijacidn al bloque carcasa del motor, ¥ ests, Pro-
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visto en una arejeta perforada que, en colaboracidn con
un paso yrevisto en el %ornillo de reglaje, permite la
disposicién de un precinto que impide pueda ser modifi-
cado inexpertamente el par. de freno.'

3.~ METORAS EN LOS REGUIADORES DEL PAR IE FRENO
EN MOTORES AUTOFRENO PCR DESPLAZAMIENTO DEL ROTOR.

Todo ello tal y como se desox;::i.he ¥y reivig;
dica en la presente memoria que consta de siete hojas me-
canografiadas por una scls de sus caras y lémine de dibu-
jos que la ilustran. '

BareeI.ona; S:L de mmyo de 1963.°

2

7 -




. IEDRO ORY'T FABREGAS
HCJA UNICA.

rr
J
w




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



