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MEMORIA DESCRIPTIVA

worreapgndi;ent‘e ai rogistro de Patente de Introlucecidn qus,
por diez afios, se solicita para Bspaffa y sus Colonias, ;a fe-
Vor @ la firm MAQUINARLA CINEMATOGRAFICA, S Sihen, Tesidente
en Barcelona. calle de Badal, ne 81 a 111 = = = =2 = o = -
P o r

: "PEBFEGCIONMEN’.EOS EN LA CONSTRUOCIGN DE TRANSMISIQNES PRI-
MARIAS PARA MOTORES DE mosmn»

e

Como @8 sabido, nade hay qus perjuiique temto la inte~

lsridad mecdnica del eompie;]‘o de transmisién secunderia en las

i'm ocicletas y similares como los timones brumcoa qu.e' experi-
n los drganos de dicha transmisidn, los cualea se tradu-
oen en un desgaate prematuro de los easquillos del. motor, ca-
‘dsna, pifidn y corona dentadoa pera citar solo los més afec-

ltados.
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" 1n cardcter limitativo, un caso préctico de reslizacidn de

' men te, unas muescas (5) destinadas a encajar en unos apéndi-

— 288885

El objeto de la presente Patente de Introduceidn se des- '

bine a atenuar el efecto de dichos tirones interponiendo entr#
a corona dentada que reciba el movimiqnto provinente del mo-~
por v le rueda trasera a8 la qus dicha corona’ 1o tranamite, un
coPlamieﬁto eldstico que, absorbiendé la Bmaqﬁedad de la
raceidén, ademds de proteger muy efectivamente el mecanismo,
ua‘vi_za le marcha del vehiculo haciéndola méds confortabdle,

A continuagidn pesa & deacribirse, a titulo de ejemplo

amortiguador de arrastre de aouerdo con el 1nvento', acom~

afidndose . paTa mejor ecomprensidn, wna hoja de dibujos en la

Ia figura 1, muestra en seccidn, un buje de reda tra-

Lsera dotedo del amortigador que hog ocupa:
za,ﬁgura 2, o8 una representacidn frontal en la gue

pareeé el elemsnto eldstico de dicho amortignador en posi-
Eidn inoperante; Y. - - '

la figure 3. 88 el mismo elemanto eléstico en la pogi-
idén de compresidn gue sdopte en el momento de actuar. '

Se establece yn amdrbiguador de a:rastfe conforme &8 la
presente Patente vineulando rigidemente a la corona dentada
(1) dé la rueda trasera, de la que tira la cadens secundaria
{2), una pluralidad de tetones (3 ), de forms cilindrica u
otra, los éualas, repartidos circularmente, emergen perpendi=-
foutermente de 1a cera interior de la citada corona (1)} para
introducirse en unos orificios coincidentes que se practicen
a propdsito en un disco _el»ésticb' (4), al cual, euﬁre cada dos

orificios consecutivos; se le practtca:i edemds, alternativa~

oces (6) que sobresalen al efecto del fonlo del buje (7), coﬁ
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| jeta ‘exialmente al tuje {7), com posidilided de girer, oon

{en ol gentido de la flecha blgnes - Fig. 3-, la oomna (1)

>(l) vén rigidamnte solidarizadaa.

lo cual, el arrastre 4e disho buJe (7) ¥ por ende el del vshi#
culo, 89 verifica prev:la. compresidn, por los tetones (3), de
las pon;iones o masas eldsticas gue ocupan sl espacio exis-
tente entre-estos tetones {3) y'los respecﬁvos apéndices
(6) que forman ounerpo con el buje (7). |
Para permitir los desplazmientos Aamlares relativos

de la coroma (1), 8¢ practican circularmente en dsta unos
oriticios colisos (8) a fin de qus, en su dmbito, puedan des-
plazarse, segim,se distingue en la figura 3, unos tornillios

(9) conve'nient'es, mediante los cuales dichaAcoxiona {1) se su-

ayuda de una placea de eontencidn (10) que se dispone al efecH
%o en la cara oxter:lor.
Gracias al montaje descrito a3 evidente gue eada vaz

que el motor del vehfeulo tire de la cadena secundaria {2)

gireré al unfsono, conforme im!ica la gran fl echa negra, mo-

viendo consigo los tetones (3 ) que &l flenco de dicha scorona

Ahora bien, esta marza que en los acoplamiontoa de
corona normales actda directamsnte sobre el ujs (7) de la’
rweda y, subsigu@e@temente, sobre el vehfculo, no lo hace en
el caso de la invencidn. Bn dste, el tropezar la corona (1)

eon l& registencia simbolizgada por una pogueila flecha de sens

tido contreric en la expresada figra 3, ccasiona Dreviamen-
te la compresidn de las pore iones deal disco eléético (4) ubid
cedas sntre los tetones (3) que se desplazan con la oorona.
(i) y los apéndices {6) que,. 'solidarios del bu,je. (7) se opo-
nen el movimiento, producidndose el errastre solo cuando la

suma de resisteneiss a le compresidn de dichas poreiones
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iguala o supera la inercia que simboliza la citada pequeila

flecha de sentido contrario. ]

Como ‘68 ldglco, una vez vencida la reslistencia; ol dis-
co (4) tenderd & volver a colocarse en la posicidn de reposo
representada en la figura 2, pudiendo actauar a la inversa y
entrar por tanto en compresidn las porcionas slésticas del
lado- op_néato siempre que por ﬁaber :edudido, gages 0 experi-
menter el vehfeulo ﬁ:_xa aceleracidn ajena sl motor, sea el bud
Je (‘7) de la ruwda el gue tienda & superar el régimen de gi-'
ro de le corona {1). |

Hébiéndosa,_ deserito -em}:lianaﬁte 1la naturaleze del in-
vento, as{ como su realizacién en la préctiéa, se hace cons-
tar quo' el-miamo es susceptidle de variaciones de detalle,

sin que por ello se sltere su prinecipio fundamental gue eoﬁs-

tituye 1a esencia de 1a invencidn.
N O T A

Descrito el objeto de la invéncidn, 10 que se d‘ecia'ra
como no divulgado, practicado, ni pussto en ejecucidn en Es-
pafia, eqmpien;le las siguientes reivindicaciones:

18.- Amortisador de arrastre para ruedss de motoci-

cletas y similares, que se caracteriza por el hacho de que

" { 9o establece vinculando rigidemente a la corona dentada de

la rueda de la que tire la cadena secundaria, une pluralidad
de tetones, de forma cilfndrica u otra, los cuales, reparti-
dos oircmlqrmenﬁe, emergen perpendiculanﬂente de la cara in-
terior de la citada corona para introducirse en unos orifi-

ci-oé coincidentes que se-pragtican, e propésito, en un digco
eldstico, al cual, entre cada dos orificlos consecutivos, se

le practicen, ademds, unas muescas destinsdas a encajar en
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unos apéndiees que, al efecto. sobreséalsen del fondo del buje
de la ruede, con lo oual el arrestre de dicho buje y por en-
ds el del vehfeulo, se verifica _prevl.é compresidn, por los
tetones de la corona dentede, de las piezas o mdsas eldsti-
cas del disco que oeupan 8l eapacio comprendido entro estos
tetones y los respectivos spéndices gue forman cuerpo con el
buje. B

28, - amortiguador de arrastre para ruedes de motocicle~
tas y similares, gegdn 1a enterior reivindicacidn, en el qda
pera permitir los desplazemientos sngulares relatiwos de la

Joorona denteda, se practican circularmente en dsta unos ori-

ficlios colisos a fin de que en su dmbito pusdan desplazarse
unos tornillos qus, traSpasﬁndolos, sujetan axilﬁen‘be_ diehe
corona al buje, con posibilidad de girar, con ayuda de una
place de contemidn que s dispone al efecto en la cara exﬁa-
rior de la misama corona .

- OB .« AMORT IGUADOR DE ARRASTRE PARA RUEDAS bs MOEOCICLE-

|ras ¥ smumraRes.

Segﬁn ss describe y reivindica en la presente Memoria
deseriptiva, que conata de cinco hojas foliadas y éscritas
Jpor una sola cara y acompatiada de una hp:a.de dibujos.
Mearid, a 3 0 de Junio de mil novecientos sesenta y

tres.
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