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El presente modelo de utilidad consiste en un catamarad

de nuevas caracteristicas, de reducidas dimensiones, q“.éni-
do a partir de la unién de condicién desmontable, de dos ta
blas deslizantes de navegacién a vela, convencionalesi}3§bre
el citédo armazén va dispuesta una plataforma mﬁy ligera y
permeable, que resta normalmente por encima del nivel"ge}
agua, destinada al tripulante y a uno o mas acompaﬁaﬂ?é%,
permitiendo asimismo la disposicidn de cargas o aparqu;;di-
versos y en particular de otro mastil y vela para 1a:;¥écti—
ca del surf, posibilitando una ulterior utilizacidn {ﬁﬁivi4
dual de cada una de las dos tablas de navegaciébn.

El catamarén que se ﬁreconiza constituye un conjunto ideal
para el aprenéizaje y préactica del surf, toda vez que la pla-
taforma de que consta y sus dos cascos formados por las plan-
chas deslizantes con sus correspondientes orzas proporcionan
una gran estabilidad, pudiendo concentrarse el usuario en el
manejo de la vela de rétula mévil y en particular en su orien
tacibén precisa para obtener un adecuadc empuje del viento en
diferentes condiciones,

En su condicién de catamaran el conjunto incluye una se-
gunda vela de foque, fijadg a unos tres cuartos de la vela
principal en el stay de proa que puede ser regulado y ademsds

se prevé la disposicién de unos medios en funciones de timén

que pueden estar realizadosa partir de orzas de factura
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convencional.

El citado armazénde unién es a su vez de condicién desmon-
table, y estard realizado con materiales resistentes tales
como acero inoxidable, acero galvanizado o pléstico endure-
cido, etc., preveyéndose unos medios con mecanismos de ten-
sado gque lo sujetan firmemente al conjunto de las dos tablas
deslizantes, laterales, incluyendo un soporte para la fiﬂé—
cién del referido timén. {::}

El conjunto del citado armazén y la plataforma superior
para los usuarios y/o cargas, admiten una posterior uté}y-
zacidn, en funciones tan dispares como baca de 6arga para au-
tomévil, cama-hamaca para la playa, etec. .

En esencia el catamardn que se preconiza, integra ‘uy krma-

zén tubular ligero, de elevada consistencia, realizadyﬁpgmo

eose
se ha dicho en un material resistente, por medio del'c?q} se
vinculan en forma amovible, dos tablas deslizantes deohé}e—
gacibén a vela, de tipo convencional, con sus orzas alojadas

en las respectivas ranuras existentes en cada una de dichas
planchas, las cuales guedan dispuestas horizontales-y copla-
narias, con sus ejes paralelos, a una determineda distancia,
compatihle con las condiciones de estabilidad a exigir al
conjunto,

El referido armazén de unidn estd formado por un marco rec-
tangular, con sus vértices redondeados, de cuyos dos laterales
de mayor longitud arrancan varios tubos perpendiculares, inte-
rrelacionados por unos tirantes transversales, a cuyos tubos
se vinculan los medios de unidén a las tablas. Los dos elemen-

tos de unibén correspondientes a la parte delantera del arma-

z6én, adoptan una configuracién, con una porcidén extrema que

estd preparada para adaptarse en insercién a enchufe en la
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cazoleta convencional receptora dgl pie del mdstil con rétula
de cada tabla deslizaﬁte, ¥y los otros tubos terminan en una
disposicidén de ventosa que se adapta sobre la superficie su-
perior de cada una de las tablas, dispdniéndose ulteriormente
unas ligaduras para inmovilizacién del conjunto, con unas co-
rreas o elementos similares tensadas y mecanismos de. apriete.

En orden a simplificar la construccién del armazén, éénﬁa
previsto que los tubos verticales del mismo, citados, {;}hi-
nen en un perfil roscado en donde se conectan los extremos,
asimismo fileteados de otros tramos tubulares rematadqé}ﬁbr
los medios de apoyo citados.

En la parte central delantera del armazén que se eg}f des—
cribiendo, existe un soporte para montaje del extremo?é?} pié
con rétula, del mastil de una vela de tipo convenciongl'para

la préctica del surf, con su botavara, cuyo soporte Rermite
un desplazamiento longitudinal y fijacidén del punto d;.éioyo
del citado mastil, con el subsiguiente ajuste del centro vé-
lico, adaptdndolo a las particulares condiciones de utiliza-
cidn.

En la parte posterior del armazén y hacia su zona media,
existe un soporte para montaje opcional de un timdn.

Por encima del marco rectangular del armazdén va dispues-—
ta una plataforma delgada y ligera (obtenida por ejemplo por
una lona tensada), con una pluralidad de orificios para favo-
recer el drenaje del agua, destinada como se ha dicho a la
disposicién del tripulante, acompafiantes y/o cargas diver-
sas o aparejos;

Tal como también se ha indicado con anterioridad, se ha

previsto la disposicibén de una vela de fogque, opcional, sus-

tentada al stay o cable de proa, cuyo cable se subdivide en
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el vértice delantero de dicha vela, donde va dispuesta una
polea, prolongdndose en dos cables gque se conectan terminal-
mente a los dos extremos de proa de las respectivas tablas,

Se preven medios para el manejo tanto de la vela principal,
como de la auxiliar de foque, por parte del tripulante o tri-
pulantes, en el caso de -utilizar el conjunto como un catamardn
clédsico, es decir, sentados o tendidos sobre la plataﬁ@p@?.

Para una mejor comprensidén de las caracteristicas d:e’.L':;no-
delo de utilidad que se preconiza, se adjuntan varias ﬁgjas
de planos en donde se muestra una posible realizacién{@p:un
catamaran conforme a lo explicado, debiendo entenders;.dicha
ilustracién a titulo meramente indicativo y no limitativyo de

su esencialidad, todo ello conforme al siguiente detql}g:
En la figura 1, se grafia en perspectiva un catamardy com-

pleto permitiendo apreciar la totalidad de sus elementpg com—

[ ] * @
e o

ponentes,

En la figura 2, se grafia, igualmente en perspectiva, una
vis?a,parcial del soporte, méétil y cables de soporte y mane-
jo del médstil y velamen.

En las figuras 32 y 428, se grafia en alzado y planta res-
pectivamente, el armazén para unién de las planchas deslizan-
tes, para formacién del catamardn,

En la figura 52, se grafia la rétula en que se remata el pié
del mastil para una correcta interpretacién de la movilidad de
dicho mastil y del conjunto de la vela principal.

En la figura 63 se grafia en detalle el conjunto de la pie
za fijada al mdstil, para sujecién de los obenques, para evi-
tar la caida lateral del mds*il asi como del stayde proa en

donde iri montada la vela de foque citada.

La figura 7%, corresponde & una vista en seccidén de la pie-
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za referida en el apartado anterior.

Por Gltimo en la fiéura 88, se grafia un detalle de una
forma de realizacién preferida de la sujecién de uno de los
tubos verticales del armazdén a la plancha de navegacién, des-
lizante.

De acuerdo con estas figuras, y con partlcuiar atencién
a las dos primeras, el conjunto que se preconiza se coﬂ%ji}
tuye mediante un armezén -10-, para unién, amovible de{@??
tablas deslizantes, de navegacién a vela, totalmente conven-
cionales -11- y -12-, con sus correspondientes orzas 511'},
y -12'-, cuyo soporte estd formado por un marco rectangulgr
de cuyos dos lados mayores derivan en orientacién vertical

una serie de tubos -13-, relacionados transversalmeni vy

unes barras -714-, para une mayor rigidez, del conjunt?t:€e—
netades por unos medios -23-, de apoyo sobre dichas ﬁégi;s
-11- y -12-, e integrando unas ligaduras -25- y -27-, con
medios de apriete y/o tensado, para fijacién de todo el con-
junto. En la parte delantera del armazém -10-, y en su zona
media, dispone de un soporte -15-, para apoyo del pié con
rétula del mastil -16—, de una vela —17-, de tipo convencio-—
nal para la practica del surf, con su botavara -18-. Por en-
cima del citado armazén aparece definida una plateforma -19-,
con unos arificios para facilitar el drenaje del agua, cuya
plataforma -19~, proporciona un asiento o apoyo al tripulan-
te y acompafiantes o cargas. En la figura 1, se aprecia que
el catamardn integra una segunda vela -20-, de fogue, monta-
da en el stay de proa -21-, el cual se subdivide seglin -21'-,

y -21''-, y se fija anudados en un orificio extremo existente

en la mayoria de tablas convencionales, pera facilitar su

remolque,
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Se aprecia asimismo en dichas dos primeras figuras el so-
porte.  -24-, dispuesto en la zona medis trasera de dicho ar-
mazdén -10—,.para disposicién de un timén, preciso para una
éorrecta navegacién del conjunto, al utilizarlo como cata-
marén.

En las figuras 3 y 4 se aprecia con claridad la constitu-
cién del soporte ~10-, pudiendo ver qﬁe sus tramos tubé;q%es
-13-, de fijacién unidos por los tirantes transversale?‘ﬁj4—,
estan formados por dos semipiezas acopladas a rosca y égﬁa-
tedas en el caso de los delanteros, por unas piezas -?3?3,
adaptables a enchufe en la cagzoleta prevista para recigi; el
pié con rétula del mdstil, en cada una de las tablas -11- o

-12-, deslizantes, en tanto los otros elementos se remaban
o ®

en unas ventosas -23-. Se detalla asimismo el soporte,.sJ5-,

con su carril -15'-, de guia del pié del mastil -16—-,,.Qrien-

.
s e o

tado de proa a popa, para ajustar dicho punto de apoyo y por
ende el centro vélico del catamardn. Aparece grafiado ademds
en estas figuras con claridad el soporte -24-, para disposi-
cién de un timén, y en la figura 4, se ha indicado encerra-
do en una linea discontinua un pequefio motor auxiliar -26-,
opcionalmente adscribible al citado armezdbdn.

En les figuras 6 y 7, se aprecia el detalle de la pieza -22-,
a la que se sujetan los obenques o ligaduras laterales del
mastil, asi como el stay de proa, este Ultimo en un grillete
-22'-, basculante, cuya pieza abraza.al mastil -16-, y a la
vela -17-, sin forzar discontinuidades en los mismos,

Por Yltimo en la figura 8, tal como se ha indicado, se
apreciz una sujecidn perfeccionada entre los tubos -13-, del

armazén y una de las tables -11-, deslizante, obtenida por me-

dio de una tira -28-, que tiene una pieza cilindrica soldada
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gue ajusta en un rebaje -29-, realizado en el fondo de una
de las plaﬁ%has, cuya fira -28-, se relaciona por sus extre-
mos por medio de unas cadenas, al tramo tubular -13-, pre-
veyéndose unos medios de tensado de tipo convencional.

Aungue no se han grafiado en detalle (unicamente los tramos

de conexién), el conjunto integra unas ligaduras de longitud

variable, régulables, que interrelacionan el arnés de Se 'i—
dad del tripulante a la botavara, permitiéndole la préé{i&a

de la navegacién a vela situado de pié sobre la plataforma, en
circunstancias similares, salvo en cuanto a la estabilﬁéé@ que
es muy superior, que en la practica del surf sobre una ﬁniéa
tabla deslizante, o bien el situarse sentado o tendidq,gpbre
la plataforma -19-, del catamarén, gobernando su timdﬁ,i¥a

botavara anexa al mastil y vela principal y el velamen ¥e fo-

que. . LK

*e

Descrito en modo suficiente el presente modelo de utilidad
como para que su objieto puede ser entendido por un técnico en
la materia, corn posibilidad de llevarlo a la préactica, se re-
caba hacer extensivo el privilegio dimanante de la presente
inscripcidn registral, a las variaciones de detalle que no afec-
terr a su esencizlidad, que se resume en sus condiciones de no-
vedad en las siguientes reivindicaciones que extractan y com-

plementan a la memoria que antecede.
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REIVINDICACIONES

12,~ Catamardn de nuevas caracteristicas, el cual esta
constituido, en su parte superior, por una estructura o ar-
mazén tubular ligero, de elevada consistencia, realizado en
un material resistente, mediante el cual se vinculan en for-
ma amovible, dos tablas deslizantes de navegacién a vela, de

tipo convencional, con sus correspondientes orzas, cuygs te-

e &
ot °,

blas se disponen horizontales y coplanarias, con sus ejes.pa—
L J

ralelos, a una deteminada distancia, estando formada diéﬂé.eg
tructura que se les superpone, por un marco rectangulay,.con
sus vértices redondeados, de cada uno de cuyos laterai;é érrag
can perpendicularmente al plano definido por el citado merco,

varios tubos ligados por tirantes transversales, a los que se

vinculan los medios de unién a las tablas, adoptando uﬁB‘de

ellos una configuracién tal que permite su insercidn é:?ﬁchu-
fe en la cazoleta receptora del pié del mastil, adoséhdg;e a
la parte central delantera del marco rectangular un soporte
para montaje del extremo dellpié del mastil de una vela de
navegacibén con tabla, convencional, con su botavara, quedan-
do definida sobre el citado armazén, y préxima a la superfi-
cie supsrior de las tehlas, una plataforma delgada y ligera,

con orificios para el drenaje del agua, para disposicién de

lo

w

tripulantes, y de cargas y aparejos diversos, pudiendo
incluir un segundo conjunto de médstil-vela, inhdbil, lo que
permite la utilizacidén individual de las tablas deslizantes,
al liberar las mismas de la estructura de unidn, cuedando to-
talmente independientes, y pudiendo montar en alguna de ellas
el conjunto méstil-vela, mientras el armazén puede ser emplea-

do como cama-hamaca o como baca acoplable a un automévil.

28,- Catamerda de nuevas caracteristicas, segin la anterior
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reivindicacidén, y porque el marco, y en general, el conjunto
de la estructura para vinculacién de las dos tablas, estd
formado ventajosamente por el acoplamiento a enchufe de una
serie de tramos tubulares, con codos en arco de circunferencia
para formar los empalmes que corresponden a los vértices,

8,- Catamaran de nuevas caracteristicas, segin las ante-
riores reivindicaciones, ¥y porque los medios de uniébn é;fi%
estructura que vincula a las tgblas deslizantes de navéééaién,
estdn formados por unas ventosas o soportes gue se unen a la
seccidn transversal de las tablas y que finalizan en a@}ﬁ§r—
cién libre por una seccibn tubular rematada por un perfil fi-
leteado a rosca, la cual se conecta a rosca con el extygmo
de los tubos que arrancan de los laterales del marco bgé@anp
te de la plataforma citada, complementados por unos tirntes

tensados que rodean a las téblas y a los laterales de:i@‘es—
tructura. o

48,- Catamaran de nuevas caracteristicas, segin las ante-
riores reivindicaciones, y porgue en el centro de la parte de
lantera de la estructura, y vinculado al marco, existe un
carril de guia, orientado de proa a popa, que permite un des-
plazamientio longitudinal selectivo del pié con rétula; del
mastil portador de la vela, para poder ajustar posicionalmen-
te el centro vélico a las condiciones de navegaciédn particu-
lares de cada caso,.

52,- Catamardn de nuevas caracteristicas, segin las ante-
riores reivindicaciones, y porque se ha previsto la disposi-
cién de una vela de foque, opcional, sustentada al cable de
proa, cuyo desarrollo se subdivide en el vértice delantero
de dicha vela, donde va dispuesta una polea, extendiéndose

a través de la misma un cable gue vd desde uno al otro ex-

tremo de proa de cada tabla, fijado en uno de dichos puntos
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.* -+ Yy deslizante en el otro, ¥y que se continfa hasta un flane

del mzrco de sustentacién de la plataforma, donde se halla

una mordaza de sujecién del referido cable, ‘aseguible al

tripulante.

5 62.~ Catamardn de nuevas caracteristicas, segin las an-
teriores reivindicaciones, y porgue en un punto situado en
oposicién al de sustentacién del mdstil de la vela, va dis-
puesta, asociada al marco de la estructura de uniént-qn:so-
porte portador de una junta o articulacidbn, a la qu?..-.s.e: vin-

10 cula una cafia de maniobra y una pala en funciones de.Eimdn

central de la embarcacién.

LR Y'Y

»e L]
72,.- Catamardn de nuevas caracteristicas, segin todas
las anteriores reivindicaciones, y porque integra unas 1li-
| ]
*0nce

gaduras de longitud variazble, graduables, que intexrglacio-

15 nan el arnés de seguridad del tripulante a la botaYé?é, per-
mitiéndole la préctica de-la navegacién a vela sitéé€3.de
pié sobre la plataforma, en circunstancias similaré§:tpero
de estghilidad mucho mds simple, que en la prictica de la
navegacién a vela sobre una uUnica tabla, o bien el situar-

20 se sentado o tendido sobre la plataforma de la embarcacién,
gobernando su timdén, la botavara anexa al mastil y vela
principal y el velamen de foque.

88,- "CATAMARAN DE NUEVAS CARACTERISTICAS".

La presente memoria consta de once hojas foliadas y me-
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canografiadas por una de sus caras y

que a la misma se acompafian.

wadria, - § 050, 1880

PASCUATL, CIVANTO
P. p.

se ilustra en los dibujos
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