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,* *El presente modelo de utilidad consiste en un catamg.rá&
* * .de nuevas características, de reducidas dimensiones, obteni­

do a partir de la unión de condición desmontable, de dos ta
blas deslizantes de navegación a vela, convencionales!ISobre

* * *

el citado armazón va dispuesta una plataforma muy ligera y
permeable, que resta normalmente por encima del nivel del
agua, destinada al tripulante y a uno o mas acompañanta.,
permitiendo asimismo la disposición de cargas o aparajqe^di-*****
versos y en particular de otro mástil y vela para la*prácti-

* * ** * *
ca del surf, posibilitando una ulterior utilización indivi­
dual de cada una de las dos tablas de navegación.

El catamarán que se preconiza constituye un conjunto ideal 
para el aprendizaje y práctica del surf, toda vez que la pla­
taforma de que consta y sus dos cascos formados por las plan­
chas deslizantes con sus correspondientes orzas proporcionan 
una gran estabilidad, pudiendo concentrarse el usuario en el 
manejo de la vela de rótula móvil y en particular en su orien 
tación precisa para obtener un adecuado empuje del viento en 
diferentes condiciones.

En su condición de catamarán el conjunto incluye una se­
gunda vela de foque, fijada a unos tres cuartos de la vela 
principal en el stay de proa que puede ser regulado y además 
se prevé la disposición de unos medios en funciones de timón 
que pueden estar realizadasa partir de orzas de factura
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convencional.
El citado armazónde unión es a su vez de condición desmon­

table, y estará realizado con materiales resistentes tales 
como acero inoxidable, acero galvanizado o plástico endure­
cido, etc., preveyéndose unos medios con mecanismos de ten­
sado que lo sujetan firmemente al conjunto de las dos tablas 
deslizantes, laterales, incluyendo un soporte para la
ción del referido timón. *** **.*

El conjunto del citado armazón y la plataforma superior
para los usuarios y/o cargas, admiten una posterior utilüt.*** *
zación, en funciones tan dispares como baca de carga para au­
tomóvil, cama-hamaca para la playa, etc. ^ .

En esencia el catamarán que se preconiza, integra hg"&rma-*..*
zón tubular ligero, de elevada consistencia, realizado^eemo

* * * * *

se ha dicho en un material resistente, por medio del cuq.l se
*  * *

vinculan en forma amovible, dos tablas deslizantes de nave­
gación a vela, de tipo convencional, con sus orzas alojadas 
en las respectivas ranuras existentes en cada una de dichas 
planchas, las cuáles quedan dispuestas horizontales y copla- 
narias, con sus ejes paralelos, a una determinada distancia, 
compatible con las condiciones de estabilidad a exigir al 
conjunto.

El referido armazón de unión está formado por un marco rec­
tangular, con sus vértices redondeados, de cuyos dos laterales 
de mayor longitud arrancan varios tubos perpendiculares, inte­
rrelacionados por unos tirantes transversales, a cuyos tubos 
se vinculan los medios de unión a las tablas. Los dos elemen­
tos de unión correspondientes a la parte delantera del arma­
zón, adoptan una configuración, con una porción extrema que 
está preparada para adaptarse en inserción a enchufe en la

!



cazoleta convencional receptora del pie del mástil con rótula 
de cada tabla deslizante, y los otros tubos terminan en una 
disposición de ventosa que se adapta sobre la superficie su­
perior de cada una de las tablas, disponiéndose ulteriormente 
unas ligaduras para inmovilización del conjunto, con unas co­
rreas o elementos similares tensadas y mecanismos de.apriete.

* *
En orden a simplificar la construcción dél armazón, se's&a

* * * *previsto que los tubos verticales del mismo, citados, *tpypti-
nen en un perfil roscado en donde se conectan los extremos,

* * * *asimismo fileteados de otros tramos tubulares rematadas-por
* *  *

los medios de apoyo citados.
En la parte central delantera del armazón que se e^^jles-

cribiendo, existe un soporte para montaje del extremo* dê . pié
con rótula, del mástil de una vela de tipo convencionál/para*****
la práctica del surf, con su botavara, cuyo soporte peTante

*  *  *

un desplazamiento longitudinal y fijación del punto de apoyo 
del citado mástil, con el subsiguiente ajuste del centro vé­
lico, adaptándolo a las particulares condiciones de utiliza­
ción.

En la parte posterior del armazón y hacia su zona media, 
existe un soporte para montaje opcional de un timón.

Por encima del marco rectangular del armazón va dispues­
ta una plataforma delgada y ligera (obtenida por ejemplo por 
una lona tensada), con una pluralidad de orificios para favo­
recer el drenaje del agua, destinada como se ha dicho a la 
disposición del tripulante, acompañantes y/o cargas diver­
sas o aparejos.

Tal como también se ha indicado con anterioridad, se ha 
previsto la disposición de una vela de foque, opcional, sus­
tentada al stay o cable de proa, cuyo cable se subdivide en



5

10

15

20

25

30

-4-

el vértice delantero de dicha vela, donde va dispuesta una 
polea, prolongándose en dos cables que se conectan terminal­
mente a los dos extremos de proa de las respectivas tablas.

Se preven medios para el manejo tanto de la vela principal, 
como de la auxiliar de foque, por parte del tripulante o tri­
pulantes, en el caso de utilizar el conjunto como un catamarán 
clásico, es decir, sentados o tendidos sobre la plata^ópná.

Para una mejor comprensión de las características ^bY^no- 
délo de utilidad que se preconiza, se adjuntan varias hojas
de planos en donde se muestra una posible realización.'dyun*++ *
catamarán conforme a lo explicado, debiendo entenderse dicha
ilustración a título meramente indicativo y no limitativo de*****
su esencialidad, todo ello conforme al siguiente detalle:

t*
En la figura 1, se grafía en perspectiva un catamarán com-

*  * *
* * *  *

pleto permitiendo apreciar la totalidad de sus elemeqtps com-* .*** * *ponentes.
En la figura 2, se grafía, igualmente en perspectiva, una 

vista parcial del soporte, mástil y cables de soporte y mane­
jo del mástil y velamen.

En las figuras 3- y 4-, se grafía en alzado y planta res­
pectivamente, el armazón para unión de las planchas deslizan­
tes, para formación del catamarán.

En la figura 53, se grafía la rótula en que se remata el pié 
del mástil para una correcta interpretación de la movilidad de 
dicho mástil y del conjunto de la vela principal.

En la figura 6̂  se grafía en detalle el conjunto de la pie 
za fijada al mástil, para sujeción de los obenques, para evi­
tar la caída lateral del mástil así como del stayde proa en 
donde irá montada la vela de foque citada.

La figura 73, corresponde a una vista en sección de la pie-



5

10

15

20

25

30

za referida en el apartado anterior.
Por último en la figura 83, se grafía un detalle de una 

forma de realización preferida de la sujeción de uno de los 
tubos verticales del armazón a la plancha de navegación, des­
lizante.

De acuerdo con estas figuras, y con particular atención 
a las dos primeras, el conjunto que se preconiza se coiSsjtjl- 
tuye mediante un armazón -10-, para unión, amovible de.'doú 
tablas deslizantes, de navegación a vela, totalmente conven­
cionales -11- y -12-, con sus correspondientes orzas -*11'*-**w* +
y -12'-, cuyo soporte está formado por un marco rectangular
de cuyos dos lados mayores derivan en orientación vertical
una serie de tubos -13-, relacionados transversalment& ppr

* 1 *

unas barras -14-, para una mayor rigidez, del conjuntp?.re-*ww\*
matados por unos medios -23-, de apoyo sobre dichas tablas* .  ^

* * *-11- y -12-, e integrando unas ligaduras -25- y -2 7-, con 
medios de apriete y/o tensado, para fijación de todo el con­
junto. En la parte delantera del armazón -10-, y en su zona 
media, dispone de un soporte -15-, para apoyo del pié con 
rótula del mástil -16-, de una vela -17-, de tipo convencio­
nal para la práctica del surf, con su botavara -18-. Por en­
cima del citado armazón aparece definida una plataforma -19-, 
con unos orificios para facilitar el drenaje del agua, cuya 
plataforma -19-, proporciona un asiento o apoyo al tripulan­
te y acompañantes o cargas. En la figura 1, se aprecia que 
el catamarán integra una segunda vela -20-, de foque, monta­
da en el stay de proa -21-, el cual se subdivide según -21'-, 
y -21''-, y se fija anudados en un orificio extremo existente 
en la mayoría de tablas convencionales, para facilitar su
remolque
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Se aprecia asimismo en dichas dos primeras figuras el so­
porte, -24-, dispuesto en la zona media trasera de dicho ar­
mazón -10-, para disposición de un timón, preciso para una 
correcta navegación del conjunto, al utilizarlo como cata­
marán.

En las figuras 3 y 4 se aprecia con claridad la constitu­
ción del soporte -10-, pudiendo ver que sus tramos tub^l&Bes* * * w
-13-, de fijación unidos por los tirantes transversalq&*i^4-,**.*
están formados por dos semipiezas acopladas a rosca y rema­
tadas en el caso de los delanteros, por unas piezas -j*3*'t*,

* * *+ * t
adaptables a enchufe en la cazoleta prevista para recibir el
pié con rótula del mástil, en cada una de las tablas -11.- o
-12-, deslizantes, en tanto los otros elementos se remachan

*  *  **..*en unas ventosas -23-. Se detalla asimismo el soporte..-yJf¡-,J * *w w * *con su carril -15'-, de guia del pié del mástil -l6-,..qrien-* ^* * wtado de proa a popa, para ajustar dicho punto de apoyo y por 
ende el centro vélico del catamarán. Aparece grafiado además 
en estas figuras con claridad el soporte -24-, para disposi­
ción de un timón, y en la figura 4, se ha indicado encerra­
do en una línea discontinua un pequeño motor auxiliar -26-, 
opcionalmente adscribible al citado armazón.

En las figuras 6 y 7, se aprecia el detalle de la pieza -22-, 
a la que se sujetan los obenques o ligaduras laterales del 
mástil, así como el stay de proa, este último en un grillete 
-22'-, basculante, cuya pieza abraza al mástil -16-, y a la 
vela -17-, sin forzar discontinuidades en los mismos.

Por último en la figura 8,. tal como se ha indicado, se 
aprecia una sujeción perfeccionada entre los tubos -13-, del 
armazón y una de las tablas -11-, deslizante, obtenida por me­
dio de una tira -28-, que tiene una pieza cilindrica soldada



que ajusta en un rebaje -2 9-, realizado en el fondo de una 
de las planchas, cuya tira -28-, se relaciona por sus extre­
mos por medio de unas cadenas, al tramo tubular -13-, pre- 
veyéndose unos medios de tensado de tipo convencional.

Aunque no se han grafiado en detalle (únicamente los tramos
de conexión), el conjunto integra unas ligaduras de longitud

* :variable, regulables, que interrelacionan el arnés de 3eguri-
**.

dad del tripulante a la botavara, permitiéndole la prát^it?a
de la navegación a vela situado de pié sobre la plataforma, en

*  *  *  <circunstancias similares, salvo en cuanto a la estabilidad que 
es muy superior, que en la práctica del surf sobre una única 
tabla deslizante, o bien el situarse sentado o tendido,.§pbre 
la plataforma -19-, del catamarán, gobernando su timóñ^.'^a 
botavara anexa al mástil y vela principal y el velamep.'^o fo-w * * *
que.

*  +  +

Descrito en modo suficiente el presente modelo de utilidad 
como para que su objeto puede ser entendido por un técnico en 
la materia, con posibilidad de llevarlo a la práctica, se re­
caba hacer extensivo el privilegio dimanante de la presente 
inscripción registral, a las variaciones de detalle que no afe 
ten a su esencialidad, que se resume en sus condiciones de no­
vedad en las siguientes reivindicaciones que extractan y com­
plementan a la memoria que antecede.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1^.- Catamarán de nuevas características, el cual está 
constituido, en su parte superior, por una estructura o ar­
mazón tubular ligero, de elevada consistencia, realizado en 
un material resistente, mediante el cual se vinculan en for­
ma amovible, dos tablas deslizantes de navegación a vela, de 
tipo convencional, con sus correspondientes orzas, cuyas ta-
blas se disponen horizontales y coplanarias, con sus eyea.pa-

***ralelos, a unadeteamnnáda distancia, estando formada dicha es
tructura que se les superpone, por un marco rectangular^.conI * *

* * *sus vórtices redondeados, de cada uno de cuyos laterales arran
can perpendicularmente al plano definido por el citado marco,
varios tubos ligados por tirantes transversales, a log qpe se

*  * *
* . +vinculan los medios de unión a las tablas, adoptando uno de.***- * * *ellos una configuración tal que permite su inserción a'éñchu- 

fe en la cazoleta receptora del pió del mástil, adosáñdoSe a 
la parte central delantera del marco rectangular un soporte 
para montaje del extremo del pió del mástil de una vela de 
navegación con tabla, convencional, con su botavara, quedan­
do definida sobre el citado armazón, y próxima a la superfi­
cie superior de las tablas, una plataforma delgada y ligera, 
con orificios para el drenaje del agua, para disposición de 
los tripulantes, y de cargas y aparejos diversos, pudiendo 
incluir un segundo conjunto de mástil-vela, inhábil, lo que 
permite la utilización individual de las tablas deslizantes, 
al liberar las mismas de la estructura de unión, ouedando to­
talmente independientes, y pudiendo montar en alguna de ellas 
el conjunto mástil-vela, mientras el armazón puede ser emplea­
do como cama-hamaca o como baca acopláble a un automóvil.

23.- Catamarán de nuevas características, según la anterior
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reivindicación, y porque el marco, y en general, el conjunto
de la estructura para vinculación de las dos tablas, está
formado ventajosamente por el acoplamiento a enchufe de una
serie de tramos tubulares, con codos en arco de circunferencia
para formar los empalmes que corresponden a los vórtices.

3-.- Catamarán de nuevas características, según las ante-
riores reivindicaciones, y porque los medios de unión d̂ *3ja

* * .estructura que vincula a las tablas deslizantes de nav^gapión,
están formados por unas ventosas o soportes que se unen a la

* * * *sección transversal de las tablas y que finalizan en gu,*por- 
ción libre por una sección tubular rematada por un perfil fi­
leteado a rosca, la cual se conecta a rosca con el extggmo 
de los tubos que arrancan de los laterales del marco porgan­
te de la plataforma citada, complementados por unos tilintesw***
tensados que rodean a las tablas y a los laterales de.'l^es-* * *
tructura.

4^.- Catamarán de nuevas características, según las ante­
riores reivindicaciones, y porque en el centro de la parte de 
lantera de la estructura, y vinculado al marco, existe un 
carril de guía, orientado de proa a popa, que permite un des­
plazamiento longitudinal selectivo del pió con rótula, del 
mástil portador de la vela, para poder ajustar posicionalmen- 
te el centro vólico a las condiciones de navegación particu­
lares de cada caso.

53.- Catamarán de nuevas características, según las ante­
riores reivindicaciones, y porque se ha previsto la disposi­
ción de una vela de foque, opcional, sustentada al cable de 
proa, cuyo desarrollo se subdivide en el vórtice delantero 
de dicha vela, donde va dispuesta una polea, extendiéndose 
a través de la misma un cable que vá desde uno al otro ex­
tremo de proa de cada tabla, fijado en uno de dichos puntos

!
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'y deslizante en el otro, y que se continúa hasta un flanco 
del marco de sustentación de la plataforma, donde se halla 
una mordaza de sujeción del referido cable, asequible al 
tripulante.

6-.- Catamarán de nuevas características, según las an­
teriores reivindicaciones, y porque en un punto situado en 
oposición al de sustentación del mástil de la vela, va dis­
puesta, asociada al marco de la estructura de unión^*un. so- 
porte portador de una junta o articulación, a la que..9e vin

**.*cula una caña de maniobra y una pala en funciones de timón
central de la embarcación. ....

: * -
7-.- Catamaran de nuevas características, según todas

las anteriores reivindicaciones, y porque integra unas li-
******gaduras de longitud variable, graduábles, que integrqlacio-

* .  +
* * *nan el arnés de seguridad del tripulante a la botavara, per

.  *
mitiéndole la práctica de la navegación a vela situ^&o de 
pié sobre la plataforma, en circunstancias similaréüs*,'pero 
de estabilidad mucho más simple, que en la práctica de la 
navegación a vela sobre una única tabla, o bien el situar­
se sentado o tendido sobre la plataforma de la embarcación, 
gobernando su timón, la botavara anexa al mástil y vela 
principal y el velamen de foque.

8 ^ . -  "CATAMARAN DE NUEVAS C A R A C T E R IS T IC A S ".

La presente memoria consta de once hojas foliadas y me-



canografiadas por una de sus caras y 
que a la misma se acompañan.

Madrid, ^ ̂  ^0. ^985
PASCUAL CiyANTíy

- Saáío3 (Hroaés
**** * . ** *

****: . .

' * * * i

.*** W w w w
* V



D. X/ViER RtPOL M!LLET ( 3 hojas hoja n°1)

Madrid,

E s c o t a  c o n v e n c i o n a t Pímado: Mtgus! A. Scutíos Gíroaía



D. X/WiER RiPOL M!LLET ( 3 hojas, hoja n° 2)

^
 ̂̂ ?

Madrid,
PASCA, 
p. p. -Cí^ANTO

Escota convencionat Armado: Mina::! A. Santón Gtronís



* -t r **!3. XAVtER RiPOL MtLLET

Madrid,

Firmado: Miguel A. Snaíoc Gíroads

Escata convencionat


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



