.“—W:"

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

I NUMERO

O
ES®

FEZHA DE PRES 9
© 25 AB"985

MODELG DE UTILIDAD 16 ENE.‘igS&

ESPANA
. PRIORIDADES: )
.NUMEHO ‘ @ FECHA PAIS
P 33 43 402.6-21 30 Noviembre 1983 REPUBLICA FEDERAL DE
ATENANTA,'
P 34 09 404.0 14 Marzo 1984 REPUBLICA FEDERAT DE
ATLEMANIA.
@ FECHA DE PUBLICIDAD CLABIFICACION INTERNAGISNAL ™"
*‘ ki -FWBM;ZDM_WQ {’5 .
TITULO DE LA INVENCION . .":
"PIEZA PASA-RUEDAS". oe
@saucnnms sy seees
Dr.Alois Stankiewicz GmbH ‘
3101 Adelheidsdorf (Republica Federal de Alemania), N
@ mvenron s 1,0 EBhrenfried Bllmel, 2.- Heinemann Gahlau.- 3.~ Manfred ‘
Hoffmanne.= 4.~ Klaus Wittenmayer.- 5.~ Thomas Stankiewicz.-6.~Chris
toph Kittel,
@TITULAR (ES)
REPRESENTAMNTE
DON JOSE LOPEZ CORTES.
UNE A4 Mod. 3.204— Precio 2 plas. UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

20

La'invencién.se'fefiere a una pieza pasa-ruedas
de pléstico, que dentro de un cubre ruedas de un vehiculo
aptomévil estd fijada, preferentemente, a la zona del ala
del cubre-ruedas que seflala hacia fuera,

Tales piezas pasa-ruedas (végse DE-0S 31 49 068)

.se prevén en los cubre-ruedas, para la proteccién contra

corrosién e impactos de piedras. : -

La disminucibén de ruidos 1nter10res en vehiculos .

autpméviles, prefbrentemente 01rculando por calzadas mojadas
por la lluvia, ha ganado crecientemente en importancia. ???
otro lado, no se ha observado hasta zhora, con el empleo de
zas pasa-ruedas, usuales, nihgunag disminuéién de los ruidos

interiores. Circulando por calzadas mgjadas por la 1luv1a{2

se observa una distribucién del agua alrededor de la rueds’

due gira, con lo Que una parte de la cantidad de agua gdl-:
pea, con la méxima energfa de choque, visto en direcciédn
de la marcha, en la seccién posterior de la pieza pasa-rue-
das. Precisamente allf se produce el mds claro acoplamien-
to del ruido que, por ello, se forma en el interior del
automévil, | |

Con arreglo a eso, es misién de la invencién pre-

sentar wta pieza pasa-ruedas que, ademds de la proteécién

pie-
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contra impactos de piedras y corrosién, produzecs una sensi-

ble disminucién de los ruidos interiores, particulazmen:be
. - . 3

al ecircular por calzadas mojadas por la lluvia.

El problema se resuelve, conforme ‘a la primera
caracteri{stica de la invencién, por medio de una mezcla
especial de plédsticos, esto es, una mezcla de plésticos que
conduce & un pléstico viscoeldstico, con un médulo de elas-

ticidad dinfmica de 107 a 1010 Nm™2 y un factor de pérdida

de, por lo menos, 0,052

La invencién se consigue, conforme a una segundaz:’

caracteristica especial, por una conformacién y configura~

cién especial de la pieza pasa~ruedas, § bien de su supe'

ficie vuelta hacia la rueda, esto es porque la superficie

vuelta hacia la rueda presenta, por lo menos en zonas pare -

ciales, concavidades conformadas. Las dos vias de solucidy-,

fundamentales se emplean, preferentemente, una junto a 14 7.

otra,.
La ;nvencién se perfecciona, ventajosamente, por
las caracteristicas de las reivindicaciones. |
Por la mezcla especial de plédsticos se consume
energfa de choque mediante amortiguacidbn interior, por lo
que disminuye en el automévil el nivel de ruidos inter:io-

res, Plésticos duros, no viscoelésticos, con médulo de elas~
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ticidad relativamente alto, producen’ en cambio ﬁna-irradia—
cién sonora del aire secundario, relativamente alta, pro&w-‘
cida por activacién de ruido corporal. Para la definicién '
de los conceptos usados a continuacién: Amortiguagién, Fac-
tor de pérdida, asi como Médulo de elasticidad, nos remiti-
mos, por ejemplo, a Gahlau, H., "Mecanismos y posibilidades’
de la amortiguacién del ruido corporal - el nuevo proyecto

de directrices VDI 3727 Hoja 1", Informes VDI N2 389, edi-

torial VDI- Verlag GmbH, DUsseldorf, 1981, Particularmente,

de la figura 8, de este punto de la bibliograffa, se deguce

la especial conexién entre el factor de pérdida y el comple—

jo médulo de elasticidad. | ceue

Los plésticos a emplear para las piezas pasa-rue-

das, seglin la invenecién, con un médulo de elasticidad dggéf

10 2

mica de 10'7 a 10'" Nm ¢, particularmente hasta 109 Nmfzzy'}

un factor de pérdida de, por lo menos, 0,05, particular@é@}
te por lo menos 0,07, tienen que producirse, esﬁecialmeﬁﬁgé
por desmezclado de varios ingredientes de la mezcla, ya que,
con materiales plésticos corrientes, no se cumplen, sirul-
téineamente, estas dos condiciones,

Sin embargo, es posible fabricar un pléstico apro-
piado para las piezas pasa-~ruedas, segin la invencidn, que
cumpla todas las condiciones exigidas, produciendo una mez-

cla Intima de:
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25 a 40 % en peso de una poliolefina y/é poliestirol, de -

)

‘alta resistencia a los golpes, .

25 a 40% en peso de un caucho sintético, especialmente cau-

cho EPDN 6 SBR, ¥y

25 a 40 % en peso de un ingrediente de relleno amorfo.
Préferentemente, existen los 3 ingredientes de

la mezcla en proporciones de peso iguales en la mezcla, es

decir,.en proporciones, si fuera el caso de 33,3 % en PGS0
Adicionalmente, la mezcla referido a 100 % defiég

L IR -

citados 3 ingredientes de la mezcla recibe 6,8 a 10,0 %,

en peso de aditivos, y por cierto, particularmente de 0,00,

a 1,0, particularmente hasta 0,25 %, en peso, de un colo~

rante, preferentemente hollin, hasta 7,00 %, en peso, de

un aceite de elaboracién, pero superior a 0,0 % en pesoy ,c-

preferentemente de un aceite de elaboracién nafténico, 0:8.

a 1,2 %, en peso, de un estabilizador ﬁsual contra oxid%g??n
témica y 1,0 a 1,6 %, en peso, de un agente deslizante, pre-
ferentemente de una cera de polietileno;

Como poliolefina, con alta resistencia a los gol-
pes, es particularmente idénea un polipropileno resistente
a los golpes. E1l técnico puede elegir, como tal polipropile-

no resistente a los golpes, entre distintos productos comer-

ciales idéneos, para los cuales es caracteristico el due no
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se rompan en el enszal.yoe de choque (ensayo de impacto),

Bl caucho sintético, empleado en este caso como |
segundo ingrediente, es, preferentemente, un denominado cawi
cho EPDNM, que répresenta un terpolfimero de etileno, propile-
no y un dieno. Tales cauchos EPDM, idbneos, son , por e jeme
plo, los productos comerciales que se obtienen bajo las de-
signaciones Buna(R) AP 4371 vy Vistalén(R) 719. Con un terpo-
l1{mero semejante, las zonas no samu;adas se hallan fuera
de la cadena principal del poliméro, de modo que, con uég.:
caucho semejante, se conserva la alta es%abilidad de pol@?&
lefinas, con rociapilidad simulténea.

El ingrediente de relléno, usilizado como terdé?}
componente, es un ingrediente de relleno amorfo. Como tal
ingrediente de relleno pueden citarse diéxido de silicip,..,
amorfo y, muy especialmente preferida, creta amorfa (Cal‘:p-3
amorfo). Es bien conocido el afiadir creta como ingredien— "

te de relleno a mezclas de plééticos del tipo indicado,iq§i
ra el aumento de la densidad, ya que, por este aditivo, pue-
de producirse la masa de superficie aclsticamente necesaria,
Pero hasta ahora se ha empleado, habitualmente, creta en
forma cristalina,y se ha visto que, con esfuerzos de vibra-
cibén, por una creta cristalina semejante, se menoscaba la
resistencia mecénica del material a largo plazo, Debido a
los cristales de aristas vivas, se llega a la formacién de

microfisuras y dafios mecénicos del pol.mero que, en el com—

s
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portamiento a largo plazo, repercuten luego como roturas

del material. Por la creta amorfa, empleada segin la inven-

€ién, se evitan estos inconvenientes, y puede obtenerse un

material pléstico con una magnifica resistencia a 1aféo pla~
Z0e

En lugar de la mezcla de plédsticos descrita (po-
liblend) a base de polipropilqnq/caucho EPDM, puede obtener-
se un material idéneo, tambidn de una mezcla adecuada qep,"

en lugar del polipropileno, contenga un poliestirol 6 wm --,

polieétirol—copolimero de alta rgsisteneia a los golpes Yy,
en lugar del caucho EPDﬁ, un caucho de estirol—butadienq:{}
(SBR 6 PBS).

El poliestirol 6 bien poliestirol-copolimero, .id8b-

neo, puede elegirse fhcilmente de los productos comercialas

disponibles, de acuerdo con los criterios indicados anterier-

mente, para polipropilenoc. Teete
Para poder elaborar una mezcla de los ingredien-
tes interiores, por el método de fundicién inyectada, con-
tiene, preferentemente, adicionalmente todavia, aditivos
como un aceite de elaboracibén y un agente deslizante en las
gamas de cantidades anteriores. E1 aceite de elaboracién
que, en una nmezcla de un polipropilenoc y EPDM es, preferen—

temente un aceite nafténico, es de gran importancia para

la produccién de una mezcila Intima, homogénea, de los ingre-
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dientes de la mezcla, como la dQue es necesarie para la fun--
dicién i:.;-xyectada. El agente deslizante, preferentemente
una cera de polietileno, sirve asimismo para facilitar la
elaboracién por el método de fundicién inyectada.

Como otvo aditivo, puede haber hollfn como colo-
rante, mientras que siémpre se afiade un estabiiizador usual
para la estabilizédién de los plédsticos polipropileno y

EPDM, contra oxidacién térmica, a fin de garantizar wna

consistencia a largo plazo de la pieza formada, terminafas"

¢ ee
« q ©

Entre tales estabilizadores usuales, contra una oxidaciéir*’

térmica, pueden contarse, por ejemplo, los siguientes pro-

ductos industriales: et

Hostanox 03, Cianox 1790, Goodrite 3114, Topanol

CA 6 Irganox 10 —10.

. LN 3

Por ejemplo, puede fabricarse un pléstico visgoe-
léstico con las propiedades exigidas, mediante mezcla coirien—

te de los ingredientes siguientes: et

Polipropileno con alta resistencia los golpes 350 partes

33,3 % en peso
EPDM (Buna(R) AP 437) 350 partes

33,3 % en peso

creta amorfa 350 partes

33,3 % en peso

~ mezcla base -
asf{ como adicionalmente hollin 1,8 partes

0,17 % en peso*
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aceite de elaboracién hafténico 63 partes

6,00 % en pesot

1

estabilizador contra oxidacién térmica 10,5 partes
1,01 % en peso™

cera de polietileno | 13,7 partes

1,30 % en peso’
P g

‘Los % en peso marcados con T, se refieren a

100 % en peso de 1a mezcla base.

Una mezcla de plésticos seme jante presenta laj °.

propiedades fisicas necesarias para la apetecida dismiru-"".

c¢ién de ruidos y se caracteriza, ademis, porqﬁe, en la fun-
dicién inyectada, puede elaborarse formando las piezas E':_a.sa;-
ruedas moldeadas, con arreglo a la presente invencién.

Se citan luego otros materiales pié.sticos idéneds,

que pueden servir para la fabricacién de las piezas pases,.

LA XN}

ruedas segin la invencién, si manifiestan un contenido dé..”

ingredientes de relleno de 25 & 40 % en peso. En cuanto®ses .
que estos otros materigles plésticos representen materiales
més caros que los anteriormente mencionados, pueden, en su
caso, justificar su empleo, imposiciones especiales y/é
condiciones técnicas especiales, a pesar de un coste mas

elevado.
BEstos nuevos materiales plésticos son especial-

mente poliuretano-elastémeros, poliamida-elastémeros termo-
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plésticos, poliamidas elastémeromodificadas § pdliésteres .
termoplésticos, con caricter elastémero:

Los poliuretano elastémeros pueden ser poliureta~

no—elastémeros termoplédsticos como, por ejemplo; prodﬁctos
adecuados que existen en el comercio bajo las designaciones
comerciales Desmopan (Wz), Elastolan (Wz) 6 Caprolan (Wz).
ammo poliamida~elastémeros termop1§§ticos hay due citar es-

pecialmente polieter-bloqueamida, por ejemplo los productos

* [ ]
[ [

que se comercializan bajo la designacién comercial Prbai'°“

(¥z). Ademds son también apropiados poliblends de poliami=’

das con elastémeros. Como poliésteres termoplésticos con_

* L I
.I.

carfcter elastémero son adecuados polieterésteres, como

por ejemplo polietertereftalatos, como los que exisfen en

el comercio bajo las denominaciones comerciales Arnitel, (We)

6 tambien Hytrel (Wz). ‘oo

También los distintos materiales plésticos que’ gﬁa—
bamos de citar contienen, habitualmente, los aditivos anterior-
mente mencionados, como un colorante y/6 hollin y/6 un acei-
te de elaboracién y/6 un estabilizador corriente y/6 un afen—
te deslizante. Ademéds, puede afiadirse tambien a estos materia~
les plésticos, plastificantes, en lugar de los aceites de
elaboracién,

Como material de poliuretano, con las propiedades

exigidas, son adecuados, también, conocidos materiales de
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dos componentes PUR duroplésticos, si, por el mezclado apro-

piado de plésticos_y eleccién de la cantidad de ingredienteﬁ
de relleno, se lleva el factor de pérdida é la magnitud pre;
determinada, son idéneos, por ejemplo, elastémeros de dos
componentes a base de poliuretano. Pero pueden emplearse
también otros elastémeros a base de cauchos sintéticos.’ Los
productos finales pueden obtenerse endureciendo en caliente

6 en frifo, ast como por vulcanizacién. Una ventajosa técni-

ca de fabricacién la representa el método RIM. o et

L] 'K}
LY L4

En los materiales PUR, de dos componentes, consis—

te como es en si conocido el primer componente en un polig}

y/6 mezcla de poliol, mezclado Gon polioxialquilenopolidmmine

(Jeffamine), con lo que el fndice OH, del pbliol 6 bien de

la mezcla de poliol, debiera hallarse entre 150 y 350. Como

polioles pueden emplearse polioles a base de polieter 6:po-

liester 6 mezclas de poliol, que contengan aditiﬁos de Qise?

6 trioleno alifdtico, de cadena corta, como, por ejemplo, bu~
tandiol-1,4, dipropilenoglicol, dietilenoglicol 6 glicerina.
Ademés del poliol, la primera componente contiene el ingre-
diente de relleno mineral 6 una mezcla de ingredientes de
relleno mineraies como, por ejemplo, espato pesado, creta,
harina de pizarra 6 talco. Estos materiales de relleno son,

preferentemente, amorfos, Ademéds, la primera componente,de

ser necesario, contiene un deshidratante, por ejemplo, el
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producto comercial pasta Bilith 1, as{ como activadores usua~

" les, esto"'es,' cloruros de estafio orgénicos, como, por e jemplo,

dibutilestafiolaurato (DBZL) y/ 6 aminas, por ejemplo,trie'biie-
ngdiamina (DABCO) . También pueden obtenerse, en su caso, por
peduefias adiciones de activantes, los productos en forma de
espumas microceiulares (dénsidades preferentemente superio-
res a 900 kg/hz){

La segunda componente contiene, como compaﬁei‘qs.ge
[ .
L 3 L X J
reaccién de los polioles isocianatos corrientes, prefemente~

mente, difenilmetano—4,4'«diisocienato (MDI), por ejemplo,

en forma del producto comercial Deémodur 44v20 (wz), 6.-’-_. .

toluolisocianato, por ejemplo, el producto comercial T80

(Wz) & mezclas de tales isocianatos, 6 tambien MDI- 6 TDIe

prepolimeros adecuados. - . o

Los materiales de dos componentes se fabricaw,  pre-

ferentemente, por el método RIMN, BERRIY

En la estructuracién y configuracién segin la in-
vencién, de la pieza pasa~ruedas de pléstico, se tuvo espe-
cialmente en cuenta la distribucién de agua que se produce
al circular por calzada mojada por la lluvia, ya que esta
influye, especialmente, en la produccidén.de ruidos interio-
res. Ya que la parte de la cantidad de agua tiene lugar con
la méxima energfa de impacto en la seccidén posterior de la

pieze pasa-ruedas, visto en direccién de marcha, en su caso,
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preferentemente, visto en direccién de rotacién, todavia
hasta el centro del pasaruedas opuesto al punto de contac- !
to de la rueda, se ha previsto, por lo menos esta seccién
de la ;;ieza pasa~ruedas, con concavidades conformadas, que
tienen, preferentemente, la forma de casquetes esféricos,
Con ello se cdnsigue el inéximo efecto de la espedisl estruc-
turacién paéaxuedé.s en estas zonase.-El agua se acumyla en

las concavidades y enseguida, a continuacién, es finamenge-,

arremolinada por la corriente de aire., Por la acumulacién.-

del agua se produce, ademé.s,: una pelicula de agua amortigua~
dora y, al mismo tiempo, se aumenta la :i.mpedahcia. acﬂst;l’g.‘.p‘.:,
en este punto. Un aumento de la impedancia se consigue también
cuando la superficie, preferentemente la superficie apaytada
de la rueda, en la zZona de la éuperficie de rodadura pr&y.é.c}-
tada de la rueda, esté engruesada planamente, especialment{d
engruesada planamente en las secciones de a.ita. energfa d'g.:"z
impacto, esto es, en la seccién posterior, visto en direceién
de marcha del vehfculo. El espesor del material disminuye
preferente y continuamente, desde el extremo posterior de

la pieza pasa~ruedas, hasta la seccibén central de la pieza
pasa~ruedas, opuesta al punto de contacto de la rueda. En

combinaeién con los espesores de pared que disminuyen hacia

los bordes y, ademés, con el punto de sujecién de la pieza
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- pasa~ruedas, es decir, del acoplamiento eléstico de 1la pie-

Za pasa~ruedas en el cubre-~ruedas § bien en su zona del ala;

se consigue un efecto de muelle que actda consumiendo energfa,
La corriente de aire rotatoria arremolina agua acu-

mulada, de éal modo, que las gotitas apenas contribuyen ya

a la activacién del ruido corporel de la pieza pasa~ruedas,

ya que, en resumidas cuentas, ya solo chocan pequefias propor-
ckones en la superficie, Para el arremolinado del agua es

conveniente el que las concavidades conformadas obtengam .,
L]

bordes realzados, visto en direcciép de marcha de la ruede,

para la produccién de una corriemte de turbulencia. Para,

por otro lado, garantizar estando parado el vehfculo, ynsm-

salida répida del agua, los bordes de las concavidades con-
formadas son de configuracién enrasads hacia la superficie

de la pieza pasa-ruedas, visto en direccidén de marcha de .1la
rueda. A fin de continuar apoyando el arremolinado del &iifa,
la superficie total de la pieza paéapruedas, vuelta hacia?:

la superficie de rodadura de la rueda, esté hecha rugosa,
con preferencia artificialmente. Las peQuefias concavidades
que con ello se consiguen, coadyuvan, pues, a la conserva-
¢ién de una pelicula de agua, sobre la superficie de la pie-
za pasa-ruedas, en la que se trata de una pieza de forma.

No se ha tenido en cuenta otro factor en la utili-
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zacién actual de piezas pasa-ruedas ae plastico, para impe—
dir efectos de choques de piedras y para evitar deteribros :
por corrosién, esto es, la distancia entre el cubre- ruedas
¥ la pieza pasa~ruedas de: pléstico. Especialmente no se han
tenide aquf en cuehta criterios acdsticos.

Por medio de Bergmann, M., "Produccién de ruidos
al rodar sobre superficies mojéhas“. Disertacién en la Uni-
versidad Técnica de Berlin, 1979, éﬁ particular figuras 32,
33, 34, es conocido que los ruidos, al rodar sobre calzéaé;
mo jada por'la lluvia, estén caracterizados por proporciéﬁés
de frecuencias especialmente altas, pero que también presen-

tan proporciones de frecuencia fuertemente bajas, como He*-
producen también al rodar sobre calzada seca. Teniendo en

cuenta estos hechos, puede conseguirse en automéviles ot¥rz’

» . [
disminucién de los ruidos interiores, haciendo que la mas®’

de superficie y la distancia de la pieza pasa-ruedas de *$l&s-

tico, frente al cubre-ruedas, estén dimensionadas de form¥ *
que esté dada una accién absorbente en la gema de frecuencias
més bajas,‘por la formacibén de un resonador de cémara hueca,
Una masa de superficie de la pieza pasa-ruedas de pléstico,
de aprox. 2,5 kg m2 y una distancia de méximo 20 mm, frente
al cubre:ruedas, consigue una sintonizacidn del absorbedor-

de vibraciones as{ formadc, en una gama de frecuencias por
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debajo de 300 Hz. Para la disminucién dé las proporcionesg de
alta frecuencia, preferentemente en la gama por encima de
1000 He, sirven las magas de superficie, asi como asf, exis-
tentes de la pieza pasa~ruedas, asi como la configuraciénﬂ
especial, ya que se reflejan frecuencias de tal modo altas
(de acuerdo con longitudes de onda pequefiag).

A continuacién se aclara mis detalladamente la

invencién, por medio de ejemplos, que afectan a mezclas de plis-—

ticos concretas, ventajosas, con las propiedades viscoeldsti-
cas exigidase

Ejemplo 1

‘...

Un material plastico idéneo, a base de un poliure-—
tano-elastémero termopldstico, estd sintetizado como s1gue~

poliuretano~elastémero termopléstico (Desmopan 385) 61,7 p

dietilenoglicol ] %
creta amorfa 35 :.E{
hollin 1'5?§é
agente deslizante O,Su'ﬁf

Una mezcla semejante puede contener, para redutese
rimientos especiales, hasta 5% de estabilizadores u otros
aditivos como ign{fugos. Para piezas interiores puede ser
ventajoso elegir un hollin eléctricamente conductor,
Ejemglo 2

Un material plédstico, a base de un poliamida~elas~
témero termoepléstico, presenta la composicién siguientes

polieter~-bloque~poliamida (Pebax 5512 MN) 67 %
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&cide benzolsulfénico-n-butilamifia (Betamoll BNB) 1 %
creda amorfa 30 %
hollin 1,5 %
agente deslizante 0,5 %

Adicionalmente pueden incorporarse los aditivos
citados en el ejemplo 1,
Ejemplo 3

Una mezcla de plésticos, a base de un poliéster

termoplédstico, presenta la composicién siguientes

polieter-éster (Arnitel EL T740) 62,8 @,
creta amorfa 36. %
hollin 2,0 ‘.7%

Adicionalmente pueden estar incorporados los i~

e o o

tivos citados en el ejemplo 1. [\\ et
Ejemplo 4 P‘J

/
Un poliuretano—el&stéfiero puede producirse de 1a'

L X 3
A d

siguiente masa de resina de x%\:ccién, de dos componentesses®

Componente As cete

50 partes de un poliol con el fndice OH 40 (Desmophen 3300)

50 partes polioles de cadena corta con el Indice OH 375
(Baytherm 4012R)

5 partes deshidratante (pasta Baylith T)

40 vnartes creta (amorfa)

2 partes DBZIL

Bl Indice OH de la mezcha es de 207,

Componeate Bs

51 partes MDI (Desmodur 44V20)
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Ejemplo 5

Un poliuretano-elastémero, con las propiedades
apetecidas, puédé fébricarse de ldé siéuiénfégicompdnéﬁﬁésv"
de resina de reaccidéne |
Componente Ag
88 partes poliol con un indice OH de 40 (Desmophen 3300)
12 partes butandiol-1,4
30 partes espato pesado
10 partes creta

10 partes talco

1 parte DBZL ..:
1,5 partes DABCO -

La mezcla presenta un fndice OH de 182, cens
Componente Bs et

37 partes ¥MDI/TDI (1:1) (Desmodur 44V20/T80)

En los poliuretanos de dos componentes el Indide

L
[N
.

puede estar, en lg préciica, claramente por encima & pd%:ﬂ

LI Py

debajo de 100 oo

La invencién se aclara més detalladamente a bhagk!
de los ejemplos de ejecucibdn representados en los dibujos.
lfuestran como sigues

Figura 1, esquemédticamente en seccién, un automé-
vil con una pieza pasa~ruedas prevista en el cubre~ruedas,

Figura 2, ampliada, la disposicién de la pieza
pass~ruedas en el cubre-ruedas.

Pigura 3, en vista lateral y en seccién, una pie-

za pasa~ruedas segln la invencibn.
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Figura 4, ampliadas y sn seccién, concavidades
esféricus en una seccibn de la pieza pasa~ruedas,

FPisura 5, el detalle V, en figura 4.

La figura 1 muestra un automévil 1, cuyo interior
debe protegerse contra el desarrollo de ruidos de fuera, El
automévil 1 presenta un cubre-ruedas 2, en el que hay dispues-—
ta une rueda 3. En el cubre-ruedas 2 hay prevista una pieza
pasa~ruedas 4, de pldstico. La pieza pasa~ruedas 4 estd fie
jada al cubre-ruedas 2, 6 bien a su ala 6. Una pieza pasa~
ruedas seme jante, servia, hasta ahora, exclusivamente, sfwhn;a

evitar dafios por choque de piedras y para la proteccién .dpf-

tra corrosidn.

Por la invencidn se reconoce por primera vez-ﬁgéb
mediante conformacidén y configuracién adecuadas y/o median—
te adecuada mezcla especial del plédstico empleado, se puegde
conseguir una sensible disminucién de los ruides interioids,

particularmente circulando por calzadas mojadas por la -
viae o

De la especial composicién del pléstico empleado
va se ha tratado ampliamente, A base de las figuras se acla~
ra, detalladamente, la especial conformacién y la configura~
cidbn.

La figura 2 nuestra ampliada la seccién de la
pieZza pasa~ruedas 4, opuesta a la superficie de rodadura 7,
de la rueda 3, Segin la invencién, la superficie 8 de la vpie~
za, pase~ruedas 4, vuelta hacia la rueda 3, presenta concam=

vidades conformadas. Bstas se aclaran detalladamente a base

L/
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de las figuras 4 y 5. Ademds, pueden estar previstas rugosi-
dades (no representadaé)} dque se extienden, preferentemerim
te, por toda la superficie 8‘de la pieza pasaprﬁedas 4 v Que
han sido previstas con ventaja, artificialmente.

Mientras que las rugosidades (artificiales), se
extienden por toda la superficie 8, de la pieza pasa~ruedas
4, las concavidades conformadas 13 estén limitadas, preferenw
temente, a aguellas secciones de la pieza pasa~ruedas en las
cuales es activa una alta energfa de choque:'Particularmenp
te, presenta las concavidades 13 33 la seccién 9, poste?ié?,
en direccién de marcha (flecha F), en su caso hasta la bgé%
cién 10 opuesta al punto de contacto de la rueda 5. Se tra—
ta alli de concavidades 13, en\esencia de forma de casqilte
esférico, a cuyo efecto estd wedlzada, el borde 11 en &;;;e—
cién de marcha I de la rueda 3, mientras que el borde 1 E,. en

contra del sentido de marcha L, de la rueda, 3, estd en=- ..

rasado con la superficie 8 de la pieza pasa~ruedas 4.=P6;::
loa bordes 11, realzados, se consigue un mejor arremoliééag
del agua y se producen corrientes turublentas cuando el%éé&a
es lanzada segin las flechas W, por la rueda 3, contra la
pieZa pasa~ruedas 4. Por otra parte, el agua acumulada en
las concavidades 13 se escurre mis fécilmente por los bordes
12, al ras, estando parado el vehfculo y gotea desde =allf

al suelo.

Otra mejora se consigue pordue la pieza pasa~rue-
dag tiene un engruesamiento 14, en la zZona de la superficie
8 6 bien un engruesamiento 15, del lado de la pieza pasa~

ruedas 4, apartado de la rueda. Este engruesamiento 14 6§ bien
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15, se extiende por una zona que corresponde a la proyeccién
de la superficie de rodadura 7, de la rueda 3 y pasa, a tra-
vés de bordes 16, a la Zona restante de la pieza pasa-rue-
das 4; Por otro lado, este engruesamiento 14 § biem 15, se
extiende, desde el extremo posterior 20, en sentido de mare
cha (flecha F), hasta, aproximadamente, la seccién central
10, de la pieza pasa~-ruedas 4, opuesta al punto de contac—
to de la rueda 5, En esta zona el espesor del engruesamien—

to 14 6 bien 15 aprox, disminuye conbtinuamente desde el

é bien 15, en aquellas zonas de la pieza pasa-ruedas ey J,

extremo posterior 20, Por este engruesamiento aplanado.]4.

due es de esperar la méxima energfa de choque, se alcanza’

una impedancia modificada, asf{ como un efecto eldstico es-
L a @

pecial, Que asimismo actda consumiendo energfa, como se 3
aclarado ya al principio.
Otra contribucidbén 4 la disminucién de los ruiddy

interiores, en el vehfculo 1, resulta de la especial cooXdi-

nacién de la pieza pasa~ruedas 4, con el cubre~ruedas 2,.'de
forma que , -ntre el cubre-ruedas 2 y la pieza pasa-rueaggz
4, se ha conseguido una determinada distancia 17 y la mez-
cla de pldsticos empleada posee una determinada masa de su-
perficie, Mediante eleccién apropiada, se forma un resona~
dor de cémarwm hueca 18,entre el cubre-ruedas 2 y la pieza
pasa~ruedas 4, el cual, por lg especial eleccfdén de la dig=
tancia 17, y la especial eleccién de la masa de superficie,

estéd sintonizado a una muy determinada gama de frecuencias

v actda en esta de absorbedor de vibraciones.
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A la mejora del comportamiento actdstico contribu~
ye tambiédn una unién eléstica § acoplamiento eléstico, de
la pieza pasa-ruedas, sea con el cubre-ruedas 2 § bien con
su ala 6, Esto puede conseguirse, por ejemplo, mediante un
abrazado a modo de clip del borde 21, de la pieza pasa-rue—
das 4, vuelto hacia la zZona del ala 6, Esto puede conseguire
se, ademds, § solamente por elementos de fijacién especiales
19, como por espigas de plédstico due se engatillan, como es
en si habitval para la fijacién de piezas pasa~ruedas 4,

al cubre-ruedas 2, 4 bien a su Zona del ala;?

L ..
LA ]
de
o

e jecucién, siendo especialmente posible emplear, tanto la-’

Desde luego tambien son posibles otras forma

-'mooa

mezcla de plisticos, segln la invencién, asf como tambien

~ . R . . . i - [
la conformacién y configuracién segin la invencién. A

.
LER T I

. .o
. ® ®
[P ]

e bgq
e o o
aa®e
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le= Pieza pasa~ruedas, disyuestas dentrc del cu~
bre-ruedas de un vehfculo automévil, fijada, preferentemen=
te, & las zonas del cubre-ruedas que seflalan hacia fuera,
caracterizada porque la superficie (8), vuelta hacia la
rueda (3), presenta concavidades conformadas (13), por lo

menos en zZonas parciales,’

2.= Pieza pasa-ruedas, seglin la reivindicacidbn 1,
caracterizada porque las concavidades conformadas (13) ?si;
tén previstas, por lo menos, en la seccién posterior (9}13}

en sentido de marcha (F), de la'pieza pasa~ruedas (4).

3.— Pieza pasa-ruedas, segin .las reivindicacipnes

....

1 o 2, caracterizada pordue las concavidades conformadas

(13) estén previstas, por lo menos, en la seccidn (10), de

la pieza pasa~ruedas (4), que estéd opuesta al punto de com

tacto de'la rueda (5). eeue

4.~ Pieza pasa-ruedas, seglin una de las reivié@i&
caciones 1 a 3, caracterizada porque las concavidades (?3);
en sentido de marcha (L), de la rueda (3), poseen bordes

realzados (11).

5.= Pieza pasa~ruedas, seglin una de las reivindi-
ceciones 1 a 4, caracterizada pordque las concavidades (13)»
en contra del sentido de marcha (L), de la rueda (3), poseen

bordes enrasados (12).
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‘estén configuradas esféricamente, especialmente en forma -

64~ Pieza pase~ruedas, segin una de las reivindi-—
B

caciones 1 a 5, caracterizada pordque las concavidades (13)

de casquete esférico.

Te= Pieza pasa~ruedas, segin una de las reivindi-
caciones 1 a 6, caracterizada porque toda la superficie (8),
de la pieza pasa-ruedas (4), vuelta hacis la rueda (3), esti

hecha rugosa.

8¢~ Pieza pasa~rucidas, segin la reivindicacidén T,

caracteriz la porque toda la superficie (8), de la piez °: <

pasa-ruedas (4), vuelta hacia la rueda (3), estd hecha Tusg-

sa grtificialmente,

9.~ Pieza pasa~ruedas segiin una de lag reiviadjis

caciones 1 a 8, caracterizada porque la pieza pasa-ruedas
(4) presenta, por zonas, engruesamientos (14,15), particular-

mente en el lado aparitado de la rueda (3).

10.- Pieza pasa~ruedas, seglin la reivindicaci@ﬁf?,

caracterizada porque los engruesamientos (14,15) esténf%éﬁ%
puestes en la zZona de proyeccidn de la superficie de ro&aE:
gara (7), de la rueda.

11.~ Pieza pasa-ruedas, segin las reivindicacio=-
nes 9 o 10, caracterizada porque los engruesamientos (14,15)
adelzazan hacia el borde (16).

12.- Pieza pasa-ruedas, seglin una de las reivin=
dicaciones 9 a 11, caracterizada porque un engruesamiento

(14,15) se extiende, desde el extremo posterior (20), de

la pieza pasa~ruedas (4), Lhasta aproximadamente la seccién

Y



10

15

20

(10)," que estd opuesta al punto de contacto de la rueda
(5).

13.~ Pieza pasa-ruedas, seglin la reivindicacién
12, caracterizada porque el engruesamiento (14,15) adelga-
za continuamente, desde el extremo posterior (20).

14,~ Pieza pasa-ruedas, seglin una de las reivine
dicaciones 1 a 13, caracterizada pordque la pieza pasa~Irue-
das (4) tiene una distancia (17) tal, respecto al lado in-
terior del cubre-ruedas (2), y una tal masa de superficie
que, con la formacién de una cavidad de resonancia (18);3f3-
salta formado un absorbedor de vibraciones para frecuenéié%
més hajas. |

15.~ Pieza pasa-ruedas segin la reivindicacié@}??
caracterizada por estar situada a una distancia (17), como
méximo de 20 mm, formandose una masa de superiicie de, apro-—

ximedaménte, 2,5 kg m 2, constituyendo un absorbedor de vis

braciones, para uns gama de frecuencias por debajo de BR¥OX.
‘ »

300 Hz.

164~ Pieza pasa=ruedas, segin una de las reivine"
dicaciones 1 a 15, caracterizada pordue la pieza pasa-rue=
das (4) esté acoplada elésticamente, mediante un elemento
de sujeeién (19), al cubre-ruedas (2), 6 bien a su zona del
ala (6).

17.— Pieza pasa-ruedas, segln las reivindicaciones
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1 a 15, caracterizada por estar constituida de pléstico

viscoeldstico con un médulo de elasticidad dindmica de

107 a 1010 N2 y un factor de pérdida de, por lo menos 0,05
18,="PIEZA PASA-RUEDAS",

De conformidad en un todo en lo esencial y fines
industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip-
tiva y gréficamente representado en los adjuntos planos pa~

ra su mejor comprensién.

Esta memoria consta de VEINTISEIS hojas escritas

L]
.Q

o mecanografiadas por una sola cara a doble espacio. e

Wadrid, 29 A,GU.HQ‘E}S

Por sutorizacién de la interesadae.—
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