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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de una

B PATENTE. . DE... INVENCION. ... ...

por.veinte...afios en Espaiia, por . PERFECCIONAMIEN-

-~

20S.. mvmomormsmscnmms'

a faver de

DON JUAN. y. DON.JOSE MARONDA. LOPEZ de .nacionali-
dad espafiole .

domiciliado en VALENCIA, ca.lle Almudaine, n®.3

Inventores: Los solicitantes.-
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{ mando regulador apropiado, srrastrando consigo 8l eje que lo

de rozamiento” sobre la pared de la envolvente protectora,
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La invencidn & que 88 refiere la presente Memoria

constituye une novedad industrial cdn caracteristicss y ven-
tajae que la hacen mérecedora del privilegio de explotacién
exclusive que por ella se solicita, de acuerdo con las pres-
eripciones del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial
de 26 de julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de
abril de 13930. »

Lae presente Memoria,- como su emwmciedo indica, se
refiere a unod perfeccionamientos : iniroducidos en notores
basculantes, por medio de los cuales se modifican esencial-
mente las cualidades de estos motores, de tal suerte que, a
la vez que se utiliza su basculacion para ejercer una tensiol
de 1a correa o correes de transmision, puede.regulerse ésta
a través de una posicidn fija determinads de dicho motor ,
con 1o cual la regulacitn se efectus voluntarismente en todod
los casos. B

. En otros asgpectos los perfeccionamiéntos preven -
que el eje'de; motor este roto en un punto de éu extension
para recibir solidariamente un plato integrante de un~embra—

gue de friceidn, cuya pérte movil es deslizante a traves del

comporta que ge mueve axialmente por el interior de una poleﬁ
de cansl, receptora de la correa trensmisora a que antes se
ha.aludido.‘ | ' ,
o Ia-parte movil del embrague tiene unas carecteris-
ticas especiales que le permiten ﬁctuar de freno en la . posi-|
0ién desembragade. A tal fin presenta en la cars opuests &

aquella que ha de efectuar el embrague por friccion una zona

Ia polea para la correa de transmision, generalmen
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te correa trepecial, estéd anclada en uwna posicidn fija me-
dlante un canal periférico, previsto en una extensidn axial
de su prépio cubo, en el que penstran las puntaé de gendos
priéioneros'radialmente situados en la envolvente de piotec-
o1én. , | o

Los perfeocionamientos en cﬁestién.aparecen Tepre-
sentados en un ejemplo practieo de realizacion, en los dibu-
Jjos que se aoompaﬁan como aclaracidn & esta.Memoria. En eklop
podemos ver, en la figura 1.8, un alzado en _seccion longitu~
dinal del conjunto deimé.caniemaa motivo dé estos perfeccio-
namientos, y, en la figura 2.%, un croguis del movimiento
basculante del motor, suficiente para lograr la tension de
la correa de transmisidn,

Las referencias numericas que en los dibujos apa-
recen, corresponden & las siguientes partes:

1.- Motor. | '

2.~ Plataforma de soporte y proteccion del motor.

3’.— Plataforma fija de la que pendé la del motor.

4,- Bisggras de giro entre ambas plataformes.

5= Torniilo regulador de la aperture y clerre en-
tre plataformas, |

6.~ CArter envolvente del mecanismo de embrague.

i %.- Plato de embrague fijo 8l eje del motor, -con

superficie de embrague concavae en conicidad.

8.~ Perodo del plato mévil de embraguée.

9.= Plato mévil de embrague. ‘ |

10.-Palence de mendo del desplazamiento de la par-
te mévil del embrague. _ . »
| 11~ Chaveta corrida de union de la polea de trang|

misién con el eje de 1& parte movil del embrague.
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12.- Tapa del cubo de la polea.

13.— Eje del motor sobre el que va el plato fijo

del embrague. '
| 14.~ Chaveta entre el eje y el plato fijo.

15.,- Tornillo axial de retencion del plato fijo en
el eje. ‘

16.— Cojinete de friccidn entre los rodamientos
del eje movil y la envolvente de proteccion.
, 1'}.; Rodamientos entre el eje movil y el cojinete
de friccién,

'18.— Arendela de retenciénm del eje movil sobre el

19.- Prisioneros de retencién de 1a prolongacién
axil del cubo de la polea.

20.- Polea de transmision para ung correa trapeciall.

21.- Ferodo de frenado situado sobre la cars opueg
ta del plato movil. |

De .acuerdo con la descripcion realigada de 1os di-
bujos aportados, podemos sefialar su funcionamiento partiendo

del momento en que la correa de transmision se situa sobre

xima la plataforms —2- ¥ -3~ por el lado opuesto de las bi-
‘sa.gras ;-4-, ‘apretando para ello el tornillo -5-.

Puesto en movimiento el motor -1-, el plato del em
brague -"7- gira con su e;je =13~ por ser su solidario, Para
que el movimiento del motor 8se trans:pita a 1a polea, hay que ‘
desplazar la parte movil integrada por el plato -9-, ossqui-
1llo de friccion ~16~-, cojinetes -1;— y arandela -18- de re-
tencidn del eje mévﬁ, a través de la palanca -10-, con lo

cusl se aproxima el ferodo -8- del plato movil al plato fijo
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- 61 ferodo -21- 1llegar a tomar contacto con la pared de la -

| carcase protectors -6-, frenando el movimiento de inercia de

e
embragando y girendo asi la polea -20- referida.

Invirtiendo la pOBlClon de le palanca -10-, bien
‘automaticamente por medio de un resorte antagonists o bien
érvoluntariaxnente, el desplazamiento opuesto del conjunto movil
‘separe el plato mévil del plato fijo con 1o que la tranami-
aidn de movimiento entre el motor y la pﬁlea desaparece.

En el recorrido de retorno. de .este conjunto movil,

que este conjunto estaba dotado, parandolo totalmente.

Se comprende de cuanto se ha descrito gue los per-
feccionamientos suponen grandes ventajas en su::aplicacién a
la trensmision de movimiento entre un motor y una poles, por
la sencillez con que se logra su embrague y desembrague, al. '
propio tiempo ‘que se regula la tensién de la correa de trans-
mision y el fremado total que se consigue, en el movimiento
de desembrague, pare aguellas partes que giran, en oS80 momeén—
to, libremente y sin control. _

Hedha la descripcion precedente es necesario afiadir
que los_detalles de realizacion de la ides expuesta pueden
variar, sin que por ello cambie la esencia de la invencidn,
qﬁe es la que se desprende de los pérfafbs que anteceden y
1o que se reivindica en la siguiente .

En resumen; La Patonte de Invencidn que se 501164m
ta ha de recaser sobre las reivindiéaoiénes siguientes:

1.8 PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES BASCULANTES, ca-
racterizados esencialmente por el hecho de establecer entre
ol eje del motor y la polea de trensmisién un eje libre, a-
xialmente desplezable, que comporta solidariamente un plato
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- . en wn casquillo cilindricq ubicado en un manguito, cuyo caa-

de embrague gue en su movimiento de aproximacion & su oponen-
te, fijo al eje del motor, enlaza ambos elementos por fric-
cion, estableciendo 1le tranamicion directa ehtr_e dicho eje
 de motor y la polea primaria de una transmicidn,

- 2,8 PERFECCTIONAMIENTOS, de acuerdo con la enterior
reivindiescién, caracterizados esencialments por el hecho de

_incorporar al eje libre un juego de rodamientos que se apoyan

quillo actun como cojinete de friccion pare el desplazemien—
to del conjunto movil, & cuyo efecto esta provisto de la co-
rrespondiente garganta sobre la que actus uns -palanca de.m'ar_i
do, L o
3. PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con las anteriod
res reivindica¢iones, caracterizados esencislmente por el he
cho de incorporar al propio pleto movil del embrague, en su
cara opuesta & aguella que efectuas 18 conexion por friceidnm,
un segundo ferodo que, en el movimiento de retroceso del cog
junto mévil, toma contacto con las paredes del cArter protég
"tor'para actuar de freno. - |

t‘lf.e PERE‘EGOIONAMIENTOS, de acuerdo con las anterio-
res reivindicacionea, _caracterizados por el hecho de que la
polee primaria que recibe el movimiento del motor, eotéd re--
lacionade con el eje movil a través de una chaveta corrida
que le permite estar fija en la posiclon de trabajo; vinien-
do - determinada es‘ba retencion en vrtur de una prolongacion
axial ‘de su .cubo en el que perimetralmen‘l:e se han previsto
wo o mas canales en los que penietr@n' px;j.siqherqs radiales.

5.8 PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con las anterio
res reivindicaciones, caracterizados esencialmente por el he

cho de que la plataforma solidaris del motor unide a otra -
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| -plataforma fija mediante bisagras situadas en el borde comun

de contacto,_ guedan unidas por el lado opuesto & &quel en -
que se encuentran dichas bisagras mediante un tornillo regu-
| lable a voluntad, capaz de sproximer por este lado ambas pla-
::ta.fpmas ¥y modificar la posicidn del eje del conjunto para
establecer la tensidn de la correa de transmicion.

6.8 Se reivindica por ﬁl'tipo, como objeto sobre
;el que ha de recaer la Patéizte de Invencion que se solicita,
. PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES BASCULANTES ',
i ' Todo tel y como queda descrito y reivindicado en
la presente Manorié que consta de. siete hojas escritas a md-
quina por una sola cars y dﬁu:joa gue se acompefian.,

Madrid, 8 de Junio de 1é63
ALPONSO UNGRIA,

FP.
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