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- La invención a que se re fie re  la  presente Memoria 
constituye una novedad industrial c&n características y ven­

ta jas que la  hacen merecedora del p r iv ileg io  de explotación 
exclusiva que por e lla  se s o l ic ita , de acuerde con la s  pres­
cripciones del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial 
de 26 de ju lio  de 1929? texto refundido, publicado e l 30 de
ab ril de 1930.
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La presente Memoria, como su enunciado indica, se 

re fie re  a unos perfeccionamientos introducidos en motores 
basculantes, por medio de lo s  cuales se modifican esencial­

mente la s  cualidades de estos motores, de ta l suerte que, a 

la  vez que se u t iliz a  su basculación para e jercer  una tensiói 
de la  correa o correas de transmisión, puede regularse ésta 

a través de una posición  f i j a  determinada de dicho motor , 
con lo  cual la  regulación se efectúa voluntariamente en todos 
lo s  casos.

En otros aspectos lo s  perfeccionamientos prevén -  
que e l e je  del motor esté roto en un punto de su extensión 
para re c ib ir  solidariamente un plato integrante de un embra­
gue de fr ic c ió n , ouya parte móvil es deslizante a través del 
mando regulador apropiado, arrastrando consigo a l e je  que lo  
comporta que se mueve axialmente por el in terior de una polas 
de canal, receptora de la  correa transmisora a que antes se 

ha aludido.

25 La parte móvil del embrague tiene unas caracterís­
t icas  especiales que le  permiten actuar de freno en la  posi­
ción desembragada. A ta l f in  presenta en la  cara opuesta a 
aquella que ha de efectuar e l embrague por fr ic c ió n  una zona 
de rozamiento* sobre la  pared de la  envolvente protectora.

30 La polea para la  correa de transmisión, generalmen
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te  correa trapecia l, está anclada en una posición  f i j a  me­

diante un canal p e r ifé r ico , previsto en uña extensión axial 
de su propio cubo, en e l que penetran la s  puntas de sendos 
prisioneros radialmente situados en la  envolvente de protec­

ción .
Los perfeccionamientos en cuestión, aparecen repre­

sentados en un ejemplo práctico de realización , en lo s  dibu­
jos  que se acompañan como aclaración a esta Memoria. En e llo  t 
podemos ver, en la  figura 1 .* , un alzado en sección longitu­
dinal del conjunto de .mecanismos motivo de estos perfeccio ­
namientos, y , en la  figura 2 .6 , un croquis del movimiento 
basculante del motor, suficiente para lograr la  tensión de 

la  correa de transmisión.
Las referencias numéricas que en lo s  dibujos apa­

recen, corresponden a la s  siguientes partes:

1. -  Motor.
2 . -  Plataforma de soporte y protección del motor.
3. -  Plataforma f i ja  de la  que pende la  del motor.
4 . -  Bisagras de g iro  entre ambas platafornas.

T om illo  regulador de la  apertura y cierre  en­

tre  plataformas.
6 . — Cárter envolvente del mecanismo de embrague.
7 . -  Plato de embrague f i j o  a l .e je  del motor, con 

superficie  de embrague cóncava en conicidad.
.8.!- Perodo del plato móvil de embragué.
9 . -  Plato móvil de embrague.
10. -Palanca de mando del desplazamiento de la  par­

te móvil del embrague.
11í -  Chaveta corrida de unión de la  polea de trans 

misión con e l e je  de la  parte móvil del embrague.
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12. -  Tapa del cubo de la  polea.

13 .  -  Eje del motor sobre e l que vá e l plato f i j o  

del embrague.
14. -  Chaveta entre e l e je  y e l p lato f i j o .
15. -  T om illo  axial de retención del p lato f i j o  en

el e je .
16. -  Cojinete de fr ic c ió n  entre lo s  rodamientos 

del e je  móvil y la  envolvente de protección .

17. -  Rodamientos entre e l e je  móvil y e l co jinete  
de fr ic c ió n .

18. -  Arandela de retención del e je  móvil sobre e l 

oojinete de fr ic c ió n .
19. -  Prisioneros de retención de la  prolongación 

a x il del cubo de la  polea.
20. -  Polea de transmisión para una correa trapeóla]
21. -  Ferodo de frenado situado sobre la  cara opues 

ta del p lato móvil.
De.acuerdo con la  descripción realizada de lo s  di­

bujos aportados, podemos señalar su funcionamiento partiendo 
del momento en que la  correa de transmisión se sitúa sobre 
la  polea -2 0 -. Entonces, para darle tensión adecuada se apro 
xima la  plataforma -2 -  y -3 -  por e l lado opuesto de la s  b i­
sagras -4 - ,  apretando para e llo  e l t o m i l lo  -5 - .

Puesto en movimiento e l  motor -1 - ,  e l p lato del em 
bregue -7 -  g ira  pon su e je  -1 3 - por ser su so lid ario . Para 
que e l movimiento del motor se transmita a la  polea, hay que 
desplazar la  parte móvil integrada por el plato -9 - ,  caequi­
l l o  de fr ic c ió n  -1 6 -, co jinetes -1 7 - y arandela -1 8 - de re­
tención del e je  móvil, a través de la  palanca -1 0 -, con lo  
cual se aproxima e l ferodo -8 -  del p lato móvil al p lato f i j o
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embragando y girando a s i la  polea -20 - referida .

Invirtiendo la  posición  de ía  palanca -1 0 -, bien 

automáticamente por medio de un resorte antagonista o bien 

voluntariamente, e l desplazamiento opuesto del conjunto móvil 

separa e l p lato móvil del p lato f i j o  con lo  que la  transmi­
sión de movimiento entre el motor y la  polea desaparece.

Bn e l recorrido de retom o- de este conjunto móvil, 
e l ferodo -2 1 - lleg a r  a tomar contacto con la  pared de la  -  

carcasa protectora -6 - ,  frenando e l movimiento de inercia  de 
que este conjunto estaba dotado, parándolo totalmente.

Se comprende de cuanto se ha descrito  que lo s  per­
feccionamientos suponen grandes ventajas en su^aplicación a 
la  transmisión de movimiento entre un motor y una polea, por 

la  sen cillez  con que se logra su embrague y desembrague, al 
propio tiempo que se regula la  tensión de la  correa de trans­
misión y e l frenado to ta l que se consigue, en e l movimiento 
de desembrague, pata aquellas partes que giran, en ese momen­
to , libremente y sin  control.

Hedha la  descripción precedente es necesario añadir 
que lo s  detalles de realización  de la  idea expuesta pueden 
variar, sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, 
que es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y 
lo  que se reivindica  en la  siguiente

N O T A
En resumen; La Patente de Invención que ee s o l ic i ­

ta ha de recaer sobre la s  reivindicaciones siguientes:
1.a PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES BASCULANTES, ca­

racterizados esencialmente por e l hecho de establecer entre 
él e je  del motor y la  polea de transmisión un e je  l ib r e , a - 
xialmente desplazable, que comporta solidariamente un plato
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de embrague que en su movimiento de aproximación a su oponen­
te , f i j o  a l e je  del motor, enlaza ambos elementos por f r i c ­

ción, estableciendo la  transmisión directa entre dicho eje 
de motor y la  polea primaria de una transmisión.

2.^ PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con la  anterior 

reivindicación , caracterizados esencialmente por e l hecho de 

incorporar a l e je  l ib r e  un juego de rodamientos que se apoyan 
en un caequillo c ilin d r ico  ubicado en un manguito, cuyo cae­
q u illo  actúa como co jin ete  de fr ic c ió n  para e l desplazamien­
to del conjunto móvil, a cuyo efecto  está provisto de la  co­
rrespondiente garganta sobre la  que actúa una palanca de man 
do.

3 . a PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con la s  anterio­
res reivindicaciones, caracterizados esencialmente por e l he 
oho de incorporar a l propio plato móvil del embrague, en su 
cara opuesta a aquella que efectúa la  conexión por fr ic c ió n , 
un segundo ferodo que, en e l movimiento de retroceso del con 
junto móvil, toma contacto oon la s  paredes del cárter p ro teo ! 
tor  para actuar de freno.

4.  a PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo oon la s  anterio­
res reivindicaciones, caracterizados por el hecho de que la  
polea primaria que recibe e l movimiento del motor, está re­
lacionada con e l e je  móvil a través de una chaveta corrida 
que le  permite estar f i j a  en la  posición  dé trabajo; vinien­
do determinada esta retención en vrtur de una prolongación 
axial de su cubo en el que perimetralmente se han previsto 
uno o mas oanales en lo s  que penetran prisioneros radiales.

5.3 PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con lá s  anterio 
res reivindicaciones, caracterizados esencialmente por e l he 
cho de que la  plataforma solidaria  del motor unida a otra -



plataforma f i j a  mediante bisagras situadas en el borde común 
de contacto, quedan unidas por e l  lado opuesto a aquel en -  

que se encuentran dichas bisagras mediante un t o m i l lo  regu­
la b le  a voluntad, capaz de aproximar por este lado ambas pla­
taformas y  m odificar la  posición  del e je  del conjunto para 
establecer la  tensión de la  correa de transmición.

6.6 Se reivindica  por último, como objeto sobre 

; el que ha de recaer la  Patente de Invención que se s o lic ita ,

! " PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES BASCULANTES
Todo ta l y como queda descrito  y reivindicado en

la  presente Menoría que consta de s iete  hojas escritas a má-- ,
quina por una sola cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 8 de Junio de 1963 
ALFONSO UNGRIA,
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