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HEMORIA IESCRIPTIVA
que se presenta pars unir a la solicitud
4e .
PATENTE DE INVENGCION

formuilaeda ¢l 8 de junio de 1963, bajo el nim, 258,846

en '

ESPARK
por VEINTE afios

a nombre de ALBERT FRANK ROMANOWSKI, de nacionalidad norte-
ameyicansa, reéidente en 16068 01d Tusoulum Road, Greeneville,
TPennessee, Estados Unidos de América, p:)r:
"HECANISID INDICADOR IPABA CONTADCRES MECANICOS DEL TIFO USA
D0 EN LAS ESTACIONES DE DESPACHO DE GASOLINA".~

Este invento se refiere a un mecenismo indicador per-
fecocionado, y, mis paﬂicul_armen‘be, & un mecanigmo indicmdor
Qe tipo de chapaleta, dispuesto para ser accionado por un -
computador eleotrénico para utilizarse en sistemas de ali--
mentacién de oombustible..

De acuerdo con el invento, se crea un mecanismo indi-
oador para contadores mecdnicos utilizados en las estacio==
nes de servicio de suministro de gasolina, en los que se in
dican los litros de gasolina y el valor monetaric de le ga-

solina suministrada; comprendiendo dicho meocanismo un eje -
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de reposicidn dispussto para soportar en una linea sustan-~
cislmente horizontal un primer medio indicedor de los li--
tros de combustible suministrados; y un segundo medio indi
oador pars el valor monetario de los litros suministrados;
un primer motor de avance paso s paso, conectado para ac--
éionar los medios indicadores de litros en direcoidén de --
transferoncia; un segundo motor de accionamiento peso a pa
50 para hacer avanzar los elementos indioadores del valor

monetario, en direceién de transferencis; un motor de repo
aicién provisto de medios para activar o desactivar selec-

tivamente el mencionado motor; medios pars conectar para -

A accionsmiento el motor de reposicibn al eje de reposicién

cuando se activa el motor de reposicidén para reponsr los =
medios indicadores de litros y los de velor monstario, vol
viéndolos sinmlténam'mnta a la posicién cero.

Una ejecucidn especifica de este invento seréd desori
ta a continuacidn, a manera de ejemplo y con referencia &
los dibujos que se acompafian, on los que;

La figura l4 es una vista en perspectiva que muestra
el indicador, tal como se emplea en ol sistema de alimenta
cién de oombuatiblle;

la figura 1B es una vista posterior en elevecidn del
conjunto de indicador, habiéndose omitido algunas partes -
Paras mayor claﬁ.d.a.d.—

La figura 2 és wna vista de detalle tomada a lo lar-
go de la linéa 2-2 de la figura 3, representando una por--
cién del mecenismo de repos.icién: A

La figura 3 es una vista de detalle, que representa
una parte del mecanismo de reposicidn:

La figura 4 es una vista de detalle, que representa
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el mecanismo de reposicidn, tomeda sustancialmente a lo lar
go de la linea 4«4 de la figurs 3: .

La figura 5 es una vista de detalle, que representa =
el mecanismo de reposicidn, tomeds sustancialmente & lo lar
go de la linca 5-5 de la figura 3:

La figura 6 es una vista de detalle, que rapresonta -
el eje de reposicidn;

La figura 7 es una vista de detalle de las ranuras y
rebajes de reposicién dispuestos en ellas;

La figura 8 es una vista de detalle del oje de rééosi
6idn, que representa el pasador cargado por resorte, disee-
puesto en un extremo;

e hgura 9 o8 una vista de detells, que representa -
ol embragua'b acoplamiento para el eje de reposicidn:

La figura 10 es una vista de seccidén transversal a --
través del mecanismo indiocado¥, que iluétra o representa la
colocacidén pare la reposicibén del indicadors i

La t_igur# 1l es una viste de detalle del mecanismo in
dicador: _

La figura 12 6s una vista de detalle del mecanismo in
dicador en posiocidn para el funcionamiento normal:

La figure 13 es una viste de detalle que representa -
el oonjunto de leve e interruptor limite con el eje en posi
oién normal de funcionemiento:

" Ia figura 14 eé una viste en detalle del conjunto de
leva ¢ interruptor limite, con el ejd de reposicidn en posi
oién de repoaioi&n:

La figura 16 es una vista final del conjunto de leva
e interruptor limite, tomada a lo largo de la linea 16-15 -

R e ~ p—
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La figurs 16 es una vista de detalls del freno de fric
0ibn pare eviter que el indicador sobrepsse el recorrido de-
bidos '

La figurs 17 es wna vista de detalle, superior, del me
canismo del motor de accionamiento paso a paso para el indi-
cador:

La figura 18 es una vista lateral, de detalle, del mo=-
tor ds accionamiento paso a paso para actuacién de los indi-
cadores:

La figura 19 es una vista de detalle, representando -
los medios pars proporecionar un esfusrzo adicional de par de
transmisidﬂ; con 1a leva en la posicidén de arranque;

La figgra 20 es una vista de detalle, que representa =
los medios para proporoionar un esfuerzo adioional de par de
transmisibn, con la leva en posicién ezactamente:antes del -
descenso: '

La fiéura 21 es una vista de detalle, que represente -
1os elementos para proporcionar un esfuerzo adicional de per
de transmisién, con la leva en posicibn de descenso:

La figura 22 es una vista de detalle, que represents -
la rueda de aletas o chapaletes y el conjunto del pifién de -
transferencia:

La figura 23 es una vista lateral en seccifn, que mues
tra la rueda de aletas o chapaletas y el canjunto de pifién -
de transferencia;

La figura 24 es una vista lateral en seocidn, que re--
presenta el conjunto de pifibn de transferencia, con el fia--
dor en posicién de contacto:

La figura 25 es una vista de detalle, tomada a lo lar-

80 de la linea 25-26 de la figura 2%, =
/,‘ \}'
.. f'\‘- )“) ﬂ ﬂbg;D
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El mimero de referencia 10 designa un indicador adap-
tado para poner de manifiesto los litros de combustible y -
el valor monetario del combustible suministrado-en un siste
ms de alimentacién de gasolina. Bl alojamiento 12 se enouen
tra provisto de una cudierte frontel 14, que lleva un panel
de indiouwoidn de tipos 16 y un cristal 18 con una poreién =
aombreada 20 gue evita la luz directa sobre los indicadores
59 Los fndices 22 sirven para llemar la atencién acerca de
la olase de cambustible suministrado y ol preoio por litro
seflalado por los mecanismos 169, 161 y 163.

Refiriéndonos a la ﬁ.ghra 1B, el nfmerc de referencia
11 designas eltmotor de aooiénamiento peso & paso que respon
de & los impulsos de un transductor y un aparato de medida
(no representados).. Un engranaje de transmisidn 13, es ao=-
cionado por un eje 16 que se haoe girar por el motor de ac-
cionamiento paso a paso 11. B engranaje de transmisién 13
engrana con un engranaje 17, que acciona una rueda de nime=
ros 19 que marca centésimas de litro.. El engranaje (o rueda
dentada) 21, gira simulténeamente oon el engranaje 17 y la
rueda de mimeros 19, para actuar el engranaje {0 rueda den-
tada) 25. _

Refiriéndonos a las figures 17 a 25, las partes compo
nentes del enterior mecenismo de accionamiento son ilustra-
das o representadas con detalls, Como Se represente en la -
figura 17, el motor de accionamiento peso a paso 11l impulsa
al eje 15, sobre sl que va montado un engranaje de impul-e-
sién 13‘. Una rueda de tringuete 26 se encuéntra monteds so-
l;re el eje 16, y un brazo de hoja de resorte 27, se halla =
nontado por medio de una escuadra 29, el motor de acciona=~

miento paso & paso, ll, mediante un tornillo 31 El z-esor'be

<‘val L‘
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de hoje se enouentra provisto de une parte vuelta hacig --
abajo 33, que @6 halla en contaocto con los dientes 35 de -
la ruede de trinquete 25, El resorte de hoja 27 la rueda -
trinquete 25 sirven para evitar el deslizemiento de retro-
ceso del eje A15, cuando ¢l motor de accionamiento p&so a -
paso Be pone en marcha Yy se para en sucesidén répida.
Refiriéndonos a las figuras 19, 20 y 21, una leva 37,

con una poreién de elevacidén gradusl 39 y una porcidn de -

~descenso 41, se encuentra montada sobre el eje 15. Un bra-

70 43 se encuentra montado en a pivotaemiento al bastidor -
45, mediante un pasador 47‘-. Un resorte 49 se encuentra uni
do al bastidor en 561 y el otro extremo del brazo 53. Un 19
dillo seguidor de leva 55 se encuentra montado de manera -
giretoria, socbre el brazo, mediante un eje 57, Como se re-

presenta en la figura 19, la leva gira en la direccién de

1a flecha,de maners que ol rodillo seguidor 66 elevard el

brazo 43, bajo la tensién del resorte 49, y ocuendo el rodi
1llo seguidor 56 llegue al punto sefialado en la figura 20,

se habrd eplicado el miximo de tensién al resorte 49. Cuan
do el rodillo seguidor se mueve hacia delante a la porecidén
de cafda 41 de la leva, el relajamiento de la tensién del

resorte 49, ayudard o acelerarf la rotacidén de la leva pro
porcionando un esfuerzo adicional de par de rotacién &l ~-
eje 15, de menera que los indicasdores 69 girarén de manera
positiva, Esto reducird la carga del motor de accionamien-
to 11, ouando dos o més indicadores tienen que ser hechos

girai' con un 80lo paso del motor de accionamiento, El nime
ro de referencia 61 designa un bastidor de montaje para el

motor de accionamiento 1l y el nimero 63 representa una --
placa de moxitaje para las conducciones eléotricas del mo--

-6 - 288845
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tor de acoionamient#."

Refiriéndonos a las figuras 22-26, el engranaje de --
transferencia 23, se encuentra montado sobre un eje 66, so-
portado por la oonsola o escuadra 67, montada sobre el bas-
tidor 69. lfontado en un extremo del ele se encuenira un ac-

tuador 71, provisto de una brida 78 vuelta hacia el exte---

rior, que lleva una porcién cortada radial, 76, para reci--

bir un trinquete 77, montado al extremo del eje 65. Un espa
ciador 79 (figura 25) se encuentra dispuesto entre la rueds
dentada 23 y el actuador 71, de manera que el trinquete 77
se encuentra en alineaciln con le rueda dentada 81 monteda
sobre el tambor 83, para elfindicador siguiente, 59, Aperece
con claridad que, éo,n una vuelta completa de las ruedas den
tadas 21 y 23, el trinquete 77 hard girar a la rueds denta-
da 81 en la distancia de un diente, o 36 grados, En otres -
palabras, una rotacién de la rueda indicadora 19, represen-
ta 10/100 de 1itrol. En une rotacién completa de la rueda de
centésimas 19, el indicedor de décimos 85 girard un éngulo
de 36 grados, lo que represente 1/10 de 111‘;1'0-». Es ventaﬁoso
disponer el conjunto de actuador y trinquete de tel manera
que, cuando los indicadores se reponen, le porcidntortada -
756 del aotuador, permite que el trinquete se desembrague de
la rueda dentada 81. La transferencia del indicador de asoi
mas 85 a los indicsdores de unidasdes de litro 87 y 89, se =~
realiza por el mismo tipo de disposicidn de trinquete y rue
da dentada,

Refiriéndonos a la figura 16, un freno de friceidén 91
ge encuentra dispuesto para ser aplicado & la rueda dentada
8l por medio de un brazo 93 sometido a tensién por medio de

un resorte 95, que se encuentra unido & un pasador 96 sopor

D y ;
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tado en una consola 598 montada sobre.el bastidor 69, por «
una consola 67. Una rueds giratoria 97 se encuentra monta-
da sobre el brazo por medio de un ejg99 y se halla adepta-
da para rodar sqobre los dientes 101 de la rueda 81, El bra
zo 93 se.encuentra montedo de modo pivotante sobre el eje

103, soportado schre el bastidor o armezén por lgconsola -
105'. El eJe se encuentra pmovisto de espaciadores 107 (fi-
gura 1B) para alinear dsbidemente las ruedas 97, con los -
engranajes do arrastre y los indicadores 85, 87 y 89‘. Bl -
freng a friceidn 91 sirve para evitar que los indiceadores

sigan marchando cuando se encuentran girando a eleveds ve-
locidad, evitando as{ inexactitudes en la lecturs de los -
indicadores.

Refiriéndonos a las figuras 11 y X2, el indicador de
décimas8b serd descrito, Los otros.indicadores son sustan-.
cialmente similares en comstruccidn, por lo que no se dese
eriben, E1 nimsro de referencia 83 designa un tambor que -
1lleva montado sobre 61 el engrannje de arrastre 8l. Dos ==
miembros anulares 169 y 111 se encuentran separados en el
tambor por los miembros soportantes de las aletas 113 y -
115; Las aletas 113 y 1156 se encuentran provistes de un re
baje 117 y una pequefla proyeccién o saliente 119, soporta-
da por apoyos de nylon 121, montados en los miembros anula
res 109 y 11l. El tambor 83 se encuentra provisto de una -
abertura 123, para rebibir un pasador 1256, El pesador 125
se encuentra montado sobre el tamhor por medio de una hoja
resérte 127 y wmedios de ~asegurad§ 129, tales como une sta-
dura de alambre, o soldado, El tembor 82 estd provisto de
un hueco longitudinal 131, para recibir sl resorte de hoja
Y un hueco radial 133, para recibir la at§u§ ée gla.mb_re.

49
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Refiriéndonos & les figures 1B, 22, 23 ¥y 24 une guis
de eapaciado 135 se enouentrs montada. sobre el bastidor €9
por medio de une eansole 137 y tornillos 139, La guia espa
ciadora encorvada s encuentra provists de un radio més pe
quefio que la longitud de las aletas, evitandc as{ que las
aletas lleguen a ponerse en contaoto una ocon-obtra, cusndo
gira el tembor 83. Un resorte de hoja 14l esté montado so-
bre el bastidor 69 y se extiende ligeramente en el frente
de la sbertura 143, para eviter que las aletas caigan wés
alld del nimero apropiado, cusndo el indicsdor esté traba-
Jando & velocidad elevada;

Refiriéndonos & la figura 1B, el motor de acciona--;- .
uiente 145 es accionado por un computador tal como el re-=
presentado en la solicitud emericana,serie n2 158,670, re-
glstrada en 12 de diciembre de 1961, El motor de acciona--
miento 145 arrastre o impulsa un eje 147, haciendo girar -
un engransje de arrastre 149 que engrangoon el engranaje o
rueda dentada 161 haciendo girar asi el indicador de centé
simas 163. Los indicadores 156 y 167 son ectuados por un -
meoéniam de engransjes y un trinquete,' sustancialménte Bi
nilares al presentado anteriormente en la desoripcién del
meoanismo de motor de accionamiento 1l.

Los mecanismos de ajuste de precio 169, 161 y 168, -
80 .encuentran monfados sobre el bastidor 69 mediante una -
conéela 165, La construcoién del mecanismo de ajuste de --
precios se oncuentra explicada y desorita en le solicitud
amsrioana, serie mim'. 177.435, registrada en & de Marszo de
1962;

‘Refiriéndonos & las figuras 1, 1B, 2, 3, 4, 5 y 13,
el nimero de referencia 167 designa un motor de reposicibm

28 8R435
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que esté dispuesto pera ser accionado o aotivado por llave
e mano {no representada). El motor de reposioidn 167 arras
tra un oje 169, que lleva un engranaje de tornillo sin fin
171 montado en é1, que engrana con una rueds dentads 175 -
montada sobre el eje 175, soportado por consoles 177 y 179
montadas sobre el bastidor 69v. Una rueda dentada 181 monta
da sobre el eje 175, arrastra una rieda dentada de transfe
rencia 183, transmitiendo el movimiento « una rueds dents-
da 185 que gira libremente sobre el eje 187, La rueda den-

"tada de transferencia 183,arrastra un e¢je 189, soportado -

por las consoles 177 y 179 y provistgoon espaciadores 191

) Yy 193'5 Un nimero de levas, 195, 197, 198 y 199 giran con -

el eje 189, Cuando giren las levas 197, 198 y 199, actian
sobre’ interruptores de merourio 201, 203 y 2056 para desac-

tiver los motores 11 y 146, respectivamente, proporcionan-

'do un oirouito de retencién para ¢l motor de reposioifén --

- 167, oomo se desoribe en la solicitud americena, serie ni-

mero 158.670..

La leva 195 estd proviste de una aguda pendiente 207
que se halla en -oontecto con el extremo del eje 187. Cuan-
do gira la leva 195; el oje 187 se desliza longitudinalmen
te haocia la izquierda, como se ve en la figura 1B, & tra--
vés de aberturas sobredimensionadas en las consolas 0 es-~
cuadras 209,y 211, y los tawbores 83 de los indicadores b9.

Cuando el eje ha corrido hacia ls izquierda, el pasa
dor 213 engancha el taco o gatillo 2156 que‘se encuentra 8sg
bre le rueda 185, con lo que @l eje 187 gira con la ruede
dentada 185.

Un freno 247 se encuentra montado sobre el dastidor .

69, mediante la oonsole 249 ¥ .8e enouentra unidgkl engrana

286843
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Je helicoidael mediante un pesador 851; El freno 247 es ac-
cionado por un solenoide "260 que se encuentra dispuesto pa
re ser aotivado simulténeasmente con el motor de reposicién
167. Cuando el motor de reposicién‘es desactivado, el solg
noide serd desactivado y'el resorte 266 operard el freno -
247, pare eviter que continis funcionando el engranaje he-
licoidal 171.

- Refiriéndonos ahors a las figuras 6, 7, 8 y 9, 86 ==
desoribird detalladamente la construceidn del eje 187. E1
ejo es trabajado a méguina en dos partes, 217 y 219, que -
se encuentran unidas mediante un acoplamiento 221, Una ra=-
nura 223 se encuentra dispueste en un extremb del eje 219
¥ un pasedor 226 se encuentra dispuesto en un extremo del
elemento de acoplamiento 221; El eje se encuentra provisto
con une serie ds huecos radiales, espaciados, 287, cuyos -
lados son de forma cdnica o divergente hacia dentro en 229.
Una‘renura 231 se sncuentra tallada en el eje, longitudi--
nalmente ‘con’respecto a los huecos 227, Debe obarvarse que
esta ranura se encuentra trabajada & méquina con dos radios
diferentea, R33 y 235, para producir una poroidén elevada -
237 en la ranura; Sé ha encontrado, que en la operacidn de
reposicién del indicador, ¢s muy importante la dispoeioién
de dos ranuras de radios’diferontes. Los primeros radios -
£33 proporcionarédn meyor superficie para el oontacto del =’
pasador o clavija 1256, compensando asi ouslquier defecto =
de alineacidn del eje con respecto a los indicadores,

Refiriéndorios a le figure 8, se verd, que el eje se
encuentra provisto de un agujero 239 pars recibir un resor
$e 241, y un pasador o clavija 243, en contacto con un to~

288845
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Refiriéndonos & las figuras 10, 11 y 12, se verd que
el tambor 83 del mecanismo indicador se encuentra colocado
sobre ol eje, de manera que el pasador o clavija 126 quede
dispuesto en el hueco 237, cuando el indicador se encuentre
en posicidn de funcionemiento, Gusndo el eje 167 se mueve
longitudinalmente hecia la izquierda, la porcidn cénica --

229 elevard el pasador o clavija 125, venciendo la resis--

tencia del resorte 127, Al elevarse el pasador o clavije -
sobre la porcidn odnics 229, llegard a establecer contacto
con la ranura redial 233 Y 8se alojara en la poroién redial
236 de la renura longi.tudiml 231, Cuando el paaa.dor o cla
vija se encuentra dispuesta en la ranura 231, el eje haré
girar al tambor indicador 83, a la posicién cero, Cuando -
ol oje 187 haya girado 160 grados, la leva 195 permitird =
el eje desplazerse heoia atrds, a su posicidn norwal de --
funcionamiento'-.

Una luz de nedn 257, se encuentra montada en una bri

da 259, que forma parte del bastidor 69 {figura 1B).

Funcionamiento

Los motores de accionamiento 11 y 145 se encuentran
adaptados para ser operados deasde un computador eléetrico,
tel oomo el desorito en la solicitud americana, serie nume

ro 168, 670. Cada impulso del motor eléctrico haré girar --

"los engranajes 13 y 17 pare avanzar lafrueda de centésiuas

19, unos 36 gZrados, apfonmadamente, & fin de indicar un =

valor 1/100. Por cada revolucién de 360 grados de la- rueda

de centésimas 19, se motuard el indicedor de déoimas 86, o
girard 362 para indicar un valor de 1/10. Esto se consigue
mediante el giro del engranaje 21, el engranaje 23 y el -~

288845
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trinquete 77; Cuando la rueda de indicador 19 ha girado -

3608, la leva 37 pone bajo tensidn el brazo 43. Cuando la

rueda 19 completa sustancislmente le rotaoidn de 3608, el

rodillo seguidor 65 cse en la poroidén ds caida de la leve,
para proporcionar un esfuerzo adicional de per &l eje 15,

para ayudar tanto s la rueda de centésimas como & la rue-

da dé décimas. El pai adicional se aﬁlioa,ds manere que -

el motor de accionamiento no sufre sbbreoarga cuando hace

girar simulténeamente una serie de indicadores, Los indi-

cadores 87 .y 89 son accionados, sustancialmente, de la «-

misma manera que 6l indicador 85, por medio de un mecanis
xo de trinquete y tren de engranajes, cada uno de los cua
les avanga en unidades de deoenss. )

E]l freno de friccidn, en forma de brazo 93; resorte
96 y redillo 97, adsptado para hacer girar el engranaje -

81, sirve para evitar que los indicadores marchen més de

" 1o debido durante el funcionamiento. Una guis arqueada ©

espaciador, se encuentra colocado sobre el bastidor, para

ayitar que las anletas se empunfen én las partes superio--

res una de otra, cuando se hacen girar los indicadores,
El motor de accionamiento 1456, acoiona los indiocado

‘res de vslor monetario 153, 166 y 167 y funciona sustan--

clalmente de la misma mansre que los indicedores de litros
88, 87 y 89;

El motor de reposicidn 167 se encuentra, normalmente
desactivado durante el funcionamiento del indicedor. Cuan-
do se desea raponer los indicadores a cero, simulténeamen~
te con la sotivacidn del motor de reposicidén 167, se acti-
va el solenoide 263, para liberar el freno £47 sobre el =~
eje 169. E1 motor de reposicién 167 haré girar las leves -

288845
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195? 197, 198 y 199 mediante el siguiente tren de engrana-
jes: -eje 169, engranaje helicoidsl 171, engrenaje 173, eje
176, engrenaje 181, engranaje 183 y-eje 189, Las lovas 197
198 y 199 acolonarin interruptores de mercurio 201, 205 y

205 para proporcionar un circuito de retencién pars el mo-

tor defreposicién 167 ¥ para desactivar los motores de ac--
cionamiento 11 y 145, de manera que se elimine un arrastre
sobre los ejes 15 y 147. La leva 195 haréd desplazar al ére

bol 187, haoia la isquierda, segin su eje longitudinal, se

gin se ve en la figura 1B. Un pasador o oclavija: 213, dis==
puesto transversalmente sobre el eje 187, entrard en con--
sacto con el tope 216 montado sobre el engranaje 185, que
ea hocho girar por el engransje 183. Cuendo el tope 215 ==
hace contacto con el pasador o clavija 213, haoe girar al
eje- 187, para reponer todos los indicadores montados sobre
el eje.

Como se veré en las figuras 7, 10, 11 y 12, el eje =
se oncuentra provisto de un hueco o ranura 227, que permi-
te que sl pasador 125 quede ineficaz, Tan pronto ocomo el =
eje 187 se ha desplazado a la igquierda, ¢l pasador o ola-

vija 1256 se elevaréd bajo la accidén de la tensién del resor

te de hoja 127, por medio de la porcién de cono 229, exis-
tente en el eje, Cuando el pasador o clavija 14b aloanze -
la ranura o el huece 233, se alojaré en el hueco 231, con
lo que el eje 187 hard girar el tambor 63 del indicedor, -
para reponer a cero las alqtas; Después de que el eje ha =

sido obligado a girar, el interruptor de mercurio del cir-

ouito de retencién se abrird, y el motor de reposicién 167

sera desactivado,

La presente solicitud, que corresponde a la presenta

288845

© g we
{n



9

1

10

15

20

o0

da en los Estados Unidos de américu, con fecha 5 de Julic
de 1962, bajo el nimero 208.977, se acoge a los beneficios
del articulo 61 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indug
trial. '

NOTA

‘Loa puntos de invencién, propis y nueva, qué se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente -

de Invencidn, en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien~

- tes:

18, = Un mecanismo indiomdor para contadores mécani-

gos del tipo usado en las estaciones de servicio que despa

"chan gasolina en los que e indican 1os litros de gasolina

¥y el valor monetario de la gasolina despacheda, comprendien
do dicho mecanismo un eje de reposicidn adaptadd para 80=-
portar, en und linea sustencialmente horizontal, un primer
medio indicador de los litros de combustible despachado y
un segundo medio indicador del valor monetario de 108 lie=
tros despachados, un primsr motor de avance paso a paso CQ
nectado para acoionar el medio indicador de los litros con
objeto de hacer avanzar el medio inéi’oa:ior de los litros -

en la direccién de transferencia, un segundo motor de avan

. 00 paso a paso conectado para accionar el medio indicador

monetario oon objeto de hacer avenzar el medio indicador -
monetario en la direccidn de transferencis, un motor de rg
posicidén provii.sto de ‘wedios para activar o desaotivar se~=-
lectivamente dicho motor, medios para conectar para accio-
namiento el motor de reposicibén al eje de reposicién ouan-

do el motor de reposicilén es activado con objeto de repo--

288845
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ner al medio indicador de litros y el medio monetario en -
posicién coro similtdneamente.

23'. =~ Un mecanismo indicedor como en el punto 1 que
comprende medios para desactivar los motores de avenoe pri
mero y segundo ouando estéd activado el motor de reposioidn.

32'. - Un meocanismo indicador como el de los puntos 1
'9' 2 en el que el ej.e de reposicidén tiene una mltiplicidad
de rebajes radisles espacisdos con una ranura transversal
dispuesta a través de cada rebaje, estande formada cada ra
nurs con dos radios diferentes, de forma que se dispone --
une pequefla proyeccién en la renura adyacente & un borde -
del rabajelradial‘. |

48'. -« Un inecaniamo indicador de aouerdo con uno oual
quiera de los puntos precedentes, en el que el medio indi-

cador de los litros y el medio indicador monetario compren

den ruedas indicadoras de los valores primero y segundo, -

estando eoneotédo el medio indicador de litros al primer -
motor de avance por un primer tren de engranasjes y estando
conectado el medio indicador monetario al segundo wotor de
avance por un segundo tren de eugranajes..

52; - Un zqedanismo indicador de mcuexdo con el punto
4, on ol qué aﬁbos trenes de engranajes primero y segundo
camprenden un trinquete y un accionador que tiene un rebor
de wvuelto hacia fusra provisto de una porcibn rebajada en
la que encaja dicho‘trinquete, y dichos trinqpete y aococio=

nedor estén edaptados para hacer girar, por lo menos una

~de las ruedas indicadoras, durante una distancia predeter-

minada,
62, = Un mecanismo indicador de acuerdo con los pun—

tos ‘4 o § que oomprende una leva auxiliar que tiene un ra-

-e- 22R845
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dillp seguidor y medios elédsticos para proporcionar fuerza
adicional a las ruedas indicadoras en el paso de una cifra
a la sigti'iente; _

78.. = Un mecanismo indicador de acuerdo con uno de -
los puntos 4 a 6 qus comprende ademés un par de ruedas de
trihquete" que tienen un resorté de hoja en contacto con -«
¢llas para eviter holgura de las ruedas indicadoras cuando
los hotores‘ de avance son activados o desactivedos en suce
sién r&pidg-.

| 5&; '« Un mecanismo indiocador de acusrdo oon uno de -
los puntos 3 a 7 en que una porcién de cada lado de los re
bajes radiales espaciados esté recortada para obtener una

secoién de la leva para cada rebaje, |

92. - Un mecenismo indicedor de mousrdo oon uno-de -
los puntos 4 & 7 subordinado al punto 3, en el que ceda ==
una de dichas ruedas indicadores estd provista de medios -
para acoplar el eje de reposicidén en la renura cuando el -
eje de reposicidn es desplazadoA lateralmente en una disten
oia prefijeda. |

108; - Un mecenismo indicador de acuerdo con el pun-
to 9 en ol que los medios pare scoplar el eje de reposie--
cién comprenden una espige dispuesta para encajer en la ra
nura del eje.-.

112; - Un mecanisme indicador de acuerdo oon uno ---
cualquiere de los puntos preoedentes; en que dicho medio in
dicador monetario estd adsptado. para avanzar en concordan-
oia oon el medio indicador de los litros,

129;- - Un mecanismo indicador de acuerdo con uno ===
cualquiera de los puntos precedentes en el que bay médios

de frenado pare evitar el recorrido excesivo de los medios

288845
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indicadores de los litros:.y del valor monetario durantve la
operacién de ‘repouioiénl. ‘

132; - Un meoanismo indicedor de acuerdo con el pun-
to 12 en el que loé medios de frenedo comprenden un medio

de frenado accionado por solenoide, asociado para que fun~

. 61one oon el motor de reposicifn,

142;, » Movaniemo indicador para contadores mecénicos
del tipo usédo en las estaciones de despacho de gasolinav.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que anteceds,
representado en los dibujos que se acoxpafian y ¢on los fi-
nes que se han especificado.
Esta Memoria consta de dieciocho hojas esoritas a md
guina por una sola de sus caras,
' adrid,
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