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MODELO D E UTIULIDATD

por VEINTE afios
solicitado.en Espafia a favpr de OY FISKARS AB, de nacionali- %
dad finesa, domiciliada en Mannerheimintie 14 a, 00100
Helsinki 10, Finlandia, por "Dispositivo de fijar carriles

a traviesas", con prioridad de la solicitud finesa:8§1935

de fecha 30 mayo 1983. e

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a unos ﬁ%&%ps
o dispositivo para fijar un carril a una traviesa, que com-
prende un resorte de acero que tiene la forma generals de
la letra M; topando su parte central contra un sopqrt? rigi-
410, desde el lado del carril, y- extendiéndose sus;pg;ps so-

bre la zapata (base) del carril. o oas

Se da a conocer un sistema de fijacibén de carri-
les de este tipo en la patente finlandesa n? 53.336; se cou-
nocen ademéds varias otras estructuras que comprende un ele-
mento elAstico de resorte flexible que se ha de tensar en-
tre un §oporte rigido y la zapata del carril. Estas estruc-
turas de la técnica anterior tienen en comin el que el ele-
mento elastico de resorte se utiliza Gnicamente para presio-
nar la zapata del carril contra la traviesa, y se utilizan
medios adicionales para soportar el carril lateralmente.

Por lo tanto, los sistemas de fijar carriles de la técnica

anterior son relativamente complicados y costosos.
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Es la finalidad de la invencién proporcionar un
nuevo sistema de fijar carriles que sea de estructura mas

sencilla que los sistemas anteriores.

El sistema de fijar carriles segin la invencidn
estid caracterizado principalmente porque la superficie de
las patas del resorte que actlan sobre la zapata del carril

termina en una protuberancia que limita el movimiento late-

ral del carril. e

& .‘. [ ]
e @ .‘

Seglin la invencién, de esta forma se utirizet la

elasticidad del resorte tanto para presionar el carril con-

tra la traviesa como para soportar el carril lateralmente.

R . . . s, »
En una realizacién preferida de la invencién, 1la

seccidn transversal del resorte es rectangular y ademis es

preferible disponer la parte central del resorte qF:%Brma

qQue se extienda en estrecha prokimidad respecto a fé‘Eapata

del carril, siendo la distancia de aproximadamente**Z?*a 3

L]
© (11 ]

milimetros. Formada de esta manera, la parte centfesd el
resorte proporciona un soporte lateral secundario o de re-
serva para el carril, para el caso de que cualquiera o in-
cluso ambas patas de la M patinen debido a la deformacidn
u otra razbén, por ejemplo, el aflojamiento del elemento de
anclaje.

A continuacidén se describird la invencién con ma-
yor detalle y con referencia a las hojas anexas de dibujos.

Las Figuras 1 y 2 ilustran el sistema de fijar
carriles montado en un lado de un carril, visto en planta

desde arriba y en seccidon transversal parcial, respectiva-

mente.,



10

15

20

25

Las Figuras 3 y 4 ilustran el resorte visto desde

A Y

el lado y desde arriba.

Se sefiala el carril a fijar, del que solo se ve
una parte en las figuras 1 y 2, por medio de la referencia
1 y su zapata o base por medio de la referencia 2. Con 3
se seflala una traviesa fabricada, por ejemplo, de hormigbdn,

y con 4 se sefiala una lamina elastica mayor entre la zapata

., ‘e
. g?

del carril y la traviesa.

En la traviesa estid anclado rigidamente ﬁhnﬁerno
]

5 que, por medio de un resalte o pestafia 6, tensiona un ele-
mento elastico 7 de resorte contra la zapata 2 del.tarril.
El resorte estid conformado preferiblemente a parti£‘d; una
barra de acero doblada segin la forma general de la letra

M (o W). La parte central 8 del resorte 7 queda entre la

zapata 2 del carril y el perno 5, con lo que el pernQ pro-

porciona un tope para impedir que el resorte se s?pqag del
carril, y los extremos 11 y 12 de las patas del régggte se
extienden sobre la zapata 2 del carril y presionan a esta
Gltima contra la lamina 4 y la traviesa 3.

Ademds de presionar la zapata del carril contra
la traviesa,rel resorte 7 también limita el movimiento late-
tal del carril por medio de una protuberancia 14 formada
en la superficie 13 que presiona contra la zapata del ca-
rril, en cada una de las patas 9 y 10 de 1la M. Dado gue hay
una protuberancia 14 en cada lado de la parte central 8 del

resorte retenida por el perno 5, el resorte 7 no girara y

el perno impide que la forma del resorte ceda lateralmente

IR ]
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mas de lo que permite la elasticidad de las zonas de entré

las patas 9 y 10.

La disposicién de fijacidn de carriles sugerida
aqui tiene la ventaja principal de ser de estructura muy
sencilla y, asi, econdémica y ello se logra utilizando la
elasticidad del resorte 7 tanto para presionar la zapata

del carril contra la traviesa como para soportar el carril

lateralmente. *‘s

e e g
Y L
En las denominadas condiciones "normalesmp.§as

protuberancias 14 de las dos patas 9 y 10 del resorte pro-
porcionan el soporte lateral necesario. No obstantﬁﬁ'puede
a® [
esperarse que o bien se afloje el perno 5 o bien se deforme
el resorte 7, debido, por ejemplo, a condiciones qlimatolé—

gicas dificiles con inviernos crudos, por lo que unaso am-
L 3

bas protuberancias 14 pueden patinar o ceder dema?iado. Pa~

T 0
oate

ra contrarrestarlo es preferible tener un resortefdéfsec-
cién transversal rectangular y que la parte centréf.é del
resorte esté a una muy corta distancia, por ejemplo, de 2
a 3 mm, del borde de la zapata del carril. Asi la parte cen-
tral 8 del resorte 7 proporciona un soporte lateral eficaz
de reservez para el carril. En las denominadas condiciones
"normales", el resorte 7 puede tener también seccidn trans-
versal circular, lo que representa un ahorro de material
respecto a la seccidn transversal rectangular, pero por
otra parte un resorte de seccibdn transversal rectangular

es mids fAcil de fabricar y proporciona un soporte lateral

secundario mas eficaz.
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Tal como se ilustra en las figuras 1 y 2, un su-
plemento 15 puede coiocarse por debajo de la parte central
8 del resorte 7 y otro suplemento intermedio eléstico, por
ejemplo, en una sola pieza con la lamina 4 puede también
posicionarse por debajo del relleno 15.

La invencidén no estd limitada a la realizacidn
del dibujo. E1 resorte 7 no ha de ser plano segin se ve des-

de el lado y las patas del resorte pueden extenderéé.é;ma-
® L
.. ®

yor distancia sobre la zapata del carril.
Naturalmente otro sistema de fijacidén de carriles

esti dispuesto en el otro lado del carril. -,
s &

A los efectos consiguientes, se declaran de nove-

dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y
“rae's
plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen,

L3N

s._“‘

v Qe
< e oo
vete

ot vee
s Ao
aet ,
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REIVINDICACTIONES

1.- Dispositivo de fijar carriles a traviesas,
que tiene un resorte (7) que tiene la forma general de la
letra M, topando su parte central (8) contra un soporte ri-
gido, desde el lado del carril, y extendiéndose sus patas
sobre la zapaté (2) del carril (1), caracterizado porque
la superficie (13) de cada pata (9, 10) de resorte que‘;c-

| ] -
tla sobre la zapata (2) de carril termina en un profublran-

cia (14) que limita el movimiento lateral del carrfl.jh).
| ]

2.- Dispositivo segin la reivindicacidn ), ,<carac-
e? @

terizado porque la parte central (8) del resorte (7) esta

dispuesta para quedar cerca del borde de la zapata (2) del

Saarte
carril y porque el resorte tiene una seccidn transveusal
. A e

¢‘.l‘

rectangular, - vine
”n A o
B ate

! Ga@

3.- Dispositivo segin la reivindicaciénurfé 2, ca-
racterizado porque entre la parte central (8) del resorte
(7) y la traviesa (3) estad dispuesto un suplemento (15) y
porque entre el carril y la traviesa estd dispuesta una léa-

mina elastica (4) que se extiende por debajo de dicho suple-

mento (15).

4.- "DISPOSITIVO DE FIJAR CARRILES A TRAVIESAS".

Todo ello conforme se describe y reivindica en

la presente memoria que consta de siete hojas foliadas y me-



canografiadas por una sola de

de dibujos que la ilustran.

nrc.

sus caras y de dos léminas
BARCELONA, 29 MAYO 1984
P.A. M. CURELL SuioL
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