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H E K O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a la  so lic ita d  de 

UNA PATENTE DE D̂ TEODUCCIiN
qae se s o lic ita  a favor de D. Higuel Martínez Cent o llera , de na­
cionalidad española, domiciliado en BARCELONA.- Novell, 44- 46.
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" CK SCSTE^ PARA DETERinNAR EL ESTADO Y PRECISION DE LOS TRENOS
DE VEHICULOS "

El presente registro de Patente de Introducción, concierna 
como su enunciado indica, a un sistema para determinar el estado 
y precisión de los  frenos de vehículos, muy particularmente los 
de automóviles de acuerdo con la  descripción detallada que del 
miaño se realiza^ debiendo interpretarse siempre este concepto en 
su más an&lio sentido y nunca en lim itativo..

El par ato que da origen a este sistema y que esta compren­
dido dentro de esta protección lega l, se de muy reducidas denensio 
nes, se f i ja  directamente sobre e l  propio salpicadero por adheren­
c ia  o imantación, funcionando por sus propios medios y sin cone­
xión alguno con lo s  demás órganos del vehículo.

El aparato en s i podrá variar en l o  que se refiere  a su pa 
ticu la r  estructura, no alterando e llo  la  finalidad de la  Patente, 

pero e l sistema funcional quedará ampliamente protegido en todas 

y cada una de sus partes constitutivas.
El sistema cuyo registro se preconiza, consiste en la  dir
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jposición, de un cuerpo de cobertura de material,, forma y dimensiones, 

í: apropiadas, dotado de una tapa posterior de cierre y adaptación so­

bre e l indicado salpicadero, por lo s  medios expresados.

El aparato lleva  frontalmente una ventana o recuadro, pre- < 
visto en posición vertica l y en toda su áLtura, en la  que se sitda 
una banda, que lleva  su parte central lib r e , y en uno de sus la t e - ' 

rales una escala decimal, que comprende unas lineas de fá o de s i­
tuación indicativa de la  aguja de con trol, En e l  la tera l opuesto,es 

tá  prevista la  disposición de unos cuadros de co lor , elegidos entre; 
lo s  de control internacional de señalización, es decir e l verde, a- 

m arülo y ro jo .
La escala referida esta adaptada técnicamente en su indice ; 

de medición a la  banda de lo s  colores, determinándose por estay do­

ble áisgpihsá. ci ón, una señalización visual identificab le  por colores 
y computable por la  escala en el orden preestablecido.

En estas, condiciones, podrá fácilmente ser comprobado,sin 
neceáidad de ningón calcu lo, el estado y precisión de lo s  frenos, 
indicando e l co lo r  rojo una frenada peligrosa o frenos en condi­

ciones peligrosas, e l amarillo en peligro  con reserva y e l verde 
una situación normal de ambos conceptos, estado y precisión , eolabo 
rando en este e fecto  óptico, la  medición utilizada, que da lugar a 
posibles rectifica cion es y reajuste de frenos mecánicos, hidradliccs; 
o de cualquier otro tipo que porte e l propio vehículo.

El mecanismo in ter io r  está constitu ido por un contrapeso 
montado coaxialmente y en disposición de balancín, actuando por su 

propio peso, a l ser cambiados sus propios, centros de bragedad al 
ser realizada la  maniobra defrenado,,

A este contrapeso va unida en forma permanente y disposi­

ción transversal, una aguja de marcado en lae  escalas gráficas ex­
teriores  y cuya aguja es perfectamente v is ib le  por la  ventana cen­
tra l del frente del aparato.

El contrapeso referido, comporta tambi&i, un sector c ircu ­

la r  previsto en disposición de cremallera, cuyos dientes sirven de
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medio de anclaje sobre un trinquete acoplado solidariamente y qte 

^orma parte del sistema de bloqueo y liberación del contrapeso y por 
¡ello de la  aguja de control.

Dicho dispositivo de bloqueo y liberación esté formado por 
*̂un eje trensversalmente dispuesto en la  parte interior y posterior 
del aparato, con apoyo coaxial y dotado de un muelle de tensión que 
permite su recuperación a la posición inoperante.

El trinquete mencionado, en su posici&i normal, correspQndien 
te a la  extensión del muelle, queda enfrentado con los dientes del 
sector del contrapeso y al ser desplazado, automáticamente se esta­
blece la retención.

El e je  del dispositivo de bloque, presenta un pulsador pre­
visto en uno de sus extremos, e l que ea saliente de la  propia cajej 
de cobertura y supresión, desplaza al eje de la  posici&i enfrentada 
y por e llo  el sector dentado queda libre  y e l contrapeso cae volvían 
do la  aguja a su punto de origen en la  parte in ferior.

De la intensidad del frenado, depende la  inclinación del con­
trapeso y de la  propia aguja, la que queda situada en la  posici&i 
racional segán sean las condiciones de los frenos o del efecto de 
frenado.

El muelle mencionado, actda de elemento de recuperación del 
eje del á.spositivo de bloqueo, estando uno de los  extremos de este 
resorte, fijado sohre una ranura de la  caja con e l fin de asegurar 
su correcta posición.

Este aparato podrá ser fabricado en cualquier clase de ma­
teria l y dimensiones.

Descrita suficientemente la  naturaleza de la  Patente, se ha- 
ceconstar expresamente que cualquier modificación de detalle que se 
introduzca en la  misma, se considerará incluida dentro de esta pro­
tección en tanto que no altere o modifique esencialmente su fin a li­
dad característica.

N O T A
"="=K=H-**=J1

Por dltimo, se declaran de novedad las siguientes:
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R E I V I N D I C A C  I O N E S

18..— Un sistema gara determinar e l  estado y precisión 

de los f r ^ i os  de vehículos? caracterizado esencialmente porque com­

prende la  disposición de un contrapeso, de apoyo coaxia l, que en re­

lación con la  intensidad del frenado, altera su centro de gravedad 

y por la  adición de una aguja de control, se v e r ifica  visualmente 
desde la  parte fron ta l de la  caja de cobertura, e l indice correctivo ' 

de anormalidad, comportando este balancín un sector dentado, que s ir  
ve de medio de retención eventual en un trinquete enfrentado, dispo­

niéndose como medio de con trol, dos bandas exteriores, una marcada 

con lo s  colores de señalización codificada y la  otra con una escala t 
decimal indicativa del defecto, controlada per la  citaba aguja de 

desplazamiento v e r tica l,v is ib le  a través de una ventana con este fin  ' 
establecida*

23*- Un sistema para determinar e l estado y precisión 
de los frenos de vehículos, segán la  s&terior reivindicación caracte­

rizado esencialmente porgue comprende la  disposición de un eje trans­
versal, paralelo al contrapeso, que comporta un trinquete de reten­
ción eventual de la  cremallera del balancín, estando montado este 
e je  coaxialmente, siendo desplazable por efecto de un pulsador que se 
encarga de separar e l trinquete del sector dentado, permitiendo la  

caída del contrapeso y de la  aguja de control, existiendo para la  re­

cuperación a la  posición normal del eje mencionado, un resorte h e lis i  
dé-arrolado a i mismo y fija d o  sobre la  estructura*

33.*- UN SISTEMA PARA DETERMINAR EL ESTADO Y PRECISION DE 
LOS ERBIOS DE VEHICULOS*

-  4 -

Todo e llo  ta l y como se describe en e l cuerpo de la  gre- 
sente memoria y se reivindica es su nota. Esta memoria descriptiva 

 ̂ consta de cuatro hojas foliadas y mecanografiadas, por una sola de sus

caras y a dos espacios*

Madrid, 5 de Junio de,1*963 

POR AUTORIZACION DEL SOLICITANTE*
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