‘ PATENTE DE INVI:NCION

FRARAAAANYA A

>

“Sistema de compensacibn entre elementos de suspensidn
de vehiculos".

Folioilante: IATERTAT, ESPECIAL DE TRANSPORTE, S.A., entidad espafiola,
residente en MADRID, Perndndez de los Rios, 3.

s

En un registro anterior de la misma solicitan-

te (patente n? 288704), se ha descrito un dispositive

. de eompensaci&n en el que los extremos de los resortes
) de dos ruedss contiguas en un vehficulo van unidos por
.o 5 el intermediario de una cadena cinemética constitufde
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por un mimero impar de belancines cuyss artituléciones
eliminan los esfuerzos de comprensién. Tal dispositivo
resulta ventajoso siempre y cuando la distancia entre
extremos de los resortes, demasiado lergs pera permitir
el empleo de un balancin Unico, see sin embargo demasia=-
do corta pars permitir el montaje de un balancin central.

El objetc de l& presente invencidn es proponer
une solucidn aplicable en los casos intermedios, susti-
tuyendo dicho balancin por une rueda dentade que engra-
na con sectores montados por los que se terminan las ps
lancés articuladas sobre 108 extremos de los resortes.

A continuecidn se describe un ejemplo cons-
tructivo de un dispositivo de compensacién tal como -
antes se ha definido. El ‘dibujo edjunto representa dos
verientes del mismo sistema, ¥ gﬁ detalle de los mismos.
_ Ia figura I representa, sin ningin cardcter
limitetivo, una forma de remlizacién de la invencién,
en la que tres soportes 1, 2 y 3 fijados al bastidor del
vehfculo llevan, articulados por bulones cuyos ejes se
encuentran en un mismo plano horizontal, respectivemente:

-Los sopories 1 y 2, las pelancas 4 y 6 ter-
minadas por sectores dentados;

—-el soporte 2, la rueda dentada 5 que engra-
na con dichos sectores.

Es recomendable elegir convenientemente los
brazos de pelenca de tal forma que la emplitud §ti1 de
los sectores dentados no ses demasiado grande, sin au-
menter demesiado los esfuerzos en los dientes. En el -
caso de la figurs I, todo el dispositivo es simétrico

alrededor del eje geométrico del soporte 2, suponiéndose
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que las dos ballestas entre las cuales se propone esta-
blecer compensacidn tiensn igual flexibilidad. Se apli-
carfa el mismo dispositivo al caso de resortes helicoi-
dales o de cualquier otro tipo, y se podria jugar con '

. 5. los brazo# de palance para conseguir una compemsacidn

adecuada caso de poseer los dos resortes una flexibvili-
~ dad distinta. _
Se ve por las flechas sefialadas en ¢l dibujo
que si el extremo del resorte de la izquierda se despla

10. za hacia arrida, el del resorte de la derecha se d9391§
za hacia abajo, y vice versa. Si el dispositivo es simé
trico (caso de la figura I), hay reproduccidn perfecta
de los desplszamientos angulares. Si no fuese simétrice,

_ los desplazamientos serfan inversamente proporcionales

15. -& los brazos de palanca.

_ En luger de tres soportes distintos, se propg -
ne como variante a la invencidn utilizar un soporte dni
co % (figgia II) que lleve a la vez las palancas de sec
tor dentedo y la rueda dentada central. -

20. Puede resultar particularmeﬁfe provechoso el
montaje segin la figura III, en ¢l que el centro.de la
rueda dentsda estd colocado encima del plano horizontsl
de los bulones de articulecidn de las palancas dentades.

‘ Tal disposicidn, especialmente interesante cuendo se tre

25. ta de establecer compensacién entre bellestas equipadas
de grilletes de doble anilla (tipo ORE por ejemplo), tie
ne la ventaja de dejar mucho éspacio libre entre las rue
das para la instadacidn de vertederas de descarga lateral.
Ademds, la slineacion de las articulaciones con los pun-

. tos de contacto ideal resulta automdtica, lo que asegura
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une perfecta reproducidn de los desplazemientos aﬁgulares-
adn en este caso, y ouando hay grilletes tienen menos ten
dencia & desepgancharse de las pelancas bajo el efecto de
los impactos dindmiocos, por estar las palancas mds perpep
dicvlares 8 dichos grilletes.

 _NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to as{ como la menera de realizarlo en la prdcticam, debe -
hacerse constar gue las disposiciones anteriormente indica .
das son susceptibles de médificacionos de detalle en cuan~-
0 no alteren su pgincipio fundamental, siendo lo que cons
tituye la esencia del peferide invento y por lo que se s8o-
licita Patente de Invencién por 20 afios en Espaiia, sobre:
"Sigtema de compensacién entre elementos de suspensidn de
vehiculos"; caracterizéndose por lo siguiente:

18.- Sistema de compensacién entre elementos de
suspensidn de vehieulos, especialmente vehiculos ferrovig
riog, caracterizado, porque los extremos adyacenies de los
resortes de smortiguacién de 108 ejes de cada dos parejas
de ruedas contiguas, se hallan unidos entre s{ mediente -
une cadena cinemdtica constitufda por pelancas interconeg
tadas por un juego de ruedas dentadas; las palancas se Are
ticulen & soportes unidos al bastidor del vehicule, siendo
su longitud proporcional a la flexibilidad del resorte ce
rrespondiente. ‘

28.- Sistema segin lo espesificado en 1a reivin-
dicacién primera, caracterizado porgue los ejes de 1a rue-
da 0 ruedas dentadas, se sitdan en el mismo plano horizon-
tal en que se encueniran las articulaciones de las palan -

cas.
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36,- Sistema segdn 1o especificado en la réi-
vindicacidn primera, caracterizado porque los ejes de
ls rueds o ruedas dentadas, se hallan situados en un pla-
no superior é aquel en que se enouen'brag gituadas las
articulaciones de las palsncas.

49.- Sistems de compensacidn entre elementos
de suspensién de vehiculos; tal y como queda substancial
mente descrito en 1s px;esente memoria e ilustrado en el
ad junto didbujo,

Esta memorie consta de einco izo,jas e\s%g@igas

& méquing por upa sola ocarg
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