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La presente invencidn se refiere a una oruga de -
vehfcnlo con neumdticos destinado a circular sobre suslos ——
nay inestables tales cume ol lodo o lo nieve. .

Estas oragas son, en general, btendas de eaucho —-
gin fin que llevan unoa grupones transversales sodbre si care
extericry, gropones de awyastre, correspondiaentes précti.men
te 2 los roliewes de los noundiicos, sobre su cara 1ntar!nr.
y una guda poam las raedes. Su tenvidn ea aseguradn pow un -
hinchade apreplado & los nomdticon.

Un inconveniente de esntas orugas es que las' TRe--—
iss tienen tendencia a salir de su gufa en el ocurso de'lod -
combion de &ireccidn Gel welfonlo,

Un odjeto @8 la invencidn vonsiste en prevew.imu
gufo eficas parn las rugsdas $n) que las mismas no pmaa_x}"’pa-
1ix 38 la gufa. .

Segin una caracterfsticn ds la invencidn, 8o ha. -
previsto parea de elementos gufa-floncos da yueds mgulamen
to espnolindos en €1 sentido longltudinal, a lo larxgo de lo -~
carn interior de la bdanda aoin fin, siendo los elementos de -
oadn par solidarios & una tyaviesa interna de hierro plano
aispussta o través 4 la banda ain fin.

Segdn otre camocterfestioa de loinvencidn, la pa—e
red de un elamonto pufu~fluncod de ruede situnda frente al ~-
flenoo del neunitioco se aleja del flaonco del neundtioco, de -
gbajo a arriba o portir de wns cdorte altura.

Ssmin otrn cavaoterfstion, la pared de un olanen-
to gcufa=flanoo de rueda situade frente al flameco del noumdti
o0 eutd reforaada, sobre cada uno de sus lados, por cercos -
vertienles en foman de encundras cuyas bnpes gon molidarien
de lo traviesa, /
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Segln otra oarncterfstica, las aristas fomadas -
por la pared de un elemento gufa-flanco ds rueda enfrentadn
al flanco del memmdtico y sus cercos en formn de escuadras -
estin redondsados.

Segin ctra carectoristion, la pared de un elemen~
to ga-flance ds rueda situnda frente al flance ds rueds es
convexa laterailmente hacia el flanco &3 ruede.

Sezin otra cavacterfetion, loe elementos gulws
flancos do ruesda tienen una slture pricticomente aquvalarn-e
a la cltam del flanoco del noundtdeco. 0 e

Segfin otra corncterfstica, la iraviesa inteins: eg
t4 fijada 2 wa traviesa extema de H1gunles dimensiones que
e encuentre schre la cera exterior de la banda sin fin,.'So-
niendo la traviesa externa tn perfil en U con el fin ds-for-
mar granones.

Otxe objeto des la invanaidn es prever amma -
sula-flancos ds rucdn que seen de aleacidn 1igera sundo a-
la vezr bastante rebustos.

Otro objotv de la presente invenaidn ea prevey --
slamenton cufo-flancos de ruedn que coopere n oon los yelie~
ven dol contomo extemo de los flanocos de los neundtioos pa
ra ocolaborar on el arrastre de la banda sin fin.

Otro objeto de la presente invencidn es prever v
rion tipos de traviescs extornas ouyo perfil que forma los -
grapones es elegido en funcidén de los terrenocs sobre los que
os utilisadn la orugao.

Segfn otrn caracterfotice de la invencidn, 1“\...“
elanentos guia=-floncos de ruedn, fijados por pares sobre una
traviesn intemn dispusota a través 8e la banda sin fin, son
porciones de ¢ilindve. /

/



Se

10.

15.

20.

25.

30.

3.

Segin otra caracterfstion de la inwvencidn, logs —
eleentos de un par forman tn dngulo nmuy ligeramente obtuso
con la traviesa a la que estén fijados, estando lan extremi-
dades superiores de los dos elementos mds espaciadas que las
extraenidndes infarioren.

Segtn otra ecaracterfstiom de 1la invencién, al e
paciantento de lag extremidades inferiores de los elomg'g?_cfa
de un par es ligeramente inferior a la anchuya del neumftioco
del vehfculo al que estd destinada la oruga.

~ viesn externa a la que eatd fijada le traviesa interna.porta

dora de los elementos sufa=flonecos de rueda tienen un parﬁl
an U de manera que forme grapones, siends la vema de la U --
que atacn el suelo la primera nds larga que la otra.

Las caracterfaticas ds la invencidn menﬁom'a.'dgié -
anteriormente, ssf como otras, aparecerdn més elaranan'&e_eon
1la lectura de la descripaddn de ejemplos de :-ea‘uzaciéii.':-:- -
oiendo reslizadn dioha desoripoidén en relacidén con los didu-
Joe adjuntos, entre los ouanles:

La figura 1 es mn vistn en ocorte trunsversal de
ann oruzn, delante de un pur de elementos gufo~flonoos 46 --
rueda, megtn un primer ejemplo d¢ realizacién.

Ion ficurn 2 oz ona vista en ocorts horizontal ee--
gén la 1fnea II-II de la figura 1 de un par de elamentos ~ -
gufa~floncon de rusda.

Ia figura 3 op una vista en corte transveraal de
una orugn delante de un par ds elementos gufe-flancos de rue
da en foma de peroidn de cilindyo, segin un sezundo ejemmlo
do realignodidn, y

La figvra 4 ep unn vista d?doardbadetmpar-—
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de elementos gufa-flancos de rusds en foma d¢ poreidn de -
cilindro, estando cortado solamente el neumdtico asegdn la -~
linea IV-IV d8 la fgura 3.
En la figura 1, la banda sin fin 1 es apreteda en
5. tre dos traviecsas metdlicas 2 y 3. las traviesas 2 y 3 son
rectdngulos de igusles dimensiones. Ia traviesa 3, qus se -
encuentra sobre la oara exterior de la banda sin fin, ya,,u
eatd rvepresentada parcialments en corte verticsal en la fim
ra 1, tiene un periil en U de maners que fomme grapones 4.
10. Iaa traviesas 2 y 3 satdn unidas entre af por pemos. -
Cerca de cads extremidad de la traviesa 2, se-en-
cusntran dos elementos gula~flencos de rueda, 5 y 6, astm-
o representaiv el elamento 6 en corte vertiocal en la figu-
ra 1. BEn la bage, la distancis entre los elementos 5 v, Gog
15. rresponde précticamente a la anchure del neumdttco 7. hp_a_
red 8 de los elaementos 5 y 6 que pe ancusntra frents a.',i.g',-
parte baja del flaneco del newndtico 7 es sensi bl emente Vei-
tical. Se prolongz haclia arribe y hacia el exterdor por una
pared oblicua 9 de igunl anchura. las paredss 8 y 9 estin -
20« oon prefersnocia redondendas tranaversalmente, siendo conve-
xas haola el flanco del neunfdtico. La arista entre las pare
des 8 ¥y 9 estd igunimonte relondeada. Las paredes 8 y 9 me
prolongan a cadn lado por cercos verticales 10 y 11, estan-
do las axistas entre las paredes y los cercos redondeados -
25. como se ve en la figurs 2. Eastoa cercos tienen forma de es-
cuadras en su parte correspondiente a la pared 8, de modo -
que sirven de arbotante pern las paredes 8 y 9 que deben re
sintir esfuerzos importantes. las bases de los cercos 10 ¥y
11 entén unidns entye ef por una place horimontal 12. Es --
30. por ampernado de la placa 12 con la t?v&m 2 oomo ne fija
/
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los clementos 5 y 6 a 1la traviesa 2. les traviesas se smiguan
a intervalos relestivamente pequefios, del orden de 20 omy =
elendo la alture de los elementos 5 y 6 sensiblemente del -~
mismo orden. El espaciamiento de las traviesas 2 y la altu~

5. ra de los elementos 5 y 6 guardan una relacidn emtre sf. Da
ben ser previstos de tal modo que dos elsmentos gufe-flan-—-
cos de rueda 5 6 6 que se aizuen no se toquen cuando 1&.156:
cién de lo banda sin fin sodbre la que se encuentyan sigwe -
la oircunferencia 4s la rueda.

10. Con tal siptema, cuando las rusdas tienen tenden-
cia a abandonar au eje, los flancos del neundtioo son resti
tuidos, primeramente por los cercos 10 u 11 seztn se encuepn
tre el vehfculo en marcha haeda delante o en marcha atxdp,
¥y deapuds por la pared 9, en posicidén delante de la parera 8

15. del elemento 5 6 6. El hecho de que no heya ariatas mt:;;;a_m
las diferentes pnxrtes de los elementos 5 y 6 facilita com_:l;
dereblemente ests proceso. R

En la prédction, lo pared 9 y sus acernos pusden —-
ger de una sola plesa cilfndriea. Ia pared 8 puede ser un -

las escnadras.

Loz figuras 3 ¥ 4 representan unn variante de elg
menton gufa=flancog de rweds utilizadn para aligerar lan ~-
orugas, lLos elementos gufa~flancos de rueda 13 ¥y M'son -

25. Jados simétricamente cerca de cada sxtremidad de la travie-
ga 2. Los clementos 13 y 14 son poreiones de cilindro, hue-
cos con preferencia. Los elamentos 13 y 14 forman un dngulo
ligoromente obtuso con la traviesa 2, estando sus extranida
den superiores méds espaciadas que sus extremidades inferio-

30, res. In un ojemplo de reanlizacién preferido, el dngulo de -
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log clamentos 13 ¥ 14 con la traviesa 2 es sensiblemente de
924, Los elementos 13 y 14 tienen una longitud sensithlemen-
te igual a la alturs del flanco de los neunfticos. En la -
vrdctica, las escuadras 15 y 16, de forma generalmente reo-
tangular, tienen un 1lado seldado a lo largo de la &irectrix
exterior de los elementos 13 y 14 y otro lado soldado a la
placs 2. Sirven de arbotantss a los elemontos 13 ¥ 14 tn'dl
sentido {rensversal, en sl gue s6 producen los esfuersog a-
nds violantos.

Se ve en la figura 4 que el espaciamiento entws.-
las bases de los elamentos 13 ¥ 14 es ligeramente infeidal
a la anchuyra dsl newmdtico 17. El smeumitico 17 ses pves pine-
zado entre dos elamentos 13 y 14 de un par y los rolieves, -
18 del contorno externo del flanco del neumitioco son oxte—
riores con relacidn a las directrices intermas de los hl.e‘--
mentos 13 y 14, de modo que los elementos 13 ¥y 14 y, porys—
consizuiente, 1a banda sin fin son arrastrados cosndo gime
1a ruedn. Bste aporte de arrestre es particulamments intere
sante en el ocurso de los ocambios de direcoidn importantes.

los olenentos 13 y 14, las traviesas 2 y 3 y las
escuadras 15 y 16 oon fabriondos en una aleacdidén ligera que
presente busnas cualildndes de resistencia. In la prdctioesn,
los elomentos 13 y 14, las esoundran 15 y 16 y la traviean
; pueden no fowmmar méds que una 20la plegsa obtenida directo~
mente por moldeo. Las traviesas 2 y 3 estédn unmidas genersl-~
mente por pernos.

El empleoc de taleos gufe~flancos de ruedn permite
obtener una ganancia Ge peso bastante considerable. Asl, pa
ra unn banda ein fin de 8,% n aproximadmmente ccrrespondien
te a unn orugn ds 3,75 m, se gana 500/:5 por omign, 0 msea -
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una tonelads por vehicule, y cexrca de 20 &/ de presién -
en el suelo.

Bl perfil de la traviesa exterior 3, cuyas ramas
forman los grapones 4, puede tener fomes &iferentes segin
el estado del terreno sobre el que astd destinada a traba--
jar la oruga. De una manera general, la traviesa 3 tend:r&
un perfil en U pexo sus ranas pueden ser més o menos lmma
Las dos remas de la U puedon tener igualmente una longitud
diferente., En ol cieno, se tendrd interéa en tener ramag —
igunles relativamente largas, Por el contrario, sobre um ke
rrenc mediansmente estable, se puede utiligar una traviesh
en U cuya rana de ataque, en marecha hacia délante. oa nis
larga qus la otre ymma. Tal grapdén dsflaxd menos ol terreny
¥ el cieno tendrd tendencim ‘a evacunrse mejor entre sus .rh-

nas. Hay que haocer notar que todas las ariatas de los grammos
egtin redondeadas.

H 0O T 4
El Hodelo de Utilidnd que se solicita por veinte
aflos para Espafia, de acuerdo con la vigente Leglolacién, de
berd recner sobre: “ORUUA DE VEHIOULO CON NEUMATICOS", oon
Prioridad de la nolicitud de patontes francesas némercs — -
83 10287 do fecha 20 de Jundo ds 1,983 y 84 04977 de fecha

27 de Marzo de 1.984, secfin las carnocteristicas escnciales
de lon sigudantes:

cesloue
‘../.C'I

...,/’..

.t./fco-

.O./.-.
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BREIVINDIGACIONES

T~ Oruga de wvehiculo con neuandiicos, ocaracterizg
da poarque comprende pares de elomentos gufa-flanocos de ruae-
da (5) y (6), regulavmente espaciandos en €l sertids longity
dinal, a lo largo de la banda sin fin (1), siendo los ele~—
nentos (5) y {6) de eada pay solidarion ds una treviesa in-
tema (2) do Merro plano dispussta a través de la bdanda'i-
sin fin (1). "

2.= Oruga de vehfouwlo con neumiticcs, vegin la —
reivindioacidén 1, caranterisada poraue la parecd (8, 9) de
an elemento gufa-flanco de raeda (5), frente al ﬂ.anao dql
nemétice (7), se sleja del flnnco del newmdtico, de abajo
a arriba a partir de uns clexta altura.

' 3.~ Orugz des vehfculo con nemdtiocos, segdn lag -
reivindicaciones 1 y 2, caractesi=adn porque la pared ~(f(,~8)
de un elemento gufa~-flanco a0 rueda (5), frente al ﬂ.e\nca -
del nemmitico (7), estd refovzads, en cada wno de sus ladoa,
por asrcos vertionlew (10, 11) en forma de escuadras cuyas
banes son solidariam ds le ‘raviesa (2).

- Orugn de velfoulo ocon nesundtioos, segdn las -
reiviniloncionea 1 & 3, onraotericala porque las aMstng -
formadns por la pared (8, 9) de un elemento gufa-flanco do
rusda (5), frente al Flanco del neundtioco (7), y los cercor
(10, 11) en forma do esouzdras estdn redondeados.

- Oruga de wvehfatlo con neunédticos, segtn las -
reiviniecaodones 1 a 4, oaracteriszada porque la pared (8, 9)
de un elemento gufa-flonco de rusde (5), frente al flance -
de rusdie del neumético (7), es convexn lateralmente hacia -
sl flanco del neundtioo.

G.~ Orugn de velioulo oon x%lmé.ticon. seglin las -
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reivindicncionss 1 & 5, osracterimada porgus los elementos
gufa-flancos de rueda (5) y (6) tienen una alture préotice~
mente eonivalents a la altura del fianco del newndtico (7).

T.~- Oruge de¢ veddoulo con nemdticos, segin la --
raivindicacién {, caracterimads porque los elamentos gufa-
tlancos d¢ rusda (13, 14) son porciones de oilindvo.

8.~ Oroga de vehfoulo con nsumftioos, segdn 1as -~
relvindicoctones 1 8 ?. caracterinada porque los alementes
(13, 14) ds un par forman un dugule nuy ligeremente obtumo
con 1la traviesa (2) con la que son soiidarios, estands lis
oextremidndes puperioxes de los dos elememtos (13, i4) m&a-
vapacindas que sus axtremidades inferiores.

9.~ Oruga ds vehfouls oon nemitivos, segin una -
de las velivinMoaciones 1, ? 4 8, caracterisade porque a!.‘ -
espactamients de las extranidades inferiores de los al\mm—
tos (13, 14) de un par es ligercmente inferior a la anphwa
del neumdtico (17) del vehfculo al que estd destinnds 18 =
YU

10.- Oruge d8 vehioulo oon neurdtioos, segin una
g las retvindoaciones 1, 7, 8 y 9, caracterisada porque ~
los elmentos (13, 14) son porciones de adlindxo hneoo.

11.~ Oruga de vehiowle con neumédtioos, segin una
de las reivindeacsdones 1 a 10, caracterisanda porque la trg
viesa interna (2) estf fijada o une travioss externa (3) de
igunles Mmensiones que se encuentrz scbre la cara exterior
de 1la danda min fin, teniendo la traviesa externa (3) un —
perfil en U oon el fin ds fomar grapones (4).

12.~ Orage de vehfculo con neuméticos, seglin una
de las reiviniicaciones 1 a ﬂ. varacterizada porque las g
mag del perfil en U de la traviesa c?bma (3) no tiemen la
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miama longitud.
13.= “ORUGA OE VEHICULO CON NEWIATTICOS".
Segin queds swetancinlmente descrito en la presen
te femoria que consta de dez hojas, escritos a méquina por
5. una sole care Y scompaliada de dibujos.
Uadrid, 20 0tN. 1984
André TaAuy PP
P.Pa aond,

FRANCISCO GARCIA CASRERIZO

PP $iam
TS

Y .
] A

Fl I ) X . - . N
rmace: P Garcia dol Sante Cotbrdrten



André LAMY

2 HOJAS HOJA 1

CARY )

nnnnn

lllll




André LAMY 5 HOJAS HOJA 2

sssss




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



