
HE6!STR0 DE LA PROP!EOAD!WOUSTR!AL

ESPAÑA
MODELO DEUnUpAD

O**̂ *"*""" (a* nacionalidad izaae*aa)t
indr4 MMf

Rauta da Sain6-Halo_________ 35350 3AIB! eOBEOB) (Ranala)___________________

^wv̂ *)a ma 

t̂watmwwTK

D. FHRHClseO GARCIA CABRERIZO Hef.i 0.0. 41.422/KP

wa A*a 9MC BA(MHWA BK LA MBMOBtA

y



t .

la presente invención se refiere a una oraga de - 
vehículo con neumáticos destinado a circular sobre suelos —

%

*

noy inestables tales cano ol lodo o la nieve.
Estas orugas son, en general, bandas de caucho —  

5. sin fin que llevan anos grapones transversales sobre su cara 
asteria*, grapones de arrastre, correspondientes práctiesmen 
te a lea relieves de lea aeaoátieos, sobre su oara interior, 
y una guía para laa ruedas. Su tensión as asegurada porgan - 
hinchado apropiado da los neumáticos.

16. th inconveniente de estas orugas es que las* rué—
Jos tienen tendencia a salir de su ¿gafa en el curso de loé - 
cambies da direoaida del vehículo.

Bh objeto da la invención consiste en preven .wat¿
guía afleas para las ruadas tal que las miañas no puedan aa-

* * * *

15. lir de la guía. 9̂ . . . .
gagda una earaeteríatiea de la invención, aa -

* * * * *

previsto pares de elementos gufa-ilaneos de rueda regalamen 
te espaciados en 01 sentido longitudinal, a lo largo de la - 
cara interior de la tunde sin fin* siendo lea elementos de - 

S6. cada por solidarios de ana traviesa interna do hierre plano 
dispuesta a travds de la banda sin fin.

Segda otra oaraeterfstiaa do Iĉ nvsnción, la pa­
red de aa elemento guí̂ -flaaeo do rueda situada frente al —  
flaneo 601 neumático se aleja del flanco del neumático, de - 

á5. abajo a arriba a partir de una cierta altura.
gegda otra característica, la pared de un elemen­

to guín-flanoo de rueda situada frente al flanco del neumáti 
eo está reforzada, sobre cada uno da sus lados, por cercos - 
verticales en forma da escuadras cuyas basas son solí dudas 

30. de la traviesa.
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Segón otra característica, las aristas formadas -  

pop la  parea da un demento guía-flanco da ruada enfrentada 

a l flaneo dal neumático y aus cercos en forma da escuadras -  

están redondeados.
5 . segdn otra característica* la  pared de un demen­

to guía-flanco da rueda situada frente a l flaneo da ruada ea 
convexa lateralmente hacia 01 flanco da rueda.

segdn otra earaeteríetiea, loe elementos gufa¿ 
flancos do ruada tienen una altara prácticamente equivalente

10. a la  a ltara  dd flanco dd  neumático.
Segdn otra característica, la  traviesa interna! eg 

tá  fijad a a una traviesa esterna de igual ea dimensiones que 
se encuentra sobre la  casa exterior de la  banda sin  fin+.'te- 

niendo la  traviesa externa un p e rfil en U con 01 fin  da-'fpr- 

15. mar apagones. '
Otro objeto de la  invaaeida es prever 01smeatp& -

+ * * *

gufa-flancos de rueda que sean de aleación ligera  siendo a -  
la  vez bastante robustos*

Otro objeto do la  presente invenaida es prever — 
20. elementos guía-flancos de rueda que coopere n con los re lie ­

ves dd  contorne externo de lea flancos do loa neumáticos pa 
ra colaborar ea el arrastre de la  banda sin f ia .

Otro objeto da la  presente invención es prever y& 

rica  tipos de traviesas externas cayo p erfil que forma los -  
25. grapenee es elegido en función de lo s terrenos sobre loa que 

ea utilizada la  oruga.
segón otra característica do la  invención, loa — 

elementos guía-flancos do rueda, fijados por pares sobre una 

traviesa interna dispuesta a través de la  banda sin  fia , son 

30. porciones de cilindro.
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Segdn otra característica de la  invención, loe — 

elementos de un par forman un dagalo muy ligeramente obtuso 

con la  traviesa a la  que están fijados, estando la s  extremi­

dades superiores de loa dos elementos más espaciadas que la s

5 . extremidades inferiores.

Según otra oaraoteríatioa de la  invencidn, al es

paeiamiento de las extremidades inferiores da lo s elemántds*****
de un par es ligeramente inferior a la  anchura del neupá^ico 

del vehículo a l que está destinada la  oruga.

10 . según otra característica de la  invencidn, la  tra
viesa externa a la  que está fijada la  traviesa interna-.porta 
dora de lo s elementos gpía-ilaneoa de rueda tienen un p erfil 
aa u de asnera qpe forme graponea, siendo la  rama de la  U — 
que ataca e l suelo la  primera más larga que la  otra.

* . * *
15. Las características de la  invención mencionadáp -

* * ,

anteriormente, así come otras, aparecerán más claramente eon 

la  lectura de la  descripción de ejemplos de realización/*- -  

siendo realizada dicha descripción en relación con les dibu­

jo s adjuntos, entre lo s cacles!

20. La figura 1 es una v ista  en corte transversal de

ana oruga, dolante de un par de elementos guía-flancos do — 
rueda, según un primar ejemplo do realización.

La figura 2 es una v ista  en corte horizontal se­

gún la  línea 1 1 - 1 1  de la  figura 1 de un par de elementos -  -

25. guía-flancos de rueda*
La ilgpza 3 os una v ista  en corte transversal da 

una oruga dolante da aa par de elementos guía-flancos de rus 

da en forma da porción da cilindro, según un segundo ejemplo 

de realización, y
36. La figura 4 es ana v ista  daóde arriba da un par -
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de diamantes gafa-Aaaoos 6a rueda en forma da pcrcidn da -  

cilindre, estando cortada solamente el neumático aegdn la  -  
línea IV-IV da la  figura 3.

En la  Agora 1 , la  banda sin  fin  1 es apretada en 
5. tre  dos traviesas metálicas 2 y 3* Las traviesas 2 y 3 san 

rectángulos da i  goales dimensiones. La traviesa 3, que se -  

encuentra sobre la  cara exterior de la  banda sin  fin , 3? o.ua 
está representada parcialmente en corte vertical en la.j&gg 
ra 1, tiene un p erfil en B de imanara qae forme graponea 4. 

10. Las traviesas 2 y 3 están unidas entre s i por pernos.

Cerca de cada extremidad da la  traviesa 2, se
. *

cusntrsn dos elementos gafa-flancos de rueda, 5 y 6, 

do representado el elemento 6 en corte vertical en la  figu­
ra 1. En la  base, la  distancia entre los elementos 5 y.6 .c&

. * *

15* rresponda prácticamente a la  anchara del neumático 7. La. pa
* w *

red 8 de los elementos 5 y 6 que se encuentre frente a .ig .-  

parte baja del flaneo del neumático 7 es sensiblemente'ver­
t ic a l. Se prolonga hacia arriba y hacia 01 exterior por una 

pared oblicua 9 da igual anchara, la s  paredes 8 y 9 están -  
20. coa preferencia redondeadas tranaveraalmento, siendo conve­

xas hacia e l flaneo del neumático. La arista  entre las pare 
dea 8 y 9 está igualmente redondeada. Las paredes 8 y 9 se 
prolongan a cada lado por cercos verticales 10 y 1 1 , estan­

do las aristas entre la s  paradas y lo s cercos redondeados -  

25* como se ve en la  figura 2. Batos cercos tienen forma de es­

cuadras en su parte correspondiente a la  pared 8, de modo -  

qae sirven de arbotante para la s  paredes 8 y 9 que deben re 

s is t ir  esfuerzos importantes. Las bases de loa cercos 10 y 

1 1  están unidas entre s f  por ana placa horizontal 12. Es — 

30. por empernado da la  placa 12 con la  traviesa 2 corno se f i j atr^i



loa elementos 5 y 6 a la  traviesa 2. las traviesas ae signan 

a intervalos relativamente pequeHos, del orden da 20 cm, — 

siendo la  altara de los elementos 5 y 6 sensiblemente del - 

miaño orden. El espaeismiento da la s  traviesas 2 y la  altm- 

$ . ra  de los elementes 5 y 6 guardan ana relación entre s í .  9a 
ben ser previstos da ta l modo que dos elementos guía-flan—

e .

coa da rueda 5 6 6 que se siguen no se toquen cuando l&.gdg 
eidn de la  banda sin fin  sobre la  que se encuentran sígue ­

la  circunferencia de la  ruada.
10. Con ta l sistema* cuando la s  ruadas tienen tenden­

cia  a abandonar aa eje, loa flancos del neumático soniBesti 
tuidoa, primeramente por loa cercos 10 u 11 según se encasa 
tre  el vehículo en marcha hacia delante o en marcha at^áp, 
y después por la  pared 9, aa posición delante de la  pared. 8

1$ . del elemento 9 ó 6. El hecho de que no haya aristas entro. -
* * * *

Las diferentes partes de los elementos 5 y 6 fa c ilita  .coaoi 

derahlaasate este proceso.

En la  práctica* la  pared 9 y sus cercos puedan — 
ser de usa sola pieza cilindrica* la  pared 8 puede ser un -  

30. aamieilindre cuyo* ladea longitudinales están soldados a — 

i  as escuadras.
la s  figuras 3 y 4 representan una variante do alg 

mentes guía-flancos de rueda utilizada para aligerar las — 

orugas, los elementos guía-flancos de rueda 13 y 14 son f l -  

25* jados simétricamente cerca da cada extremidad da la  travie­

sa 2. Los elementos 13 y 14 son porciones de cilindro, hue­

cos con preferencia* los elementos 13  y 14 forman un ángulo 
ligeramente obtuso con la  traviesa 2, estando sus extremida 

dea superiores más espaciadas que sus extremidades in ferio- 

30. rea. Eh un ejemplo de realización preferido, e l ángulo da -

9.
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lo s  elementos 13 y 14 con la  traviesa 2 ae sensiblemente de

92$. loe elementos 13 y 14 tienen ana longitud sensiblemen-

te  igual a la  altara del flaneo de loa neumáticos. En la  -

práctica, las  escuadras 15 y 16, de forma generalmente reo-
5. tangolar, tienen an lado soldado a lo  largo de la  directriz

exterior de los elementos 13 y 14 y otro lado soldado a la
* +

placa 2. Sirven de arbotantes a lea  Clementes 13 y  14 
sentido transversal, en al que se producen loa esfu erzo s^  

máa violentos
10 . Se ve en la  Agora 4 que e l espadamiento éntra ­

la s  bases da loa elementos 13 y 14 es ligeramente in ferior 
a la  anchara del neumático 17. El neumático 17 se pues pin^ 

zade entre dos elementos 13 y 14 da an par y lo s relieves. -  
18 del contorno externo del flaneo dal neumático son eptW*— 

15 . rieres osa relación a las directrices internas da lo s .t i* - -

mantos 13 y 14, de moda que loa elementos 13 y 14 y* porr^-
*****

consiguiente, la  tanda sin fin  son arrastrados cuando gira 
la  rueda* Bate aporte de arrastre es particularmente intere 

gante en e l carao da loa cambios da dirección importantes. 

g§. los elementes 13 y 14# la s  traviesas 2 y 3 y la s
escuadras 15 y 16 son fabricados en una aleación ligera que 

presente buenas cualidades da resistencia. En la  práctica, 

lea  elementos 13 y 14# las escuadras 15 y 16 y la  traviesa 

2 pueden na formar más que una sola pieza obtenida directa- 

25+ menta por moldeo. Las traviesas 2 y 3 están anidas general­

mente por pernos.

El empleo de talca guía-flancos de ruada permite 

obtener una ganancia da peso bastante considerable. Así, pa 

ra ana banda sin f ia  de 8,5 m aproximadamente ocrrespondleg 

$0. te a una oruga do 3,75 m, se gana SOOácg por oruga, o sea -
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ana tonelada por vehículo, y aerea 3a 20 a/em de presión -  

en el suelo.
El p erfil da la  traviesa exterior 3* cqyaa ramas 

forman lo s ampones 4, puede tener formas diferentes aegdh 

5. e l estado del terreno sobre di qae está destinada a traba— 
ja r  la  o raga. De ana manera general, la  traviesa 3 tendrá

* o

un p e rfil en U pero sos ranas puedan sor más o menos l&rgáa.
Las dos ramas de la  U pueden tener igualmente ana longitud

diferente. En e l cieno, ae tendrá interés en tenar ramas —

!0+ iguales relativamente largas* Por e l contrario, sobre un te
rreno medianamente estable, ae paede u tilizar una travEesh

en Ueuya rama de ataque, en marcha hacia delante, es más

larga que la  otra rana. Tal grapón dañará menos di terreno

y el cieno tendrá tendencia a evacuarse mejor entre aup rh-

15 . mas. Hay que hacer notar que tedas laa aristas de los granónos
. *

están redondeadas. * y

H 0 * *
El Modelo de Utilidad que se so lic ita  por veinte 

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de 

23. berá recaer sobre: "ORUGA DB VEHICULO CON NEUMATICOS", oon 

Prioridad de la  solicitud de patentes francesas n&nerca -  -  

83 10287 da fecha 20 de Junio de 1*983 y 84 04977 de fecha 
27 de Marzo de 1. 984, eegdn laa características esenciales 

de laa siguientes:

2$.

30
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1.  -  Oraga de vehículo con neumáticos, caracteriza 

da parque comprenda peres da elementos gafa-flancos da rua­

da (5) y (6), regularmente espaciados en a i sentido leagttg

5. dinal, a lo  largo de la  banda sin fin  (1), siendo loa ele—

mantos (5) y (6) de cada par solidarios de una traviesa in -
+ !

toma (2) de hierro plano dispuesta a través de la  banda4— 
sin  fin  ( 1) .

2.  -  Oruga de vehículo con neumáticos, aagdn la  —

10 . reivindlcacidm 1 , caracterizada porque la  pared (8, 9) de
un elemento guía-flanco da rueda (5)# frente a l flaneó .dsp.

* *

neumático (7), se alega del flanco del neumático, de abajo 
a arriba a partir de una cierta altara.

3.  -  Oruga da vehículo con neumáticos, según la s  -

15 . reivindioaoiciAOs 1 y 2, caracterizada porque la  pared f f ,  8)
de un elemento guía-flanco do rueda (5), frente a l flqnce -

* *
del nsMadtieo (7), eatd reforzada, en cada ano de sus lados, 

por cercos verticales (10, 11)  en forma de escuadras cuyas 

bases asa solidarias da le  traviesa (2). 
ae. 4 . -  Oruga de vehículo con neumáticos, según las -

reivindicaciones 1 a 3* curaoterisáda porque la s  aristas — 

formadas per la  pared (8, 9) de un elemente guía-flanco de 

rueda (5), frente a l flanco del neumático (7), y los cercos 

(10, 1 1 )  en forma áe escuadras están redondeados.

25. 5. -  Oruga de vehículo con neumáticos, según las -

reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque la  pared (8, 9) 

de un elemento guía-flanco áe rueda (5), frente a l flanco -  

de rueda del neumático (7), es convexa lateralmente hacia -  

e l flanco del neumático.
$0. 6 .- Oruga da vahíoulo con neumáticos, según la s  -



reiviRdioaoioaos 1 a  5, caracterizada porque loa elementos 

guía-flancos de moda (5) y  (6) tienen ana altara práctica- 

mente egaiealente a la  altara del flaneo del naamático (7)+ 

7*- Oraga de vehRoolo eon neuuáticoe* según la  — 
5. raivindicacidn 1, csracteriaada porque loa diamantes guía- 

flancOB de ruada (13, 14) san perdones de cilindro.

8*- Oraga da vehículo ooa neamátiooa, según ip s í-  
r d  vindicaciones 1 d 7 , oaraoteiieada porque loe elementáis 

(13* 14) da un par fúmen un ángulo my^geromcnte obtuso 

10 . coa la  traviesa (2) c a n ia  que son solidarios* estando lds 

extramidaáea auparioree de loe dea elementos (13* 14) 3a&á -  

espaciadas que sus extremidades in feriores.
9*- Oruga de véModo eon neumáticos* según una -  

6* las  ge&TAndicaeienee 1 , 7 ú 8, caracterizada porque e l , -

15. aapaeiamiento de la s  extremidades inferiores da loa eioqsp-
. .  *

toa (13* 14) de un par es ligeramente in ferior a la  anchara 

del Bauaátioo (1?) del vehículo a l que está destinada la  —

oruga.
16. -  Oruga da vehículo coa neumáticos* según una 

20, de las  reivindicaciones 1* 7* 8 y  9, caraeterisada porque - 
íe s  daBaatea (13; 14) sen perdones de cilindre hueco.

1 1 .  -  Oruga de vehículo eon neumáticos* según una 

de la s  raivindieaaieasa 1 a 10, caracterizada porque la  tra  

viesa interna (2) está fijad a a una traviesa extema (3) de

25. iguales dimensiones que se encuentra sobre la  cara exterior 

da la  banda sin fin , teniendo la  traviesa externa (3) un — 

p e rfil en Uoon el fin  do formar grapones (4).

12 . -  Oruga da vehículo con neumáticos* según una 

de la*  reivindicaciones 1 a 11* caracterizada porque la s  3B

30. mas del p erfil en U de la  traviesa exorna (3) no tienen la

9.



misma longitud.
13*- "ORUGA BS VEHICULO CON NEUMATICOS".

Segdn queda saatancialnaate descrito ea la  presea 

te  Eemoria que consta de diez bogas, escritas a máquina por 
una sola cara y acompasada da dibujos.

Baa*4á. 2CJM. iss4
Aman MH? . '
y*p*

'------ —---- ____L
Fkmado- P. Garda d^! Santa Cttbrorhrs
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