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El presente modelo de utilidad se refiere a una rueda de vehi
culo con nemdtico, en qdé el neum&tico del vehiculo presen-
ta una carcasa radial anclada en los talones, una tira de rg
dadura, sectores de ensanchamiento, situados a ambos ladas

de la tira de rodadura, a m;ho de espaldones, formados por eg
calonamiento, que no entran en contacto con la pista de mar-
cha y un cinturdn que lateralmente penetra en cada sector de

ensanchamiento, de tal modo que la parte de cinturdn, situa=-

da en el sector de ensanchamiento, presents una anchura, que

Iimporta desde alradadar de 25 hasta 40% de la anchura por la

que el neumdtico, en su lugar mis ancho. sobresale del sxtrg
mo de la tira .de rodadura,

Un neumdtico de vehfculo, con las caracteristicas menciona-
das en lo que antecede, se describe, por ejemplo, en une:se-—
licitud de patente alemana anterior (P 33 13 535,5) y se&ka-.
racteriza ya en elevada medida por una pequefia resistencia

a la rodadura y por una imagen de desgaste uniforme en l'é:‘:ﬁi
ra de rodadura, adem3s por una resistencia permanente, mejora
da también en la zona de los bordes del cinturén y por g
blandura dinémica satisfactoria. Sin embargo, se ha demps®¥ra

do que, ante todo, a causa de la rigidez de los talones Y‘'de
las paredes laterales inferiores, se transmiten movimi;;;;s
de muelleo de la pared lateral todavia en medida consid;:él
ble a la zona de la superficie de rodadura, de modo que no
se ha resuelto satisfactoriamente el desacoplamiento entre
la zona de la tira de rodadura y la zona de las paredes la=
terales,

Por ello, 8l objeto del modelo de utilidad tiene como base
el problema de indicar una rueda de vehfculo del tipo men=

cionado, en que ya no se producen los prblemas descritos, en
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' _que, pnr lo tantu, en. el neumétlco existe un desacOplamlento' 5_,J

fﬁﬁptlmo entre la zona da la tlra de rodadura y la zona de

las parades laterales.

Este problema se resuelve segin el modelo de utilidad porque

el neumat;co con sus talones esta dlspuasto tan legos axlal—} |

mante en el 1nter10r sobre la llanta, qua 1os talones del
neumatico se encuentran totalmsnta en el interior respecto
al eje de los sectores de ensanchamiénto y porque ademds la
neutral. de la carcasa en la_zana.de la pared lateral del
neumitico sigue eSéncialménté la teorfa de membrana. 

Por el abombam;ento relativamente fuerte de la pared lateral
del neumétzco y por la suspens;on de la pared lateral del
neumdtico Flexlble, casi actuante a modo de artlculaciun, es
ta ultlma muellea en si misma, de lo qua resulta una como:t,
dldad de marcha esencialmente aumentada. A causa del fueftg
desacoplamlento de la pared lateral del neumﬁtlco respecto

a la zona de la tira de rodadura apenas se transmite tqﬂﬂ
energia de movimiento desde la pared lateral a la zona de la
tira de rodéqura, de modo que en la rusda de neumético segin
el modelo de utilidad se consiyue una decisiva disminucién

‘.s"

de la resistencia de rodadura, La falta de la presidn da-ta-'

16n en las paredes laterales conduce a valores més altéégaa

4.@
aad 0

arrastre de fuerza er todo el alcance de la superficie de
aplicacién del neumitico., Por elle resulta mis sequridad en
la humedad, al frenar,-en la aceleracidén transversal y Ln
la conducta de acuaplaning, Finalmente resulta un desgaste
méds uniforme y ante todo menor,.

Si bién segn una ejecucidn preferida del modelo de utilidad;

los:talones del naumétido estédn dispuestos en sl contorno

radialmente interior de 1la llanta, de modo que al muellear
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_fhacla dentro puede efectuarse un abombamlento lateral del ned 1 =
'5mat1co 51n lmpedlmento alguno por los cuernos de llanta, sl'i f‘.

tuados en la oquedad del neumatlco, el DbJeto del deelo degiﬁi’

utilidad también en tales ruedas de vehiculo;con51gue con-

SluerablBS Ventaias, en que los talonas del neumatlco se en= |

cuentran radlalmente al exterior sobre la llanta. Estn se
consigue, ante todo, por al ‘cuUrso extremadamente planu de la
neutral de la carcasa en la 'zona de los cuernos de la llan=-
ta, que tiene por consecuencia un ampllo abombamlentn de la
pared lateral del neumatico Ys pOT ello, da por resultado

una conducta de, muelleo, en qua la energla ya no se transmi-

" te dasde ié'ﬁared latgfal del neumétiéﬁ‘a }a,znﬁa de la tira

de rodadura,

Para ayudar a éste gfectb de desédbplaﬁien#n;jéégﬁn otro-de-
sarrollo del modeld de utilidad se encuentra, entre doszéﬁh
pas de cinturén, una capa de goma, pobre en amuftiguacién.
Para poder constituir el neumdtico en la zona inferior éé{ia
pared lateral y del talédn con astabilidad totalmente sufi-
ciente, con un gggto de material lo menor posible, se pmapp
ne establacer la neutral de la carcasa en esta zona, dg.tal

tgyv
modo que obedezeca a la funcidn de una linea de cadena, .Lif .
ag*te

ello estén vigantes las mismas consideraciones que ya se fyan

descrito en una solicitud de patente alemana anterior

P 33 24 953.9,

En 1o que sigue se explicardn més detalladamente ejemplos de
ejecucidn del invento mediante un dibuje,

Muestrant

La figura 1, una rueda de vehiculo an que los talones del ney

mético estén dispuestos radialmente hacia el exterior sobre

la llanta, en una seccién parcial radial,
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_'la figura 2, una rueda de veh1culo con talones de neumétlcn, 1

dlspuestos radlalmente al 1ntar10r en la llanta, 1gua1mente
en una seccidn parcial radiel, o

la figura 3, un recorte de un neumitico para una rueda de
vehiculo sagun las Flguras 1 é 2,'en que se encuentra, entre
dos capas de un cinturdn de cuatro capas, una capa de goma,
pobre en amortiguacién, en una 890016ﬂ pa:qlal radial,

En la rueda de vehiculo segdn las figuras 1 y 2, el cuerpo
del neumdtico consiste esencialmenté’en goma o,én materiales
pldsticos seméjantes a la goma y present§ una as{ llamada car
casa radial 1, en ia'qﬁe,_qe maneraconocidé; estén dispueg
tos 1oslsapurtes de‘rEFQeriﬁ;én planos radialestreshecto al
neumdtico. Los bordes de la céfcasé 1,53£éﬁ éhclados en los

talones del neumético 2 por enlace alrededor de nidcleos du

taldn 3. . e

Entre la tira de rodadura 4 con una superficie 5 de rodggura
y la carcasa 1 se encuentra un cinturén 6, resistente a.f d
traceidn, en la direccidn periférica del neumé&tico, de tres
capas de cord 7 superpuestas, cuyos soportes de rafuerzo;"gn
cada capa, transcurren paralelos entre sf, cuyos soportes-db
refuerzo, sin embargo, respecto a la capa vecina, inclui;.ﬁ:.:'
con la direccidn periférica del naumdtico, éngules diferanza
tes, Se comprande que todas las partes del neum&tico estén
unidas por vulcanizacidn, adheridas fijamente entre s{,

Es caracteristico en el neum&tico, anteriormente mencionado,
en cada caso, un sector de ensanchamiento B8, a ambos lados
del cuerpo del neumético, en la zona del espalddn. Este sec-
tor de ensanchamiénto 8 presenta una ;uperficie de base 9
retrasado, esencialmente cilindrica, que transcurre aproxi-

madamente paralela a la suprficie de rodadura 4 y una super-
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ficie 10 escalonada aﬁroximadémentevﬁertidélyLﬁué‘Fbrma e1'ﬁﬁ
borde de la tira de rodadura 4 yrpor elin~dété£mina'5u an=
churﬁ LB' |

El cinturdn 6 estd constituido esencialmente cilindrico o 13
geramente cOncavo, igualﬁgnte.aproximadamenté la superficie
de.base 9, gque, a su vez esté situFda sobre un didmetro, que
es menor que el didmetro del perfilado de la tira de rodadu=-
ra, en el fondo de sus recortes de perfil en 11, y esto de
tal modo que, tampoco en el caso de pe:filgda‘naumético des-
gastado, la superficie del fnndo a9, én condiciones normales
de marcha, entra en contacto con la pista de marcha,

La anchura del cinturdn estd designada con GB.y'la m&xima
anchura del neumdtico, situada aprbxiMAdameﬁte-a'média alty
ra de la secciﬁn transversal del neumético, se designa ;;;.B.
El cinturdn 6 alcanza lateralmente, pehatrando en cada sec-
tor 8 de ensanchamiento, tanto que la parte de cinturdn,, si-

tuada en el sector 8 de ensanchamiento, presente una ancHura

que importa aproximadamente de 25 a 40%, preferentsmente 30%

de la anchura, por la que el neumiftico scbresale en su lugar

m&s ancho del extremo de la tira de rodadura 4, de modo Hﬁa'

estd vigente la siguiente desigualdad ‘ PTLTY

Esto significa, que la zona Z, en la"que el borde del cintu=-

rén transcurre esn édrigulo respecto a la carcasa 1, es compara

tivamente pequefia y con prefersncia importa como m&ximo el
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doble de la médida,”pur la qué sobresalé el Eurde délfbintu- -3

ron frente a la superficie de escaldén 10 vertical., Por ello
es suficiente una goma de apoyo correspoﬁdienfemeﬁte pequéﬁa,
en forma de las usuales tiras de goma colocadas debajo. Ade-
més, resulta un abombamiento comparativamente grande por la
anchura B del neumitico,

Es importante que este szbombamiento de la pared lateral del
neumdtico también exista en la mitad del neumdtico inferior
(radialmente interior), para que la pared del neumdtico, al
muellear hacia dentro, pueda muellear en si y no se impida en
ello por la presidn del taldn, de un talédn rigide y empinado.
Esto se alcanza, porgue el neumitico doh sus talones 2 esté
estd dispuesto tan lejos, axialmente en el interipf sébre.la

llanta, que los talones 2 del neum&tico se encuentren total-

mente en el interior, axialmente respéctb'aiiés-sectoreé'b

de ensanchamiento y, ademds, que la neutfal'de la carcasa,

[ B J

L e o
L
-

en la zona de la pared lateral, sigue esencialmente la féo

ria de membrana.

En la rueda de vshiculo de la figura 1, los talones del "heu=

mético 2 estdn dispuestos sn el contorno radialmenta extees
rior de una llanta rigida, de una pieza, al lado de cuef;§;°
de llanta 12, que se extienden radialmente hacia fuera, inE
nificleos 3 de taldn, relativamente planos, transcurren en ello
con su superficie de fondo, paralelamente a la superficie de
asiento de la llanta, que puede ser horizontal o ligeramente
inclinada., Axialmente al interior, cada talén de neumético 2
se 8segure por una asi llamada prominéncia 13, al lado de la
que sucedej,axialmente hacia el'intarior, en cada caso, un le

cho profundo 14 para el montaje del neumdtico, En la zona

central de la llanta se sncuentra, radialmente al exterior,
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‘bre en amortiguacién, que se encuentra entre las dos capas'

\una parte de apoyo 15, que determ;na el maximo diametro de la ?_,

‘llanta y que sirve para apoyar e] neumétlco ‘en el caso de

marcha de emergencia. » 7
En la rueda de vehiculo seqin la figura 2 se encuehtran los
talonas 2 del :neumético en el contorno radlalmente interior
de una llanta rlgxda, de ‘una pleza, al lado de cuernos ds:
llanta 12, que se extlenden en esencla'radlalmente hacia el
interior. Lechos elevados de nantaJe 17, 51tuados a ambos la
dos de la oazoleta de llanta 16, p051b111tan el montage del
neUmatlco. La parte de 1la corona de llanta,‘31tuada radial-
mente al exterior, sirve en la zona de los lechos elavados
17.como superficie de apoyo 13 para,al;naumat;co para una

marcha de emergencia.

Las neutrales de carcasa en las ruedas de uehiculo de las fi

guras 1 y 2 pueden estar establecxdas de tal modo que, en la
zona de lus cuernos de llanta 12, obedezcan a la funcion.dq
una linea de cadena. El neumét;cn segGn la figura 3, qu; ;ug
de emplearse en cada una de las ruedas de vehf{culo, anterior

mente descr;tas, se caracteriza por una capa de goma 19, po=~

centrales de un cinturdn 6 de cuatro capas, La misma no de'i
berd ser més gruesa que un méximo de 5 mm. Alcanza 1ateréb;-
mete hasta casi la altura del borde de la tira de rodadura

y alli se releva, en cada caso, por un sector marginal 20,
con una capa de goma mis dura, que termina fuera del sector
8 de ensanchamiento, Las durezas adecuadas para la capa de
goma m&s blanda 19 estdn situadas en el alcance de 40 hasta

50 shore A, mientras que los sectores marginales 20 pueden

presentar una dureza ds 58 hasta 80 shore A.

Deberé mencionarse que 1h§_iuedas del véhfcuqudascritasi‘si;-
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bién estén prev1stas preferentemente para el empleo en camxo’f

nes automdviles, el obJeto del mudelo de Utllldad, Sln“emb§£,""*

g0, no se limita a este caso de utll;zaclén,

Preferentemente los sectores marginales 20 tiénen una elasti
cidad de rebote de ‘alrededor de 40 a Sﬁ%f(mgdidb segin DIN
53512) misntras que la elasticidad de rebote de la capa de
goma 19 deberd importar de 60 hasta 70%. Eniellu,'las elas-
ticidades de rebote: de las mezclas de goma, que rodean al
cinturdn 6, deberdn corresponder esencialmente a la elasti=-
cidad de las tiras marginalas 20,

El presente modelo de utilidad recaerd sobre las siquientes

reivindicaciones,

®
esees

. a0
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K. Rueda de vehiculo con neumético,'en qus el neumétlcu de

la ruada presente una carcasa radial, anclada en los talones,
una tira de rodadura, sectoraé de ensahchamiento, situados a
ambos ladus de la tira de rodadura, a modo de espaldones,
Fnrmados por escalunamiento, que no entran en. contacto con
la pista de rodadura, y un 01ntgr6n qge.lateralmente llega
tan lejos, penetrando'an}Cada-éactgr de.éhsanchamianto, que
la parte de cinturdn, situadaleﬁ éI5sactoi§de énsénchamiento,
presenta una anchura, que alcania'aproximad;ﬁéﬁte‘hasta 25
a 40% de la anchura, por la que el neumaticu, en su lugar
mas ancho, subresale del extrema de la tlra de rodadura, ca=
racterizada porque el nsumétlco, con sus talones 2, esta.gﬁs
puesto tan lejos axlalmente en el lnterior sobre la llantg,
que los talones del neumdtico 2 se encuentran por compléia
axialmente en el lnterlor de los sectores 8 de ensanchamiﬁg
to y porque, ademis, la neutral de la carcasa, en la zn;a de
la pared lateral del neumi2tico, sigue en esencia la tad&ia.
senss

de membrana,

2,= Rueda de vehiculo, seqiin la reivindicacién 1, caractefi-

zada porque los talones del neumftico 2 se encuentran en'e{;
contorno radialmente interior de la llanta al lado de cu;;J:
nos de llanta 12, que se extienden en esencia radialmente
hacia dentro,

3.~ Rueda de vehféulo, segin las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizada porque la carcasa, a la altura de los cuernos
de llapta 12, transcurre en esencia horizontalmente y porque

la neutral de carcasa,en esta zona, obedece a la funcidn de

yna linea de cadena.
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b= Rueda'de-vahiculo.'segdn la reivindicacién 1 Céfacterizg""”

" da porque el grnsor de la pared lateral del neumat;co, desde

gl lugar de la méxlma anchura del neumétlco B hasta la altu-
ra de los cuernos de llanta 12, es aproximadamente igual,
5.= Rueda de vehiculo, segtn la reiVindicaCién 15.catabteri
zada porque entre dos capas de pinfuréh_s estérdispueéta una
caps de.goma 19, pobre en amortigua&ién, cuyo grosor de pa=
red corresponde, por lo menos, aprox;madamente al dlamstro
de los soportes de refuerzo del clnturon, pero no suﬁrapasa
S mme ¥ que alcanza lateralmente casi hasta la altura dal
borde de la tira de rodadura y alll se releva,en cada caso»
por un sector marginal 20 de una.mezéla dé‘gdmé mds dura,
que termina al exterior del sector 8 de ensanchamlento.

Be= "Rueda .de vehiculo con neumatlco“ ‘f ' "_ .

.\"

Segin se describe y reivindica en la adjdhta memoria deéﬁ}ig
tiva y se ilustra en los planos anexos, canstahdo la memgria

de 10 hojas foliadas y escritas a mdquina por una sola dé°°

Sus caras,

Madrid, a 1" ABO. 1985
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