REGISTRO OF LA PROPIEDAD INDUSTRIAL e PV P Y
@t 288556

‘rmumuaou

® O

MODELO DE UTILIDAD

ESPARA
@muno ) @mu @nn
8421049 18 de Agosto de 1984 Gran Bretafia
et ,
@) recua ‘vt susucaao . -
- | L int 0ge o KZ,Z/dz
@rmn.o O LA INVENCION o ‘ '
*UNA ESTRUCTURA AJUSTABLE DE ANCIAJE PARA EL HOMBRO,
DESTIRADA A UN CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICULO® Lo
{@sovesunm w12 compefif{a briténicas | AT
BRITAX (WINGARD) LIMITED seen
..‘ ‘
OOMICILIG DEL SOLICITANTS * .
Chandler Road *

Chichester, West Sassex P019 2UG, Inglaterra

@ INVENTOR (g}

@W s

REPREIRNTANTE

D. FRANCISCO GARCIA CABRERIZO Ref.: 0.G.: 42,318/MT

UNE A-a MDD, U0 UTIUCESE COMO PRIMERA PAGINA OF LA MEMGRA



i5;~

25.

30.

1.

La presente invencién se refiere a2 un dispositivo
de anclaje o fijacién para cinturones de seguridad em vehiculos,
del tipo de los que estén concebidos para ser montados sobre una
carroceria de vehfculo por enciwa del nivel del hombro del ocu~
pente de un asienbo adyacente, para la recepeidn de la banda
del hombro del cinturdén de seguridad. Se refiere particular-
mente la presente invencifn a la disposicién de un anclaje pa-
ra el howbro, de altura ajustadble.

DE~A-294739]1 describe uns estructurs de anclaje sjuse
table pars el hombro, que comprende un earril que se extiende
verticalmente, montado sobre el interior de una carroceria de
vehiculo por encima del nivel de los houmbros de un ocupante de
un 8siento adyacente, un elemento desplazable montado sobre el
carril, un elemenyo de cierre montado en disposicién girg;?ria
sobre el elemento desplazable y que sustenta una formaciﬁﬁ Be
trinquete de cierre para ajuste en unas formaciones comp%?men-
teriss del carril, con el fin de inhibir el movimiento def;."el..e-
mento mévil & lo largo del carril y un elemento de guia dote=
do de una ranurs para recibir la banda de un cinturfn de -asegu-
ridad wontado en disposicidén giratoria sobre el elementoﬁgéﬁ
cierre, de manera que el citado elemento de guia es mévii @mgu-
larmente sobre un eje geométrico horizontal. Ia referidai{f%-
mecidén de tringuete de cierre puede dessjustarse respecto a
las forwaciones coumplementarias del carril mediante presién
sobre el elemento de montaje giratorio del indicado elemento
de guia., No obstante, 1la masa total del elemento de cierre,
el elemento de guia y el montaje giratorio de este Gltimo es
tal que en el caso de que el vehiculo quede sometido & uns
alta aceleracién lateral, por ejemplo, como resultado de un

impacto en el curso de un accidente, puede producirse una fuer-
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za importante que tienda a desajustar la formacién de trinque-
te de cierre, con el resultado de que el medio eldstico impelen-
te ha de ser capaz de ejercer una fuerza sensiblemente mayor,
esto significa que se requiere un considerable esfuerso para
desajustar el cierre,para poder graduar la altura del anclaje
del hombro.

Segin la invencién,una estructura de aneclaje o suje-
cién ajustable al hombro comprende un carril de extensién ver—
tical montado en el interior de la carroceria de wa vehiculo
por encima del nivel de los hombros de un ocupante de un asien-
to adyacente, un elemento desplaszable montado sobre el carril,
un elemento de guia fijado al elemento desplazable y provisto
de una ranura para recibir la banda de wn cinturén de seguridad,
un elemento de cierre mévil transversalmente respecto al ca-
rril entre uma posicién ajustada en la cual uma formacién de
trinquete de cierre existente sob:fe el mismo queda ajustads
con una de entre una serie de formaciones conplen:entari;'s"°e'.xis-
tentes en el carril de modo que se inhibe el movimiento del
elemento desplazable a lo largo del carril y una posicién de
liberacidn,en 1la cual la formacidn de tringuete Qe cien:'e' :q{xe--

P egr

da desajustada del carril, un medio menual de liberacién-qwe
tiene una primera formacidén de leve operativa para ajustgn?i
eon mwea segunda formacién de leva del elemento de cierrs ope-
rativa en el sentido de acciomar el elemento de clerre entre
sus posiciones ajustada y liberada como respussta al movimien-
to del elemento manual de liberacién, y wn medio eléstico ope=-
rativo para impeler 1la primera formacidén de leva a uma posi-
cién en la que el elemento de cierre estd on su posieildn de
ajusbte, guedando orientadas las superficies de muituo ajuste

de las formaciones de leva con respecto & la direccidén del mo-
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vimiento del elemento de ciexrre entre su posicidn ajustada y
su posicidén liberada,de modo que la aplicacién de uma fuerza
sobre el elemento de clerre en una direcciér; tendente a mover-
1o hacia su posicidn liberada, no ocasiona el movimiento de

la primera formecién de leva necesario para permitir tal movi-
miento del elemento de cierre.

De preferencia,les superficies de ajuste mutuo de las
formaciones de leva son sensiblemente perpendiculares a la di~
reccién del movimiento del elemento de cierre entre s=u posiecidén
de ajuste y su posicién de liberacién.

Asi pues, las formaciones de leva inhiben el movi-
miento accidental del elemento de cierre & su posicién de libe-~
racién,debido a la inercia como resultado de la alta acelera~

L4

cién lateral del vehiculo, por ejemplo, debida a un chogug’,
Desceribiremos a coﬁtinuacibn unas formas de ejeucién
de la invencién a modo de ejemplo, con referencia a los ,m’:’a.pos
que se acompafian, en 1los cuales: ° -
la figura 1 es mna vista en corte transversal de .ma

teosts

estructura ajustable de anclaje en el hombro de acuerdo con la

invencién, tomada en un plano vertical,que se extiende trapg-

t v

versalmente con respecto al automévil en ol oual ha de eép?fqar-
se la estructursf . Bet s

la figura 2‘ es wna viata en corte transversal tomada
sobre la linea 2 - 2 de 13 figura 1, que muestra la linea 1 - 1
sobre la cual se ha tomado el corte de la figura 1;

la figura 3 es una vista en corte transversal similar
a la figura 1, de una estructura alternativa de anclaje de hom-
bro segim la invencién; y .

la figura 4 es una vista en corte transversal tomada

gobre la linea 4 - 4 de la figura 3 que muestra la linea 3 - 3
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sobre la cual se ha tomado la seceidén de la figura 3.

Con referencia a las figuras 1 y 2, diremos que una
estructura de anclaje en el hombro, regulable, posee um carril
10 que en. la préctica estard formado al interior de un vehicu-
lo de motor, por ejemplo, el soporte B,cuando haya de utilizar-
se la estructura con un cinturén de seguridad para un asiento
delanteros Bl carril 10 tiene wma poroidn central que contiene
una fila de orificios rectanguleres 12 y wn par de pestafias la-
terales levantadas 14 y 16. las pestafias 14 y 16 estén abraga-
das por unas pestafias laterales en forma de U 18 y 20 formazdas
sobre wn elemento desplazable 22 que sustenta un elemento 24
montado en disposicidén giratoria y dotado de wma ranura (no re-
presentada) para recibir una banda de cinturén de sesuridad.

" Como puede observarse mejor por la figura 2,léé-'p.es-
tafias .18' Y 20 en forma de U estén constituidas sobre una por-
cién 26 metblica de 1la carroceria de secciém transversal‘f?c-
tangular recibida en el esconce central situado entre le;.; dos
pestafiag 14 y 16 del carril. Ia porcién 26 de la carroceris

taree

tiene una ranura central en la que se encuentra montado .un-ele-

mento 18 de trinquete de cierre para moverse transversaluante

reapecto al carril entre una pesicién de ajuste en la qug g
proyecta dentro de wna de las ranuras 12 y uma posicidn '&é: ii-
beracién en la cual queda libre del carril 10. Queda también
recibido dentro de la formacidn de caja de 1la carroceria 26 wn
elemento de leve 30 que tiene una ramura 32 por la cual se
proyecta el elemento de tringuete de cierre 28, siendo sufi-
ciente la longitud de la ranura 32 para permitir el movimiento
limitado del slemento de leva 30con respecto al elemento de
cierre 28 en una direccidén paralela al carril 10. El elemento

de leva 30 lleva una barra 34 en forma de U cuya poreidén cen~
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tral se proyecta por una ranura 36 del elemento de cierre y
ouyos miembros laterales quedan encastrados en un botén pul-
sador 38 accionable & mano montado en una caja de pléstico 40
fijads a la parte 26 de la carroceria. Queda agi acoplado el
botén pulsador 38 al elemento de leva 30, de manera que ambos
son méviles simulténeamente en una direcciém paralela a la
longitud del carril 10, existiendo un muelle de compresitém 42
en la carroceria 26 que los impele a la posicién representada
en la figura l.

La mayor parte de su longitud, la ranura 36 del ele-
mento de cierre 28 estid inclinada en un 4ngulo con la longitud
del carril, tal que la depresién del botén pulsador 38 hacie
la izquierda segin se mira la figure 1,hace que la barra 34
mieva al elemento de cierre 28 a su posicién liberada; en.bam-
bio, cuando el elemento de cierre 28 estd en su posicién de
ajuste, la barra 34 queda recibida en wna porcién termina.m..:{a
de la ranura 3p que e2 perpendicular 8 la direcciém del movi-
miento del elemento de cierre 28 entre su posicién de ajuste y
su posioidn liberada. Asi pues, una fuerza ejercida sobrg el
elemento de cierre 28 tendente a desajustarlo (pbr ejemp'fé'.‘@a
fuerza do inercia causada por impacto lateral) no puede 35;@-
cer ningfn efecto sobre 1a barra 34 que tienda a mover ol 'éie-
mento de leva 30 a una posicién en la cual podria desajustarse
el trinquete 28. ' :

Ia longitud del carril 10 se determina de acuexdo
con el grado reguerido del ajuste del anclaje de homnbro ¥y el
ndmero de ramaras 12 se determina de acuerdo con el nimero de
posiciones alternativas requerides. Se han dispuesto unog in-
sertos 46 y 48 de material plastico entre las pestafias 14 ¥y

16 del carril 10 y las pestiafias en forma de U 18 y 20 de la
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corredera con el fin de reducir la friccién.

Las figuras 3 y 4 representan une forms altemativa
de anclaje ajustable para el hombro segin la invencibn, dotada
de un carril 50 que difiere del carril 10 porque sus pestafias
laterales 52 y 54 quedan replegadas sobre si mismas,de modo
que 13 seccibén transversal global del carril consiste en wna
configuracién central en forms de U ocon dos configuraciones
menores en forma de U invertida en el extremo de cada elemento
lateral; ademAs, la hilera dé orificios 56 en log que ajustan la
placa de cierre 58 queda situada a un lado de la linea central
del carril 50. "

Un elemento desplagable dotado de una porciétn de cuer—
po 60 de sec.cibn transversal rectangular va montado en disposi-
cién desligente sobre el carril 50 por medio de unas pedtaiias
laterales 62 y 64 que presentan sus formaciones en forma de gan-
cho en sus extremos libres para ajustar con las formaciends a
modo de U invertida 52 y 54 del carril, habiéndose previsto
unos insertos de pldstico 66, 68, 70 ¥ 72 para reducir 13 fric-
cién. Ia porcién de cuerpo 60 contiene un elemento de leys' 74.

L2

La placa de cierre 58 se extiende a través de las renurgs«den-

tote

to en la porcién de cuerpo 60 como en el elemento de leva “

¥ posee wma espiga 76 que ajusta en wna ranura 78 del el'e'n;ﬁto
de leva 74. La ranura 78 tiene la misma forma que la ranura 36
de las figuras 1 y 2, pero con wn giro de 1802 sobre la espiga
76+ Asi pues, el movimiento del elemento de leva T4 en la di-
reccién longitudinal del carril 50 tiene exactamente el mismo
efecto sobre el trinquete 58 que el movimiento que tiene el ele~
mento de leva 30 sobre el trinquete 28 de las figuras 1y 2 y
el movimiento del tringuete de su posicién de ajuste queda blo-

queado en la forma ya descrita. E1l elemento de leva es impelido
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a la poeicidn en la cusl queda retenido el trinquete de cierre
58 en su posicién de ajuste mediante un resorie 80.

Para efectuar el movimdiento del elemento de cierre
58 a su posicifn liberada,el elemento de leva 74 presenta una-
proyeceidén 82 que se extiende a través de uma ranura en las
porciones rectangulares 60 del elemento desplazable, ajustando
con un botbén pulsador 84 accionable a mano. En conitrazste con
la disposicién representada en las figuras 1 y 2,1a proyeccién
82 no eatd conectada rigidamente al botén pulsador 84; en su
lugar, 1a proyeccién 82 queda recibida en wma muesca 86 exis-
tente en el botén pulsador 84 que es impelido por separado a
sn posicién de liberacidén por un muelle 82 que aj’usta. con 61
extremo interior de la caja 90 del botén pulsadore. El efecto
de ello es que 51 se detiene el 6rgano desplazable en unarpo-
gicién en la cual queda el elemento de trincuete 58 entre la.s
aberturas adyacentes 56, se desplaga el boton pulsa.dor a.s.q,.'po-
sieién exterior por medio del mmelle §8. El tringuete 58";%;»-
de entonces ajustar autométicamente ten pronto como queda ali-

>
toe-o

neado con uno de los orificios 56. Para facilitar esta opera-

a

cién, el extremo del trinquete 58 que ajusta con el earril '$d

ﬁi"

tiene wn chaflén 92 en el lado que queda por encima cnando‘ te
' MY

monta el conjunto en un vehiculo. oot «

Se apreciaré que se puede construir wn anclaje ajuse
table para el hombro con solamente una o dos :19 las tres carac-
jcerist;i.oas de las figuras 3 y 4 que difieren de las correspon~
dientes caracteristicas de las figuras 1 ¥y 2, 8i asi se desea.

NOTA |

El Modelo de Utilidad que se solicits por veinte afios,
para BEspafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, deberd re=
caer sobres "UNA ESTRUCTURA AJUSTABLE DE ANCLAJE PARA EL HOMBRO,
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DESTINADA A UN CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICULOY, con e-
Prioridad de la solicitud de Patente en Gran Bretafia n0 = -

8421049 de fecha 18 de Agosto de 1984, segln las caracteris
ticas esenciales de las siguientesse
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REIVIWNDICACIONES
le= Una estructura ajustable de anclaje para el hom-

bro,destinada a un cinturdn de seguridad pars vehiculo, que
comprende un carril de extensidén vertioal (10, 50) montado en
el interior de uma carroceria de vehiculo por encime del nivel
de los hombros de un ocupante de un asiento adyacente, um ele-
mento desplazable (22, 60) montado sobre el carril (10, 50), wn
elemento de guia (24) fijado al elemento desplazable (22, 60)
¥ que tiene uma ranura para recibir la banda de tn cinturdn

de seguridad, wn elemento de trinquete de cierre (28, 58) mé-
vil transversalmente respecto al carril (10, 50) entre uma po-
gicion de ajuste en 1la cual una formacién de trinqﬁete de cie—
rre en &1 existente queda.en ajuste con una de entre una serie
de formaciones complementarias (12, 56) del carril (10, 50),
para inhibir el movimiento del elemento desPIazablé (22, ”60.)

a lo largo del carril (10, 50) y wa posicién de uberaoméa en
la cual se desajusta la formacidén de trinquete de cierre del
carril (10, 50) y wn medio manual de libermciém (38, 84) para
efectuar el desajuste del elemento de tringuete de cien;e. ':(:28,
58), caracterizado porque el medio manusl de liberacién 23:8::
84) tiene una primera formacion de leva (34, T6) operatﬁa 'ga-
T8 ajustar con una segunda formacidn de leva (36, 78) exaten-
te sobre el elemento de trinquete de cierre (2?, 58) para mo-
ver asi el elemsnto de cierre (28, 58) entre sus posiciones de
ajuste y de liberaciénm en respuesta al movimiento del medio
menual de liberacién (38, 84) y un medio eldstico (42, 88) ope=
rativo en el sentido de impeler la primera formacibébn de leva
(34, 76) 2 una posicién en la cual el elemento de cierre (28,
58) queda en su posicién ajustadz, estando orientadas las su-

perficies de ajuste mutuo de las formaciones de leva (34, 76 ;
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36, 78) con respecto a la direccién del movimiento del elemento
de cierre (28, 58) entre su posicion de ajuste y su posicién
liverada de modo que la aplicacién de una fuerza al elemento
de tringuete de cierre (28, 58) en una direccién tendente a mo-
verlo hacia su posicion liberada no causa el movimiento de la
primera formacidén de leva (34, 76) necesario para permitir tal
movimiento del elemento de cierre (28, 58).

2.~ Un anclaje ajustable para el hombro segin la rei~
vindicacién 1, en el que las superficies de ajuste mutuo de 'las
formaciones de leva (34, 76 ; 36, 78) quedan, cuando el ele~-
mento de cierre (28, 58) estd en su posicién ajustada,sensi-
blemente perpendiculares a la direccibdn de movimiento del ele-
mento de ciexrre (28, 58) entre su posicién de ajuste y su po-
sicién de Liberaciébn. A

3.~ Un anclaje ajustable para el honbro segin .1;3. )
reivindicacitn 2, en el que el elemento de trinquete de igrre
comprende una placa de cierre (28, 58), 1la segunda formacitn
de leva comprende uma ranura (36, 78) hebiendo una primera por-
cién que se extiende paralelamente a la direceidn de movffﬁégan-
to del elemento desplagable (22, 60) a lo largo del caﬁ%t.‘:

(10, 50) y 1a pimera formacién de leva comprende un seguii';;e
de leva (34, 76) que ajusta en la ranura (36, 78). "--?:

4.- Un anclaje ajustable para el hombro segim las
reivindioacionee 1, 2 0 3, en el gue la direccién de movimienw
to del medio manual de liberaocién (38, 84) es paralela & la
direceifn de movimiento del elemento desplasable (22, 60) a
lo largo del carril (10, 50).

5.= YUNA ESTRUCTURA AJUSTABLE DE ANCLAJE PARA EL -~
HOMBRO, DESTINATA A UN CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICULO",

Segin queda sustencialmente descrito enm la presen-
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