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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afios por
“NEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE PERFILES PARA
LLANTAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES", a favor de la razdn so-
cial LA FERRETERA VIZCAINA, s.A.; -domiciliada en DURANGO
{Vigeaya), y de nacionalidad espafiola.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Bs sobradamentse conocido le hecho de que hace

efios la industria de fabricac;én de automoviles en Espafia
era absolutamente inezistente, y que de entonces e la fecha
ha progresado enormemente; hasta el punto de gue los resul-
tado de diche :Lndgstria automovilistica pssada son exporta-
dos al extranjero, por ouyo motivo son cada vez mayores los
perfeccionamientos y exigencias de tods indole que se 1ogran'
en tal industria; hasta el punto de que en los paisas a los
gue se ha logrado la exportacidn ha sido en competencia con
la numerosa y bien dotada industria extranjers de dicha es-

pecialided,
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Por ta8l motivo, bien a base de nueva;%creaoiones
o de otro modo fabricando los componentes de los vwehiculos
sutomoviles a base de realizaciones ya conseguidas en el ex-
tranjero y que no se explotan en Espafia, va progresando enor-
memente dicha industrié, ¥y es wno de tales objetos del gue
trata la patente de introduccidén que nos ocupa; cuya fabrice-
cidén se viene realizsendo en Inglaterra y haste ahora no habia
sido efectusda en Espafia. .

Trata le patente de que nos ocupa de unos perf:}les
para la construceidn de llantes de venfculos automoviles, es—
pecialmente pesados, que pasaremos a deserib;r seguldamente
con 1la ayuda de la lémina de dibujos adjunta, haciendose cons:
tar se trata de une de las variadas formas de realizacidn a
gque en la préctica puede llegarse con la aplicaciéﬁ de sus
esencialidades caracteristicas, '

Segin observemos en la figura i, el aro de la llan-
ta o llanta proplamente dicha, estgré constitpido por uns
piega de la seocién gque en ella se representa, constituido
por una formacidn casi recta 1; seguida hacia uno de los la-
dos de una pequefia inclinameidn o declive 2, continuada por
un doblez en éngulo recto 3; con su vértice redondeado por
fuera ¥y pdr dentro; ¥ continuado ﬁor arriba y hacia fuera
por un cuarto de circunferencig de terminacidn redondeada 43
el lado contrario de la formacién 1, 8 que venimos refirien-
donoa; estd constituido poxr un pequefio ensanchamiegto 5, con-
tinuado por otra igualmente formacidn emsanchada 6, conti-
nuada por otra formacién redondeads 8, que forman en conjune
t0 hecia el centro del eje de la rueda gue constituya la llan.
ta, una disposicidn trapezoidal de la que miran hacia el tres
de sus caras, sin embargo la superior estd deformada por una
concavidad 7, mds ensanchada en su comienzo y que hacia dene
tro se torna mds ligera y menos pronunciada.

Esta aro estd complementado en su parte externs
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por otro constituido a base de un perfil como el que re-

presentamos en la figura 2, constituido por una formacidn
en disposicién de wn cuarto de circunféfénoia de gran gro-
sor 9, proviato hacia afuera de un espolon o saliente 10,
debajo del cual sparece una pequefia concavidad circular 11,
¥ que se prolonga despues por la formacidén recta 12.

Estas dos piezas o aros const?tuidaa por los per;.
filgs representado en las figuras 1 y 2, estan complementa-
doé, unidos y puestos en contacto a base del intercaslamien-
to entre elles de.la pieza constituida por el perfil repre-
santado en la figura 3, formado por un éngulo que no llega
a ser recto y de lados muy anchos 13 y 14, pero de termi-
naociones absolutamente redondeadas y de gran grosor, con-
tinuado hac;a abajo por»un estrechamiento 15, prolongado hae
cia abajo por un espolénw17; y en la misma direccidn qué el
lado horizontsl del dngulo por una formacién alargada que
se va estreshando hacia su terminacidn redondeada.

Les tres piezas unidas constituyen lg.totalidgd
de 1a llanta segin representamos en la figure 4, en 1a que
1, es la piezé representada en la seccion de la figurs 1;

y constituye como si dijeramos la llanta prOpiamente dioha;
pero despuea de eometer a enderazamiento a la formacidn
recta 1, seguida del decliwme 23 1§ 2, es también represen-
tada en 1a éecpiéﬁ de la figura 2, y que forms el aro ex-
terno de 1la llanta; y por dltimo la piezg 3, es la repre-
sentada en la seccidn de.la misma figura 3; ¥ que constitue
ye la pleza de unidn y que Junta a 1as dos anteriores a ba-
se de s intercalamiento antre ambas.

) Descrito el objeto de la patente de introduccion
que nos ocupa, nos queda seﬁalar se trata de una de sus va~

riadas formas de realizacion, sin que sus modificaciones de

' forma, materiales empleados, ete., desvirtuen sus esencia-
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La patente de introduccién descrite recaera, pues,
80.= gobre las siguiehtes reivindicacionasla ‘
18, AEJORAS INTRODUCIDAS Eﬁ LA FABRICACION DE PER-
FILES. PARA ELANTAS IE VEHICULOS AUTOMOVILES"; caracteriza~
das por cuanto el aro de 18 llante estard.constituido por un
perfil que dispone de una superfieie curva no muy pronuncig=
85,~ da, con su concavidad dispuesta hacia el eje de la llanta,
la cual se prolonga en une formacidn recta continuada Por un
doblez en éngulo recto el cusl se continué. a su vez por otra
superficie curvilinea de un ocuarto de circunferencia; el la-
do oontrario de la iariiznera superficie curva indicada; dispo=-
90, - ne hacia a.rﬁ.ba de un espoléz; continuado por un dngulo de
unos cuarenta‘y cinco grados, que tiene hacia arribs una pe-
quefia formacidn o concavidad circular v qtie por su parte ex—
terna dispone de cuatro facetas que dan lugar a otros tantos
rebordes externos de la llanta; y cuyo perfil pars dar lu~
95,.~ gar a lea fomacion de la parte bdeica de la 1le.nta es some-
tido a enderezamiento en la primera y extensa superficie cur-
va de que hemos tratado; para dar lugar a su base recta,
’ 28,-MEJORAS INTROIUCIDAS EN Ia FABRIGAGION DE PER-
FILES PARA LLANTAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES", segu.n la en-
100,=- terior reivindicacidn, caracterizada por cenanto la pieza ya
reivindicads esté complementada por otro aro formado a base
de un perfil curvilineo aproximadamente de un cuarto de cire
cunferencia, provisto de un espoldn hacia. fuera, ¥y que des-
pues se prolongs rechamente en un pequefio espacio teminéndo
105, = redondeadamente, ' h
3&,-MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE PER-
FILES PARA LLANTAS DE VEHICULOS AUTOMQVILES; segin las pre-
cedentes reivindicaciones; caraeferizadas por cuanto ‘las dos
piezas reivindicadas estédn complementadas y unidas entre si
110.= a base del intercalasmiento entre ambas de otra tambidn en
disposicidn de aro, constituida a base de un perfil de sec-
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cidn en disposicidn de dngulo recto de lados iﬁmos
¥ redondeados, continuado por un estrechamiento prolongado
por une disposicién trapezoidel termineds en dos mufiones ro-
mos o redondeados.

48,-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACIUN IE PER-
FILES PARA LLANTAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES", .

Todo tal y conforme quede deacrito; repressntado
y reivindiceado. '

Este memoria consts de cinco hojas mecanografiadas

y foliadas por una sols de sus carss, conteniendo un total

de ¢lento veintidos lineas. _
HADRI%§A30 DE MAYO DB 1963,
MANUEL DE ARPE,
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