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E1 presente Modelo de Utilidad se re fiere  a un p is ­
tón para motores Diesel, del tipo que comprenden tres segmentos 
p erifér icos , de los cuales e l superior y e l intermedio sirven 
como segmentos de compresión, mientras que e l in fer ior  sirve 
como segmento de engrase.

Los segmentos citados ván montados en otros tantos 
canales p erifér icos  formados en la  superficie del pistón. Con 
e l f in  de obtener la máxima efectividad en e l sellado d e l'seg -

*. -r
mentó superior, es conocido disponer en el canal p er ifé r ico .

* .
correspondiente un an illo  acanalado, embutido en la ranura pe­
r ifé r ica  del pistón y configurado para recib ir  a su vez Q^.geg-

!  * *

mentó correspondiente.
El objeto de la  presente invención es conseguir

un pistón del tipo señalado, con e l que se consiga un perfecto
* . *

ajuste con la  superficie del c ilin d ro , con el f in  de poder *tra-
. . . .

bajar a elevadas presiones, lo  cual redunda en un aumento**^n el 
rendimiento del motor. .

De los dos segmentos de compresión se incluye e l 
pistón de la  invención, e l segmento superior está concebido pa 
ra lograr e l máximo sellado durante la fase de compresión y pa 
ra soportar elevadas temperaturas. El segmento de compresión 
in ferior  coopera también en e l sellado para la fase de compre­
sión y está destinado a impedir e l acceso del aceite . Por ú lt¿  
mo, el segmento in ferior de engrase fa c i l ita  la lu brificación  
entre cilin dro  y pistón y está configurado para que presente 
una superficie de contacto reducida con la superficie del c i ­
lindro. Este segmento de engrase es de sección interna acanala­
da, para re c ib ir  un resorte que actúa como elemento expulsor 
de dicho segmento.

De acuerdo con la presente invención, e l segmento
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superior es de sección decreciente hacia su borde interno, pre­
sentando superficies superior e in fe r io r  inclinadas, coinciden­
tes con las internas de las paredes del an illo  acanalado en el 
cual vá montado. Las superficies superior e in fer ior  del seg­
mento forman entre s í  un ángulo aproximado de 15°. Además este 
segmento presenta la arista  superior interna achaflanada a 45° 
aproximadamente, mientras que la  arista superior externa está
matada aproximadamente a 30°. La superficie externa del s?g^áh-
to y la arista  superior externa matada ván recubiertas a páSe

. . . .
de una aleación de cromo 6 sim ilar. El recubrimiento es de gro­
sor sensiblemente uniforme en la superficie la tera l externa.del 
segmento, decreciendo progresivamente sobre la arista superior 
externa matada.

El segmento intermedio presenta una superficie .ex -
*  *  *

tema ligeramente cónica, aproximadamente de 2^, mientras *<3Úe.***O * * *la arista in ferior  interna vá achaflanada a 60 aproximadBfAén-. . .
 ̂ ' '  te . *- *

La superficie externa de este segmento vá también 
dotada de un recubrimiento a base de una aleación de cromo.

Por último, e l segmento in ferior 6 segmento de en­
grase presenta en su superficie externa dos resaltes p e r ifé r i­
cos iguales, de sección decreciente hacia su superficie lib re , 
con lo  cual se consigue reducir e l contacto con la  superficie 
del c ilin d ro . La superficie libre de los resaltes citados vá 
dotada también de un recubrimiento a base de una aleación de 
elevada dureza.

La constitución y configuración expuestas se com­
prenderá más fácilmente con la siguiente descripción, hecha con 
referencia a los dibujos adjuntos, donde se representa una posi 
ble forma de ejecución, dada a t ítu lo  de ejemplo no lim itativo.
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En los  dibujos:
La figura 1 es un alzado la tera l, seccionado a 90°, 

de un pistón, dotado de tres acanaladuras periféricas para re­
c ib ir  otros tantos segmentos.

La figura 2 es una sección transversal parcial del 
segmento superior.

Las figuras 3 y 4 corresponden a los detalles X e Y
de la  figura 2, a mayor escala . !*.*.*

La figura 5 es una sección transversal del seg&&p.to
* . . *

intermedio.
La figura 6 es una sección transversal del segmento

. * +  
v e  +

in ferior .
Tal y como puede verse en la  figura 1, e l pistón 1 

dispone de tres ranuras 6 acanaladuras periféricas, refereppia-* w *
das con lo s  números 2, 3 y 4. En la  ranura periférica  2 vá'mon-

*  *tado un a n illo  acanalado 5; de forma ajustada, que recibirá*el. * *
segmento superior. En las ranuras 6 acanaladuras 3 y 4 iranr 
montados directamente los segmentos intermedio e in fer ior .

Tal y como puede verse en la figura 2, e l segmento 
superior, que está concebido para servir como elemento de sella  
do en la  fase de compresión y soportar elevadas temperaturas, 
presenta una sección decreciente hacia su borde interno, con 
superficies superior 6 e in ferior 7 dotadas de una inclinación 
coincidente con la  de la superficie interna de las paredes del 
an illo  acanalado 5- Esta superficie 6 y 7 forman entre sí un 
ángulo aproximado de 15***. Además e l segmento representado en la 
figura 2, presenta la arista  superior interna 8 achaflanada con 
un ángulo aproximado de 45°. La arista  superior externa 9 vá 
matada con un ángulo aproximado de 30° .

-La superficie externa del segmento vá dotada de un

!
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recubrimiento 10, a base de una aleación de elevada dureza, que 
se extiende hasta la esquina superior 9.

Como puede verse en la  figura 3, e l espesor del re­
cubrimiento 10 se reduce progresivamente sobre la  esquina mata­
da 9. Inferiormente e l recubrimiento 10, ta l y como se referen­
cia en la figura 4, está rematado en un b isel 11, aproximadamen 
te a 45°.

El segmento que se monta en el canal intermedio $
*.* .

del pistón está representado en la figura 5. Este segmentO"pre-
* +  +  *

senta una superficie externa 12 ligeramente cónica, con un ángu 
lo  aproximado de conicidad de 2°. La arista in fer ior  interna 
13 vá achaflanada a un ángulo aproximado de 60°. Este, achaflana 
miento así como la conicidad de la superficie externa 12 permi­
ten una cierta  capacidad de torsión del segmento, con lo*qué se

* .
consigue un perfecto sellado de la arista in ferior  exterda-Tdel 
segmento contra la  superficie in terior del c ilin d ro , impláaéndo 
e l ascenso de aceite.

Las aristas externa superior e in fe r io r , como se 
aprecia en la  figura 5; quedan ligeramente matadas.

Por último, e l segmento inferior,que se representa 
en la figura 6, está dotado en su superficie externa de dos re­
saltes p eriféricos  iguales, referenciados con los  números 14 y 
15. La superficie lib re  de estos resaltes vá dotada de un recu 
brimiento a base de una aleación de elevada dureza. El apoyo 
sobre la superficie del cilindro se efectúa mediante la super­
f i c ie  libro  de los resaltes 14 y 15, reduciéndose asi e l con­
tacto, y con e llo  el rozamiento, entre segmento y cilindro. Es­
te segmento in ferior  vá dotado interiormente de un canal 16 anu 
la r , en e l que se aloja  un resorte que actúa como elemento , 
expansor del segmento. La finalidad de este segmento in ferior30



es la de servir como segmento de engrase para la  superficie 
in terior d e l c ilin d ro .

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 
así como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.

*
*

+ * * *
**+*
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EEIVINDICACIONES
1 .-  Pistón para motores Diesel, que comprende tres 

segmentos p erifér icos , de los cuales el superior e intermedio 
sirven como segmentos de compresión, mientras que el in ferior 
sirve como segmento de engrase, estando el segmento superior 
montado en un anillo  acanalado embutido en la  ranura periférica  
correspondiente del pistón, caracterizado porque e l segmento 
superior es de sección decreciente hacia su borde internó*-jgre- 
sentando superficies superior e in fer ior  inclinadas, coinciden- 
tes con las internas de las paredes del an illo  de cada lado, 
formando entre s í un ángulo aproximado de 15°) teniendo la -a ­
rista  superior interna achaflanada a 45°, aproximadamente, y 
estando la  arista superior externa matada aproximadamente a
30°, extendiéndose hasta dicha esquina e l recubrimiento-de la

* +  *

superficie externa del segmento, según una porción de grpsqr
1 + *

decreciente; y porque el segmento intermedio presenta una*su- 
p erfic ie  externa ligeramente cónica, aproximadamente de*2 , 
mientras que la arista in ferior interna vá achaflanada a 60° 
aproximadamente; presentando e l segmento in ferior  dos resaltes 
periféricos  externos iguales, de sección decreciente; llevando 
la superficie externa de los dos segmentos superiores y resal­
tes del segmento in fer ior  un recubrimiento a base de una alea­
ción de elevada dureza.

2 .-  Pistón para motores Diesel; ta l y como queda 
ligeramente descrito en la  presente Memoria, e ilustrado en 
los dibujos adjuntos.



Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid' 30 HAN Bgg
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