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El presente Modelo de U tilidad  se r e f ie r e  a un 

d isp o s it iv o  de re fr ig e ra c ió n  para la cabeza de p istones en mo­

tores D iese l, mediante a ce ite  suministrado a p a r t ir  de la  bomba 

de a c ie te  d e l motor.
El d is p o s it iv o  de la  invención  está  especialmente 

indicado para motores D iesel dotados de un c ir c u it o  de r e fr ig e ­

ración  para e l  a ce ite  destinado a la  lu b r if ic a c ió n  del mismo.
El ob je to  de la  invención  es conseguir un d ispo­

s it iv o  de re fr ig e ra c ió n  para e l  f in  señalado, de consti^ppi&n y
* * * * .  ^funcionamiento s e n c il lo s , que permita obtener una re fr ig e ra c ió n  

e fe ct iv a  de la  cabeza del p istón  s in  necesidad de in trod u cir  

prácticamente com plicaciones en lo s  c ir c u ito s  y constitubÍ§n  ge­

neral del motor.
De acuerdo con la  presente invención , e l  d is p o s it i

vo comprende una lanza con stitu ida  por un tramo tubular^que se
****

conecta, por un extremo, a un mecanizado efectúado interipj^nente
I * *

* * * *

en e l  cá rte r  del motor, inmediatamente debajo de cada c i l in d r o ,
* . ^

hasta cuyo mecanizado lle g a  un conducto practicado en e f 'c á r t e r ,  

que pertenece a un c i r c u i t c  de alim entación de a ce ite  suminis­

trado a p a r t ir  de la  bomba. El extremo opuesto de sa lida  del 

tramo tubular citado queda d ir ig id o  hacia la  cabeza del p is tón .

El c ir c u ito  de alim entación citado lle v a  montada una válvula que 

abre cuando la  presión  de alim entación de aceite ,exced e  de un 

v a lor  p r e f i ja d o .
Con la  con stitu ción  d e scr ita , cada vez que la v á l­

vula abre e l  c ir c u it o ,  a ce ite  a presión  es lanzado a través de 

la  lanza contra la  su p e r fic ie  in fe r io r  de la cabeza del p is tón , 

produciendo a s i la  re fr ig e ra c ió n  del mismo.

El a ce ite  que llega  hasta la  lanza, habrá pasado 

previamente a través del c ir c u ito  de re fr ig e ra c ió n  de a ce ite . Siip.
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embargo, no es necesario que este a ce ite  haya sido f i l t r a d o ,  ya 
que es u t il iz a d o  solamente para ser lanzado contra la  su perfic ie  

interna de la  cabeza del p istón , cayendo luego a l cá rte r .
Preferentemente la  cabeza del p is tón  dispondrá de 

un taladro anular que desemboca inferiorm ente a través de dos 

taladros a x ia le s , lo s  cuales pueden i r  sitúados en posicion es 
diametralmente opuestas. Uno de estos taladros a x ia les  estará 

enfrentado a l  extremo de sa lida  de la  lanza De este m odo,-el
w *

a ce ite  que es proyectado por la  lanza penetra a través dát*&ala, 

dro a x ia l enfrentado, circulando por e l  taladro anular farpado 

en la  cabeza del p istón  para s a l ir  a través del otro  taladro 
a x ia l. Con este  sistema se consigue una re fr ig e ra c ió n  m^sL'éfec- 

t iv a  de la  cabeza d e l p is tón .
Seguidamente se hace una descrip ción  más d e ta lla -

* + * t

da del d is p o s it iv o  de la  invención , haciendo reverenciad a-*los

dibujos adjuntos, donde se representa de forma esquem ática.y a
A*

t ítu lo  de ejemplo no lim ita t iv o , una p os ib le  forma de emanación.
+  +  *

En lo s  d ib u jos :
La figu ra  l , e s  una sección  diametral esquemática 

de un c i l in d r o  y p istón  de un motor D iesel, dotado del d isp o s i­

t iv o  de r e fr ig e ra c ió n  de la  invención .
La figu ra  2 es un alzado fro n ta l, parcialmente 

seccionado, del d is p o s it iv o  de re fr ig e ra c ió n .

La figu ra  3 es una v is ta  de p e r f i l  de l d isp os it iv o  

de la fig u ra  2.

Tal y como puede verse en la  fig u ra  1, e l  d isposi, 

t iv o  de re fr ig e ra c ió n  con siste  en una lanza 1 compuesta por un 

tramo tubular acodado que se f i j a  por uno de sus extremos, me­

diante una cabeza de acoplamiento 2, a un mecanizado 3 efectúado 

interiorm ente en e l  cá r te r  del motor, inmediatamente por debajo
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de cada c i l in d r o  5- Hasta e l  mecanizado 3 lleg a .u n  conducto 6 

practicado en e l cá rter 4 , en comunicación con un c ir cu ito  de 

alim entación de a ce ite  a p a rt ir  de la  bomba del motor.

El acodamiento del conducto 1 hace que e l extremo 

opuesto d e l mismo quede d ir ig id o  hacia arriba, hacia e l p istón
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El c ir c u ito  de alim entación de a ce ite  a la  lanza 

1 dispondrá de una válvula que abre e l  paso cuando la  prgsi^n
i . * ;de alim entación d e l a ce ite  excede en un va lor prefijado.\A1*
* *

a b r ir  esta vá lvu la , e l  a ce ite  a presión  sale a través d&l*ex- 

tremo 8 de la  lanza 1, siendo proyectado hacia la  cabeza del
+  w w e 

*  +  *p istón  7i consiguiendo a s í  la re fr ig e ra c ió n  del mismo. *** *
Oon e l  f in  de obtener e l mayor e fe c to  de r e fr ig e ­

ra ción , e l  extremo 8 de la  lanza 1 estará d ir ig id o  de modo*que
t  *  a

e l  chorro de a ce ite  sea proyectado sobre la cavidad 9 d.&.;lá ca -
* * * * *beza del c i l in d r o .

Un mayor e fe c to  de re fr ig e ra c ió n  se consigpe 

practicando en la  cabeza d e l p istón  7 un taladro anular 10 que 

desemboca in feriorm ente a través de dos ta ladros ax ia les 11 y 

12 diametralmente opuestos. Con esta construcción , e l  extremo 8 

de la  lanza queda alineado con uno de lo s  ta ladros a x ia les , 

por ejemplo con e l  ta ladro 11, de modo que a l ser proyectado 

e l  a c e ite , e l  chorro d e l mismo penetre a través del taladro 

a x ia l 11, c ir cu le  a través del taladro anular 10 y salga a l ex­

te r io r  a través del otro taladro ax ia l 12. Al c ir cu la r  e l a ce ite  

co r  e l in te r io r  de la  cabeza del p istón  se conseguirá una mayor 

re fr ig e ra c ió n  del mismo.
El a ce ite  u t iliz a d o  con e l  d isp o s it iv o  de la  in ­

vención estará  suministrado por la  bomba del motor, después de 

haber pasado por e l  c ir c u it o  de re fr ig e ra c ió n  de a c e ite , s in  que



sea necesario  su paso a través del f i l t r o .

Como mejor puede verse en la s  figu ra s 2 y 3t la  

lanza está compuesta por un tramo tubular 13 que vá f i ja d o  por 

uno de sus extremos a la  cabeza de ancla je  2, la  cual dispone 

de o r i f i c i o s  14 para e l  paso de t o r n i l lo s  de f i ja c ió n  a l cá rter  

del motor. La cabeza 2 dispone de un ta ladro ra d ia l pasante 15 

que se c ie r ra  por uno de sus extremos mediante un tapón 16.
Este taladro rad ia l 15 es enfrentable a l mecanizado 3 ó conductc 

6 del cá rter  del motor, figu ra  1. Del taladro a x ia l 15 un

taladro 17 d e l cual es continuación e l  tramo tubular 13/**^
D escrita suficientem ente la  naturaleza del invente 

a s í como la  manera de re a liz a r lo  en la  p rá ctica , debe hacerse 

constar que la s  d isp osic ion es  anteriormente indicadas son sus­

ce p tib le s  de m odificaciones de d e ta lle  en cuanto no a lteren  su 

p r in c ip io  fundamental. * ..
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EEIVINDICACIONES

1 .  -  D isp ositivo  de re fr ig e ra c ió n  para cabeza de 

p istón  en motores D iese l, caracterizado porque comprende una 
lanza con stitu id a  por un tramo tabular acodado, que se f i j a  por 

uno de sus extremos a un mecanizado efectuado interiorm ente en 

e l  cá rte r , inmediatamente debajo de cada c i l in d r o , hasta cuyo 

mecanizado lle g a  un conducto practicado en dicho cá rter  que per­
tenece a un c ir c u ito  de alim entación de a ce ite  suministrado a

*  *

p a rt ir  de la  bomba; estando e l  extremo opuesto de salidá.dejL
,  +** +tramo tubular d ir ig id o  hacia la cabeza del p is tón ; llevando' e l  

c ir c u ito  c ita d o  montado una válvula que abre cuando la  presión  

de alim entación de a ce ite  excede de un va lor prefijado.** y**t* +
2 .  -  D isp ositivo  según la  re iv in d ica c ión  1, carac­

terizado porque la  cabeza del p istón  dispone de un ta ladrq,anu- 

la r  que desemboca inferiorm ente a través de dbs taladróos a x ia les
n*

preferentemente situados en p osicion es diametralmente opuestas,
*  * 

* * *  *

uno de cuyos taladros a x ia les  está enfrentado a l extremp.¿Le sa -
*  **

lid a  de la  lanza cita d a .

3 . -  D isp ositivo  de re fr ig e ra c ió n  para cabeza de 

p istón  en motores D iese l; ta l y como queda sustancialmente des­

c r i t o  en la  presente Memoria, e ilu stra d o  en lo s  d ibu jos adjun­

to s .
Esta Memoria consta de 6 hojas e scr ita s  a máquina 

por una so la  cara.
Madrid, 3 Q MAYO 198$
GUTIERREZ ASCUNCE CORPORACION, S.A.
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