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A?BNTE DE INPRODUCCION

a favor de
Im. PBDRO ORPI PABRBGAS, de nacionalidaed espafiola,
domiciliado en Barcelona, Paseo S8an Juan n? 50,

MBEMORIAL DBSCRIPTIVA

| Ie. presente patente de introducciém tie-
ne objeto, como su enunciado indicm, unos éerfecc;om-
mientos en los reductores-embrague de acoplamiento de
dos notoéea autofreno, cuyos pexfeccionamientos deter-
minan un nuevo +ipo de acoplamiento reductor-embrague pa
re loe pares de motores autofreno, logrdndose los ﬁnesA
esenciales para los que especificamente han sido comce-
bidos estos perfeccionamientos, con la mfxima seguridad
Yy eficacia, con una construccién sencills y efectiva que
puede ser llevada a la prdotica con toda facilidad.

Como es sabido, muchas mdquinas o insta-

laciones industriales precisan girsr & dos o mds velo-
cidades y, para su accionamiento, se precisan dos moto-
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res, uno de mayor potencia que 91 otxo, 1og§ndoao eata cop.
binacién de dos motores por acoplamiento a través de un red
ductor-embrague, de forms que cuando uno de ellos estf en
funcionamiento, el otro sirve de elemento de frenado o re-
ductor de las revoluciones de éste, También la salids de egte

par de motores acoplados, puede mcoplarse & un nuevo reduce

tor.

Bl acoplamiento entre dos motores de distine-
ta potencia ofrece eiertaé difioultades por cuanto que los
engranes de acoplo, multiplicador o desmultiplicador de la
velocidad de gire de uno con respecto al otro, se deterioran
con harta frecuencim en ragén a la brusquedad del embrague,
ecuando no se determina. la rotura de los ejes de revolucién
como consecuencia de los repetidos chogues de fuergas anta-
gonistas a que se ven sometidos, ademds de producirse vibra-
ciones que acedban por debilitar los 6rganos esenciales de
los motores, con las consiguientes pérdidas econdmicas y re
tragos para el usuario.

. Un eﬁ.@ acoplaniento entre dos motores de
d-istintas potencia lo proporciona el reductor-embragune ame
parado por la Patente de Introduccién n® 266.696, concedida
al solicitante de la presente. Bn la citada patente el aco-
plamiento se efectds por medio de un redﬁctor-embragne pla-
neﬁario, logrdndoae un perfecto funcionamiento del par de
motores asf acoplados, y un eficaz efecto de fremeado. Bs-
te rcﬁuotor-onbm de %ipo planetario para el acoplamien-
to de dos motores autofreno de distinta potencia, si bien
o8 1ddnec para el fin a que se destina, adolece del incouve
niente de que: resulta un tanto elevado de precio, por lo
que el acoplamiento encarece notablemente el precio del par
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Con el fin de reducir el coste del acopla~
miento entre dos potores autofrenc, se ha concebido la dis
posicién de un reductor-embrague de acoplamisento de tipo
simple, o sea, formado por un tren de engranajes de trans
misién simple, con el cual se logran los mismos efectos
que con el acoplamiento planetario en ocuanto o funcions-
miento de los dos motores acoplados se refiere, ﬁaro se tig
ne la ventaja de que el acoplamiento simple resulta mucho
nds econfmico que el de tipo planetario.

De conformidad con ello, 1los perfeccionamien
tos ocbjeto de esta patente de introduceién se fundamentan
ssenciglmente en la disposicién de un sistema de engranes
de tipo simple entre loa motores de mayor y menor potencis,
acoplados entre sf de forma que, ek de menor poteancia, ac-

" tue de elememto de frenaddlel motor de mayor potencis, o

bien de desmultiplicador de las revoluciones del mismo, se¢
gfn interese o convenga. Para ello se fija al extremo del
eje rotor del motor de menor potencia un pifién que engrana
con la rueda montada sobre un eje secundario, cuyo eje es
portador de otro pififn que engrana directamente con una se
gunda rueda, colocdndose tantos pares de pifién-rusda comp
sea necesario para alcangar la reduccifn deseads, hasta gue,
finalmente el dltimo pifién engrane con una rueda que, por
su otro extremo comporta un volanie ferodo o de frenado, cu
yo wvolante ferodo, siendo de posicién fija sobre el eje que
14 compjrta, se mentiehe pawado, cuando estd parado el mo- .
tor de menor potencia del yar acoplado, ¢ bien girs cuando
el rotor del motor de menor potencia lo hace. Bstas dos po-
siciones, o mejof dicho, funciones del volante de fremado
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citado, se traducen en dos efectos para el rotor del 0o=

tor de mayor potencia, uno de frenado de este motor, y
otro de reduccién de las revoluciones del mismo, ya gue
actia directamente sobre el rotor del citado motor de ma
yor potencia. Igualmente este acoplamiento puede efec-
tuarse por atague directo de pififn del motor de menor po
tencia sobre el volante ferodo de fremo.

Este conjunto de acoplamiento-embrague
de dos motores autofreno se organiza en el interior de

‘una carcasa que se interpone y fija entre las dos carcasas

de los motores que acopla, cuya carcasa conforma dos come-
partimientos en uno de los cuales se organiza el conjunto
de engranes simple, en que penetra el extremo del eje ro-
tor del motor de menor potencia, para accionar al tren de
engranajes ocitado y, en ¢l otro compartimento se organiza
el conjunto de frenado, formado por el volante ferodo di-
rectamente relacionsdo con el sistems simple de engrana-

‘jes, y otro volante de frenado solidario del extremo del

eje rotor del motor de mayor potencias, cuyo eje penetra en
la carcasa del conjunto y es soportado por un cojinete que
posibilita su desplazamiento rectilfneo en sentido de avapg
coy retroeeao; de la forma que en el transcurso de.eeta
memoria se pondrd de manifiesto,

nBstes son a grandes rasgos las particulg
ridades que caracterizan al reductor-embrague de acopla-
miento para motores autofreno determinado por los perfece
cionamientos objeto de esta patente, cuyas particﬁlarida-
des se pondrdn de manifiesto en el traznscurse de la des-
cripeién que & continuacién se da, en la que, para facilj
tar su comprensién, se hace referencia a la ldmina de di-
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bujos adjunta, en la qus de maners un tanto eaquemﬂﬁea
y tan solo por via de ejemplo se muestiran las carscterfs
ticas esenciales de este acoplamiento. Bstos detalles se
dan & tﬁ:ulo ilustrativo; por tanto esta memoria debe ser
considerada sin cardcter restrictivo alguno en cuanto a
formas, dimensiones, proporciones y ‘materias se refiere,

Bn la figura dnica de la 14mina de di
bujos adjunta,'se mestra una vieta en seccién del .oonjuy

to del acoplamiento cbjeto de esta patente, en la que, 0

mo - #e puede aprecier, comprende una carcas: -l- en dos o
#ds plezas que se acopla y fijm entre las carocasas -2~ ¥
=3« de los motores de mayor y menor potencis, temiendo eg

ta carcasa en su interior un tabique -4~ que subdivide su

interior en dos compartimentos -5- y =b6-, en el primero

de los cuales se organiza el sistema desmultiplicador de
acoplamiento enire los dos motores y, en el segundo el
conjunto de frenado. Bl sistema de engranes del acople~
mientggs del tipo simple y comprende un pilifn -7- solida~
rio del extremo del eje rotor -8- del motor de menor po=-
tencia, ‘cuyo eje penetra en el compartimento <S- & traves
del correspondiente cojinete wmﬁe =9~, Bl citado pifién
~T- engrens con una ruede -10~ montada en uno de los extre
nos de un eje secundario -ll- soportado entre cojinetes,
¢l cual es portador de un nmevo pififn «12- que directa~
nente, 0 bien indipgctamente, scciona & una rueda ~132 sp
lidaria del exiremo de un eje -14-, montado entre cojine-
‘tes fijos en el centro del tadbique contral -4- de la car-
casa. =l=, penetreando el extremo de este eje -14- en el com
partimento -6~ del acoplegpiento, en el que es portador del
volante fedoro -15-, Bl fedodo puede ir montado también sg
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El par de frenado de los dos motores su-
trofreno acoplados 8 travls del sistema de engranes sime-
pléa, detallado anteriormente, esté integrado por el vo-
lante ferodo -15- de posicién fija, y el volante -16- so-
lidario del extremo del eje rotor -17- del motor de mayor pg"
teucia, cuyo eje rotor puede desplazarse en sentido rectilf-
neo de avance y retroceso sobrs el cojinete ~18- soporte del
mismo, Bste volante &l6- avanza hasta tomar contacto con el
volante -15- ferodo de frenado por la accidén de un mmelle
peevisto en el conjunto del motor de mayor potencia, al cew-
sar el paso de la corriente eléctrica. por el estator del mig
mo, ¥ vetroc-ede, separdndose del citado forodo de frenado,

. cuando pasa la corriente por su estator, en virtud del cam-

po maguético que crea dicho estator, 1o eusl permite los efeg
tos de frenado total del motodde mayor potencia, funoiona~
mlento por si solo y, funcionamiento con desmultiplicacién
por la aceidn del motor de menor potencia a €1 acoplado a:
travis del sistena simple de engranes detallado.

Descritas las partes que integran el scopla
miento de los dos motores sutofreno, su funcionamisnto es el
siguiente: Cuando se desea que 80lo funcicns el motor de ma-
yor patencia, se le da corriente al mismo, con lo que el.vQ
lante de frenads -16- montado en el extremo de su eje rotor
~17- se gepara del volante ter&lo de frenado =15-, AL cesar

- la corriente, para parar &l motor de mayor poteuncia, el eje

~-17= rotor se desplaza por la accién de un muelle de.frena-
do, con lo gue el volante -l6- avanze hasta tomer cqh’aacto‘
con el ferodo -15=- que no gira porAesta.r ol motor de menoy
potencia frenado o parado, con lo gue se logra un paro rd-
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pido del motor de mayor boteneia. 81 se precisa que el mo;or. o
de mayor potencis gire a menor velocidad, estando este para-
do, se le da corriente al motor de menor potencia, el oual,
a través del sistema de engranes simple «7=; =10-, <«ll=, ~
~12= y =13-, acciona al eje -l4- que pone en movimiento al
volante ferodo -15- y, éste, obliga a girar al volante -16-
¥, consecuentemente al eje rotor ~17- del motor de mayor pg .
tencia.

Como se puede acreciar por cuento aﬁtecede,
la presente patente de introduccidn proporciona un acopla-
miento eficaz y segurc emtre dog motores autofreno, de 1os
cuales uno actda de elemento de frenado del ttro 0 bien de
dessmltiplicador de potencia, con yna constrnceién sencilla
7 ofectiva que puede ser llevada a la prdotica con tode fat
oilidad, L

En el objeto de la presente patente se po~ -
drdn introducir todas aguellas variaciones de detalle que’
las circunstancias y la préctica pudieran aconsejar, siempre
y cuanddque con las mismas no se modifiquen las caracterfs-
ticas esenciales del a*eopla.mj.entof-eubrague determinado por
los perfeccionamientos desoritos,

Se hace constar a los efectos oportzmbs que
ol objeto de esta patente de introduccidén no ha sido practi
cado en Espafia, 81 bien se lleva a efecto en Alemania, por
1a firma DEMAG-ZUG G.m.b.H., domiciliada en Wetter (Ruhr).

E O % & _
Se declara. de novedad en Espafia el conteni-
do de las siguientes
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REIVINDICACIORNES

1. Perfeccionamientos en los reductores-embrague
de acoplamiento de dos motores sutofreno, segdn los ouales se
organizan éstos en una carcasa que se monta y fija entre las
carcases de loe dos motores a a_coplar. habiéndose previsto en
esta carcasa mn tabique que subdivide su interior en dos com-
partimentos, en upe de los cuales, el inmediato al motor de
menoy potemcia:; se orgeniza el conjunto reductor-embrague pro
piamente dicho, formado por un juego de engranes simple cuyo
eje primario lo constituye el extremo del eje rotor del motor
de menor potencia, el cual pasa: al interior del compartimento
del juego de engranes a través del correspondiente cojinete
soporte, y lo acoiona por medio de un pifidrgolidarizado a €1,

engranando este pifién con una rueda montada en un extremo de un -

eje secundario que, por su otro extremo, es portador de otro

pifién que acciona a una rueda de un eje montado en el tabique
de separacién del ‘compartimento del conjunto simple reduchor-
embrague con el compartimento del conjunto de fremo.

2. Perfeccionamientos en los reductores—embragje
de acoplamiento de dos motores autofreno, que se caracterizan
porque el conjunto de fremo, & que se hace referencis en la
reivindiecacién precedente, se constituye mediante un volante
ferodo figjedo al extremo del eje montado a través del tabi~
que de separacifn interior de la carcasa, en el compartimen-
to Mediato al motor de mayor potencia, cuyo volante se com
plementa con otro solidario del extremo del eje rotor de es-
te motor, el cual avenza hasta tomar contacto con el volante
ferodo pars su frenado, al cesar el paso de codriente por el
estator del motor de mayor potencia, o retrocede, separdndo-
se del citado volante ferodo, por efecto del Wtiw
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que se crea al paso de la corriente por el dichio estator,

qQuedando deafrenado, ,

3. Perfecoionamientos en los reductores-embrg
gue de acoplamiento de dos motores autofreno, que se carag
terizan porque para variar el ndmexro de revoluciones del
motor de mayor potencia, a que se hace réremcia en las
reivindicaciones precedentes, estando éste en posicién de
frenado, en pone en movimiento el motor de menor petencia,
el cual, a través del juego de engranes simple, pone en mo

vimiento al par de volantes de frenado ¥, consecuentemente,
. al motor de mayor potencia.

4, PERFBCCIONAMIENTOS EN I0S REDUCTORBS-EMBRA
GUB DB ACOFLAMIBNTO DE DOS MOTORES AUTOFRENO,

Todo ello tal y como se describe y reivin-
dica en la presente memoria descriptiva que -oonata de nue-
ve hojas mecanografiadas por una sola de sus caras y ldmi-
na de dibujos: que la ilustran. _

Barcelona, 22 de_,‘ ayo de 1963.
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