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PATENTE DE INVENSHM 
per 80 sSoa

por *Uh períecoioaemie¡oto en lea neomdtiooa pare ywdaa de 
Tebiooloa provietoa de eatractoraa da raí na rae en anille^

& favor de: PIBECMí Sooiath par Azioni¿ de nacionalidad it{̂ ' 
liana# domiciliada wn  Centro Ptrelli# Piazza Paca d^Aoata# 
nN 3í MmANO í Italia!#

MEÜMBIA DESCBIPT11M.

La presente invandón sa refiere a nenmáticoa para raedas 
Aa Tebiooloa da oaslqnier género y mée yecisamante a nenmáti^ 
ooa proviatoa de eatroctoraa de rafoarzo an anillo# qoe tienen 
el objeto de dar rigidez tanto longitaAinalmante como traaaverl' 

6 sainante a la banda de rodamiento#
8a oonooan neom&tieoa del género antea definido en loo 

coalea la banda de rodamiento eatá aolidaria*, ea decir forma 
pieza dnioa# con la armazón; en eate oaso la estro otora 

reforzante an anillo está colocada entre la armazón y la pro*?
^ pda banda de rodamiento#

3on también ccnoctdce neométloos del gózwc citado en

3?



loa cuales la banda da rodamiento está separada do la arma#' 
zóa; m  esto caso la estructura reforzante en anillo está 
colocada en la banda de rodamiento#

Para ambos tipos de neumático citados se ha propuesto 
á ya eliminar loa refuerzos do la coblertaí que están generan 

mente constituidos por capas de cuerdas y construir la ou* 
Marta adama enteramente de goma c de adecuados materiales 
plásticos# Los neumáticos teniendo este característica po<%
' drien construirse por inyección o por colada; es decir con 

10 métodos da producción muy simples y aoonómiooa que permiten 
la producción de loa neumáticos de manera muy rápida#

Además# con los métodos entes indicados; la cubierta 
puede ser moldeada o colada entre dos superficies metálicas; 
este es permiten obtener la cubierta adema con un perfil mt& 

13 cho más preciso que oon los métodos de producción empleados 
para les cubiertas oenv^oionaies# O sea# es posible obta*? 
ner en cada punto el espesor derivado del cálculo# en rele¿ 
Món el tipo de material y a les condiciones de empleo del 
neumático#

30 Sin embargo# los neumáticos del tipo descrito no han
dado buenos resultados# especialmente desde el punto de visR 
te de la duración. Bate se debe al hecho de que las eetrueR 
turas reforzantes en anillo presentes en el neumático# como
es sabido per los técnicos del ramo; deben cumplir en ceda 

85 giro neumático un movimiento longitudinal alternativo
respecto a la llanta de montaje# debido al hecho que su loa#?
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gitud ea constante en oualquier condición de empleo* Cea el 
fia de que ea el neumático no sarjan intensos esfuerzos 
temos, es necesario que le armazón sea de tipo apto pare 

6 seguir estos movimientos longitudinales sin esfuerzo; el ti­
po de armazón más comunmente empleado es el denominado radial; 
consistente de cnerdas yacentes en planos radialea o en pla¿ 
nos formando peqosSos Angolés oon dichos planos radiales*. Ba­
te tipo de armazón es particularmente apto al objeto; por 

10 cuanto sus flancos presentan escasa resistencia en sentido 
longitudinal*

La armazón compuesta sólo de goma y/o de material. plóaR 
tico no sa ha revelado;en camhio; apto p w  ouanto presenta 
una aotcMLe resistencia a los movimientos longitudinales neR , 

lg oes arios para seguir los antas descritos movimientos alternad
tivos do la banda de rodamiento*

m  fin de la presente patente es suministrar un neumátiR 
có del tipo descrito, provisto do una armazón desprovista do 
estructuras reforzantes formadas por capas de cuerdas, que 

20 no presenta el inconveniente antes citado*
SÍ objeto de la presente invención es un neumática proR 

visto de una estructura de refuerzo on anillo que tiene el 
objeto de dar rigidez tanto longitudinalmente oomo transvasé 
Belmente a la banda de rodamiento; desprovisto de otras etP . 

R$ truoturas de refuerzo; caracterizado por el hecho que; por lo 
wMMMm en loa flancos, están presentes una serie de interrogó 
cienes espaciadas a lo largo de la circunferencia entera; exR 
tendiéndose dia&as interrupoionea radialmante desde loe taloR
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aea a 1$ manos a los eamtos As la barda 6a rodamiento.

Lós flanúos Asi neomátioo resaltan; por consiguiarnte; 
oomstitaidos por ana serle 6a sectores sit asios ano al lado 
Aal otro Independiantes entre si estando on contacto cada 

6 ano Ae eHoe Oon loe adyacente*. Las suparüoiea de contao* 
to entre dos sectores adyacentes paedM aer simples saperü^ 
des plenas; o bien paeden tener perfiles da acoplamiento 
más trabajados*

EL aaomátioo según la presente invención; adn pudióMo^
10 se realizar con la banda de rodamiento integral con la arü 

masón; presenta particulares ventajas casado cató construido 
con banda do rodamiento separada. En este caso; en efecto; las 
operaciones da construcción resaltan particularmente e^Millas 
a cansa de la auseneda de cualquier refuerzo en la cubierta.

15 Segdn una forma de ejecución da la presente invención; la
ouhiarta, que está wwpletamente constituida de goma y/o de 
adecuado material plástico; presenta en los flameos una serie 
dé entalladuras; a través de todo el espesor de lcn mismos 
flancos, yacentes completamente en planos radiales y exteBdión* 

20 dosa por los talones a los cantos de la banda da rodamiento.
Según otra formé de ejeouoión de la invención, las entaR 

lladuras se extiendan de manera continua de un talón al otro; 
de modo que la fabierta entera; y no Bolamente loa flancos; roí? 
salta constituida de una serie de sectores o dientes indepezR 

aó dientes entre si; cada uno de los cuales está; no obstante; me 
contacto eon loa adyacentes; sUbsiguióndese a le largo de la 
circunferencia entera.

En este caso el asentamiento de cada uno de las sectol
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zas a la llanta puede obtenerse oonformando oportunamente 
la llanta y los talonee, por ejemplo adoptando llantas co# 
nocí ¿as como tipo ^olincber^# Se comprende, no obstante, que 
la manera de aaentar los sectores se aparta da le idee inven*

6 tiva de le presente patente y que puedan, por consiguiente; 
emplearse otros modos que no sean el indicado sin por ello 
apartarse del campo da le patente miaste#

Este forma de ejecución en seotoree independí antee; que 
pueda ser empleada sólo oon neumátioos con bamia de rodamiem# 
to separada, presenta le ventaja que cade uno de los sectores
o dientes puedan construirse singularmente; lo que baca toda*

. . . .  ,

ríe más* simple la fabricación de la oubierta#
Cuando los sectores tengan una dimensión longitudinal reí 

lativamente pequaga podrán tanihián moldearas en moldee que 
tengan forme da radios de curvatura mayores que loa: de las 
formas de la cubierta bino hada#

di el material emboado para le fabricación de los saeteé 
rea es del tipo cuyas fibras pueden ser orientadas; les saeteé 
res mismos podrán ser previamente estirados en dirección trena*! 

so versal; es. decir: en la dirección que ve de un talón al otro; 
obteniéndose asi un prodaoto que presenta une resistencia e 
tracción superior en sentido, trensverssd. o radial; que no en 
sentido longitudinal# Rato es particularmente ventajoso por 
cuanto aproxima todavía más la armazón según le presente inven# 

36 Odón a las armazones de tipo radial queg como se ba dicho; sen 
particularmente aptas para los neumáticos a que esta invanoión 
se refiere#

Ha oubierta según la presente invención; como se ha des¿
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orito; presenta ana seria de entalladoras a hendiduras en ca^ 
dá ilenoo que atraviesan completamente los flancos mismos y
qae tienen tendencia a abrirse ligeramente cuando el mum&ti*' 
oo resalta aplastado sdbre terreo. Esto generaimenté no 

5 provoca inconvenientes a la cámara da aire# si ósta ea da es* 
pesor adecuado^ as deoir preferiblemente an pooo mayor qae al 
norzM&mento osado a igualdad de medida de cubierta# Si evan^ 
toaimente esto se demostrase necesario# se podrán oOlooar yro^ 
tectores adecuados entre cámara de aire y cubierta#

10 óaando# como se ha descrito# la cubierta está oonatitaída
por una pluralidad de seotorw independiantes: estos últimos 
pueden superponerse uw al otro oon dispesici&i oobijadag es 
decir de manera que uno de loe bordee de cade aeotor se di^ 
ponga en el interior de ono de los dos sectores adyacentes#

16 mientras al otro bordo está dispuesto al exterior del otro 
sector adyacente^

Ha invarcián será seguidamente mejor explicada referida 
a loa dibajea adjuntos en loe oaales# e titule de ejemplo:

* la figura l representa una vista lateral de una oabierta 
20 según ana forma de ejecución de la invención:

¿ la figura a representa ana aaodón transversal de la oa-? 
bierta de la figura 1¿ según el plano d̂ 'A:

í la figura & representa una vista lateral de otra forma de 
ejecución da la invención:

38 ^ la figura é representa ana seoción transversal de la caí?
bierta do la figura 3, sogún.el plano d̂ A;

- la figura 6 representa uno de loa sectores que constituyen

j
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la oabisrta 3a las figuras 3 y A;

y las fígaros di y 68 representan^ en seoeióní dos posibles 
paralas As acoplamiento antro los sectores.

En la agara 1 está representada una oObierta según la pra¿ 
eente invenodón, onyo flaneo visible presenta ana serie de int^ 
rropoiones 1 qae dividan al flaneo misase en ana serie do aeato-í 
res 8; lms interrapciones 1 se extienden desdo la zona de loa
tienes 3 a lo zona de los contrafuerte*.

En la figora 3 está representada ana aeoción trasversal 
de la oabierta de la fígaro i; según an plano ooincideate oon 
una dé las interrapelóme* 1. 2or 1* figura as ye qee baje la 
banda de rodamieate A existe la estructura reforzante anclar 5; 
se pueden; adaeás. motar loa talonea 3 e 3* y la* intezrapei# 
nea 1 y 1'* -

ES la ftgara 3 está representado en neamátioo según la pre¿ 
sente invenoiÓR; provisto ó9 ana b{&da d* rodamiento separada A y 
montada en ana lienta 7. la oabierta está oonstitaida por ana se­
ria de sectores 8 (alternativamente blancos y rasgueados al ob^ 
jeto de hacerlos distingaibles ano del otro) distribaidos a lo 
largo de la eiroonfereneia entera; en oantaato cada ano oon los 
adyacentes según las linea* 9. Según esta forma de eáeonoián, loa 
sectores están completamente independiente* ano del otro y pue­
den; por oonsigaiente; constrairee separadamente.

En la ügara A está representada la sección transversal del 
neamátioo de la iignra 3; según el plazM d^A oonteniendo ano de 
la* stq^rnciea de aeparación sntre dos sectores adyseentes. Ni 
la figara es visible la llanta 7, la banda de rodamiento separad
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8a 8, proAste 8a coa astro atara reforzante en anillo 10#
Ba la Agmra 6 está representado en perspectiva y disten^ 

iWto sobre ""a aupar A  cda oasi plana# uno 8e los sectores O que 
constituyen el neumático 8e las Aguras 3 y 4# 3¿a Asiblés en 
la A  gura los telamos 11 y el canal 12 8eatina8o a acoger la 
banda 8e rodamiento separada 6#

O rno se ha indicado antea, las suparAcies de oontacto ez& 
tro dos aeotores adyacentes pueden ser simples superficies pía# 
ñas# como en los ejemplos de las Aguras precedantea# o bien 
pnadsn tenor perfiles deacoplamientomás trabajados#

mi las Aguras 64 y 68 so represeAan dos tipos do perAlos 
do aooplamiento que os posible scplsar son neumáticos del tipo 
representado en la Agora 3+

la Agora 64. está representado an perfil de acoplamiento 
entro los sectores eeSalados oon 13 y 14^ caraoterizado por la 
presencia de las dos zonas terminales 18 y 16 conformadas dé 
manara tal que se enganohaa entro si#

En la figura 6B, a su vez, so representa un per A l  do acó*? 
plandento más simple entre los sectores 1? y 18# caracterizado 
por la presencia de las zonas terminales 18 y 20 presentandô . en 
seooiáa transversal, zonas coniformes qae se completan reoipren­
camante#

Se entiende que los ejemplos aportados no tienen oaráotar 
lindtativo y que A n  salirse del ámbito de le presente invención 
se hallan comprendidas todas aquellas variaciones y formas de 
ejecudán que derivan del principio inventivo expuesto#
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Boy la patente de invsaoián a que ae refLece la presente 

memoria descriptiva ee RSEVinnCá la propiedad y la explotarán 
-axolnaiva. de:

1+- ^  perfeoroníoiento en loa neoaáticea para ruedas 
S de vehículos; del tipo dotado de ana eatraotora de refuerzo 

en anillo insertada entre la armarán y la banda de rodamiento; 
esencialmente caracterizado por el booho de que la oubierta 
eatá desprovista de cualquier otra clase de refuerzo y eatá 
constituida exclusivamente de goma y/o de material plástico 

10 y en la quaR cuando menos loa físicos, presentan una serie Ae 
interrupciones radiales que. ae extienden deade los talonea 
hasta; por lo menos, los cautos de la banda de rodamiento; de 
modo que dichos flanoos resultan constituidos por una serie 
de sectores adyacentes distribuidos a lo largo da toda la oir3 

15 conferencia del neumático.
3.3 perfeccionamiento tal como él eapeoifioado en IR 

caracterizado por el hecho de que las interrupcienaa se az3 
tienden de un talán al otro; de manera que la cubierta está 
oonstitaída per ana pluralidad de eeotorea independientes si¡3

20 toados ano al lado de otro y distribuidos a lo largo de lo 
cirounferanoia entera#

3.3 Hh perfeccionamiento tal como él especificado en a;
caracterizado por el bocho de qoe loa sectores están aupar** * . '
puestos uno él otro con disposioián cobijada, 

as 4.3 Bn perfeccionamiento tai oomo el e^eciücado en 3 y 3
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caracterizado por al heoho da ^ue cada ana da laa sectores ha 
sido previ amenta estirado en dirección transversal.

5.X *Bh perfeccionamiento en los neumáticos para ruedas 
de vehículos provistos de estructuras de refuerzo en anillo*.

Consta la presente memoria descriptiva de diez hojas foX 
liadas, escritas por una sola cara.

Barcelona^ 21 da Mayo de 1963.
P. p. de: PER2ELI, 8ocieth per A^oni.

DSt.
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