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PATENTE bE INVERCION

. a favor de ‘ -
C.A.V, LIMITED - de nacionalidad briténica - domioiliad;‘en
IONDRES (Inglaterra) Warple Way, Acton,
pors )
”'Mecanismo elééﬁrico’de arranque para motores de combus-
' ~ %1dn interna *.
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Memozrdia Descriptiva

Este invento se refiere a los mecanismos e¢léetricos

de arranque para motores de combustidn interna, del tipo
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que comprende un motor eldetrico, un drbol que sobresale

‘coaxialmente de un extremo del rotor, un mangulto dispues-

to sobre dicho 4rbol, un acoplamiento a rosca de paso ré-

pido o equivalente entre el manguito y el 4rbol, un pifidn

. formado sobre el manguito o fijado a2l mismo, un solenoide

que comprende una armadura tubular dispuesta alrededor del
manguito, y sometido a la accifn de un resorte, y que, al'-
sex excitada, mueve el pififn a lo largo del &rbol para en-
granarlo con una rueda dentada del motor de combustidn, y
un intertuptor que gobierna el motor y que se cierra por la
acoidn de la armadnra éel solenoide cuando ésta se muevé '
hasta el méximo al ser excitado el solenoide.

El objeto del invento es proporcionar un mecanismo
de esta clase en una forma conveniente.

Segvin el invento, un'mecgnismo de arranque del tipo
especificado comprende un resalto en el manguito, una pér-
te axialmente mévil sobre la armadura del solenoide, haste
tropezar con el resalto, y un elemento eldstico que actda ‘
sobre dicha parte pare empujarlo hacia el pifin, de tal mo-

do que cuando un diente del pifidn entra en contacto, cabeza

con cabeza, con un diente del motor, la armadura del sole~

noide se mueve contra la accidn del elemento eldstico a una
posicidn en que cierra el interrupbors ’
En los dibujos las figuras 1 y 2 représentan respec~
tivamente una vista lateral en seccidn y una vista extrema
en seccidn de un ejemplo as la invencidn, g}endo la fige 1
una seccidn por la linea 1-1 de la figura 24 y la fig. 2,
una seccidn, por la 1fnea 2-2 de la figﬁra i; '
En los.plgnos se representa una carcasa esengialmgn—

te cilfndrica ~10-, donde van montados los arrollamientos



10

15

20

25

?f[‘.a:

288536 (o

« .
n e ARAA SRS A

- -

-11- del estator de un motor eléctrico. E1 rotor ~12~ de

este motor estd montado en un eje tubular -13- que rodea

‘un 4rbol central ~14-. Un exizremo del eje -13- termina a

nivel del extremo adyacente del rotor, denominado en ade-
lanie extremo anteiior, nientras gus el extremo posterio?
sobresa}e del extremo del rotor ¥y 1lleva montago un colec~ |
tor ;15—; Bste extremo posterior del sje ~13~ rodea un
cojinete cilindrico ~16- que se apoya en una espiga central
-17- que sale hacia delante del interior de un’ casquete -18-
que sirve de tapa posterior a la carcasa -}0-¢

Bl extremo posterior del drbol -l4--comprende unas
estrias en &ngulo helicoidal muy’grande, que pueden enca- '
jgr en otras estrias del eje -i3~ impidiendo todo;movimignp
to relativo longitudinal y angulaf.. E1l 4rbol ~14- se ex~
tiende an 9né'cierta longitud a partir dellext?gmo anterior
del rotor -12-, formando una prolongacidn -l4g-, que por .
su extremo agte?ior Se apoya én un sopor?g -19- dispuesto
en una tapa —20- fijeda a la carcasa -10-. Ademds, en la
per?e‘intermedia del rotor (en direccién azil), el £rbol

4144 estd escotado para dejar bastante holgura entre el

eje -13- y el &rvol, a fin de que 4ste tolers cierto grado

apreciable de torsidn eldstica.

‘Parte de la prolongacién -l4a- emtre el soporte an-
terior -19~ y el rotor -12- presenta una rosca de paso ré~
pido con éngulo helicoidal de unos 602, Con esta parte del
érbol encaja una rosca complementaria labrada en ellint§-
rior de un manguito ~21~'§ue rodea latptolopgacién’—IQQf.
El extremo anterior del manguito forma un pifién que puede
moverse axialmente para engranar con un volante dentado -~2%-

del motor asociado al mecanismo de arranque.
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En la tapa =20~ va @ontgdo'el arfollamiento —24=
de un solenoide, cdya armadura -25- estd empujada hacia
atrds por medio de un resorte helicoidal’de_compresi6n ~2§-,
y es tubular cilindrica, con un ;esalto =25- en su perife-
rfa interna, y rodea el manguito. Una gran@ela ~2T= ge
mantiene normalmente contra el resalto -25g- mediante un
resorte helicoidal de comprésiéh -28~, que por su extremo
contrario reacciona soyre un tope interior del extremo pos;
ferio; de la armadura. Ademds, el borde interno della_argn;
dela =27~ puede entrar en qon@acto con un tope anular =-29-
situado sobre sl manguito -21-, al penetrar la ar@adgya.
en el arrollamiento contra la accibn del resorte ~26-.
| La fapa -20~ tiene en su extremo posteriox wa
pestafia fijada con tornillos a una placa de montaje =30=-;
la pestafia y 1a placa tienen orificios coincidentes, para
alojar pernos mediante los cuales puede montarse el meca-
nismo en el motoi. Lpa pernos sirven para sujetar entre §i
la pegtaﬁa ¥ la placa; pudiendo ser egtog pernos relativa-
mente peqneﬂoé. Ia placa de montaje -}0-'39 sujeta a la
carcasa bor medio de un yar de pemos -31- relativamente
largos, que atraviesan el nfcleo del estator y la tapa ~18-
del extremo posterior; pero entre la placa de moptaje ¥y la'
carcasa se interpbne una pieza cilfndrica hueca -32; de @Q-
terial transpareate, pgr‘ejemplo, polica:bonato; Tos ex-
tremos de la pieza -32- presentan egpigas solidariag que en;
cajan en agujeros de la carcasa ~10- y de la placa «30-, r&;
pectivamente, de.moéo que con los pernos largos =31- en su

sitio, la pieza -32- constituye una pmlongacidén rigida por

delante de la caja, a través de la cual pueden verse el ex-

tremo posterior del manguito y otros elementos asociados que
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se citan més adelante, e

El par de pernos largos ~31~ se disponen a 1802
entre si respeoto el eje del érbol, y artioulades por sus
extremos posteriores en el interior de la tapa —15; hay
dos escobillas.-334 que cobperan con ¢l colector «15- y ‘
estdn conectadas a las bobinas de campo. Otras dos esco-
billas -333-, dispuestas a 90% del par -33-, osoilan sobre
plvotes =34~ que sobresalen ae un soporte anular -35-, a
través del cual se extienden los pernos ;31—, que sujetan
en su sitio la tapa =18~ con las escobillas —5igr conecta~
das a tierra. :

- Sobre la placa de montaje -30- estd ¢l contacto .
£1jo0 =36- dc‘np.;nterruptor que gobierna el motor; el con=
tacto mévil fésgf de este interruptor estd soportado por
el extremo posterior de la armadura «25=, y clerra el 1n~‘
$erruptor cuando 1a armadura se hs introddoido por comple~
to hag¢ia delante en el arrollamiento ~24-. '

En torno de la parte posterior del manguito —21~
hay un collar -37*, ﬁmpujgdo‘haoia delante por un resorte
helicoidal de compresidn -38- comprendido enire el mismo
y un aro de tope del mgnguité. Ia periferfa imterna del
collar, en su extremo anterior, tlene forma de leva en
cono trumecado, y rodea varias ﬂolaa -33— angularﬁgntg eg~-

paciadas, que se alojan en agujeros dsl manguito -2l-, Cuan-

-do €ste se encuenira en su posicidn posterior, el collar

" sujeta las bolas contra una ranura ciroular ~40- del ér-

bol, para evitar que el pifién engrane por inadvertencia
con el volante dentado; pero en la posic16n adelantada del

manguito, el collar hace enbrar las bolas en sendos huacos

=41~ del §rbol, para impedir gque el pififn se desengrane pre-
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Cuando interesa poner el motor en ma:ceha_.,_se'cie-
rra un interruptor remoto i:ara excitar la bobina -24- del
solenoide, haciendo avanzar as{ la armadura -25- contra la
aceién del resorte ~26-. Durante este movimiento de la
armadura, el contacto entre la arandela ~27- y el aro de
tope =-29- hac,e que 6l manguito -21=- avanee; a fin de engra-
nar en parte el pifién -22- con el volante _-2.5-1. Al mismo
tiempo, se imprime un movimiento angular al piiifn -22-, por
medio del acoplamiento de rosca de paso r@pido entre el man-
guito y el 4rbol. Cuando la armadura -25- ha entrado del
podé_én el arrollamiento, se cierran los conﬁactos.-‘faé-,
-369_- del interruptor, poniendo el motor en marcha, y el
piﬁJ'.n engrana. totalmente con el volante, por efecto d¢ la
rosoa de paso répido_‘. S o

S1 un diente del pifién toca otro del yolante —2‘35

- tope, la armadura pusde penctrar basta el limite en su
~arrollamiento, por el wmovimiento axil tolerado de la aran-

dela -27- contra la accin del resorte -26<. De este modo,
o1 motor funcionard, y el pifidn gizvard haste que el resorte
lo engrane 'parcialmentgl, y entonces termina de engransrlo
la rosca de paso rfpido. o o )
Una vez en marchg e} motor, y abilerto el interrup-
tor remoto ) la armmadure -25- vuelve a su posicidn inmicial
por la accidn del resorte =26, y aparta el collar =37- del
pitidn, para gne las bolas pueda.p 8'8111‘.' dellos huscos ;-21:.
Al mismo tiempo, los contactos -36-, -36_3: del interruptor

‘8o abren, y el pifin se desengrana del volante y en parte por-

que el resorte -26- actﬁa sobre el mgnguitd por mediacién d
la armadura -25~, de¢ la arandela -27- y del collar =37-, y
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en parte por la accién de la rosca de paso répido; cuan-
do el manguito ha vuelto del todo a su posici&n inicial,

:‘f ik.../ \V

las bolas entren de nuevo er la ranura -40- del érbol, para
evitar un engrane imprevisto gel pifidn con el volante. 81

no se ha ablerto el interruptor remoto cuando echa a andar

el motor, un dispositivo de sobrevelocided abre el cirouie

to del solenoide, lo cual permite la sucesidén de operacio=-
nes ya descritas. '

Se reivindica como objeto de esta patente:

l.~ Mecanismo eléétric§ de arranque para motores
de combustidn interna, del tipo especificado, el cual com-’
prende un resalto en el manguito, un 6rgano desplazable axidl-
mente sobre la armadura del so;eﬁoide hasta tropezar en el
resalto, y un elemento eldstico que embuja_el'citado Jrgapo
hacia ai pifidn, de tal modo ‘que si un aignté del pifidn en-
tra en contacto a tope eon'otro_del voléntg del motor, la

amadura del solenocide puede moverse ocontra la accidn del

‘elemento elfstico a una posicidn en la que cierra el inte-

rruptors ) o '
2;-vneoaniamo eléotrico de arrangue segin la Tei-

vindicacidn 1, en el que el érgano méneionadq es una aran-

dela apretada contra un réaalto'inteznn de la armadura por

medio de un resorte helicoidal de ocomprésién comprendido

" entre la arandela y el resalto.

%2+~ Mecanismo eléotrico de arranque para motores de

- combustidn interna,
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Esta memoria consta de ocho pdginas escritas por

una sola careae

BaRGEIONA, 9 1 MAY 1983

‘Ps A,
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