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El presente modelo de utilidad se refiere

un dispositivo para almacenar soportes de registro planos, es

ecialmente chasis de cinta compactos, o discos compactos, con
las características citadas en la parte introductoria de la reí.
vindicación 1. En la BE-A-23 43 487 se describe y representa un .

dispositivo de este tipo.
La carcasa por una parte, y la corredera

por otra parte, son en este dispositivo conocido piezas moldea
das por inyección de material sintético termoplástico. En la fa

bricación de la carcasa el desmoldeo se efectúa en la dirección
del futuro movimiento de la corredera y ya que sólo es posible
efectuar el áesmoldeo si se tiene en cuenta la denominada "coni
cidad" cuando se estructura el molde, las superficies de guia de
los carriles en la carcasa no son exactamente paralelas., EJ. re-

sultado es el apoyo lateral relativamente flojo de la corredera
cuando está en su posición sacada. Si se utiliza un dispositivo

. . *  *
de este tipo en un automóvil, esto puede dar lugar a tableteos 

molestos.
L a  invención tiene por objeto estructurar

. -
el dispositivo de manera que se elimine este inconveniente,.

* w *
Esta tarea se soluciona según la invención* ***:

porque para cada corredera se ha insertado en la carcasaT'úda pía 
ca fabricada por separado y que presenta la guia de la corredera,

La carcasa está por consiguiente ensamblada 

a partir de varias partes (por lo menos dos) que se pueden inyec 

tar cada una de por sí y por lo tanto se pueden desmoldear de tal 

manera que se garantice al menos la exacta guia rectilínea de 

la corredera. Esta estructuración trae consigo otras ventajas.

Así pues se puede elegir para la placa o las placas un material 

diferente qué para el resto de la carcasa, concretamente uno que
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sea ciertamente más caro pero presente valores de fricción más 
favorables que los del material de la corredera; esto se justifi 

ca si el tamaño de la placa se elige pequeño con relación al res 
to de la carcasa. Otra ventaja posible consiste en formar en el 
montaje grupos constructivos constituidos en cada caso por una 

placa, por un lado, y la disposición de muelle y/o la corredera 
por otro lado, que luego se insertan completos en el resto de la 

carcasa. Esto es preferible especialmente cuando en una única car 
casa se han de ubicar una multiplicidad de grupos constructivos 

de este tipo.
A continuación se explican detalladamente e¡ 

jemplos de realización del objeto de la invención, con referen­

cia a los dibujos adjuntos.
Lá figura 1 muestra en perspectiva'uná? Dla-

: .

ca insertable en una carcasa,
la figura 2 es una sección vertical de una parte del dis^ositi-

. .  * *

vo montado en acabado,
la figura 3 muestra una sección horizontal del dispositivo mon­
tado en acabado visto desde arriba, , ..

. * /

la figura 4 es una representación similar a la de la figura 3#* * *
de una segunda forma de realización,

I ; *
la figura 5 es una sección parcial por la línea 5-5 de fá figura

^ y
la figura 6 es una sección parcial de la línea 6-6 de la figura 

4, similar a la de la figura 2,
la figura 7 es una sección horizontal similar a la de la figura 

3 de una tercera forma de realización, estando sin embargo re­

presentada la corredera en la segunda posición, 

la figura 8 es una sección por la línea 8-8 de la figura 7, 

la figura 9 es una sección por la línea 9-9 de la figura 8,30
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la figura 10 es una sección parcial por la linea 10-10 de la fr 

gura 7, y
la figura 11 muestra en representación tridimensional una cuarta 

forma de realización.
Los dos primeros ejemplos de realización 

se refieren a dispositivos para almacenar chasis de cinta compae 
tos, mientras que la tercera forma de realización es parte de un 

receptáculo para discos compactos^ y la cuarta está destinada de 

nuevo para chasis de cinta compactos.
El primer ejemplo de realización parte de 

que se preven varias correderas en una carcasa común, insertán­
dose para cada corredera una placa en la carcasa.

En la figura 1 se ve una de estas placas
20 que tiene conformados ganchos de anclaje 22, carriles guiado. *. "

* *  .
res de la corredera 24 y caja de muelle 26. En el lado-idferior

de la placa, contrario al de la caja, hay un ahondamiento 50* *..
congruente con la pared superior 28 de la caja 26 y cuya*piroíun

didas corresponde al espesor de la pared superior 28. En la zona

representada partida en el dibujo se puede ver el perfil* *db la
.  * ,

placa 20; además de los carriles 4 se han conformado arriba y a
* * . e

bajo nervios 32 que apoyan exteriormente a un muelle de*.supre­
sión Helicoidal para que no se doble, bos nervios inferiC^rya lie 
gan solo hasta el canto interior del ahondamiento 30; en cambio 
la pared superior 28 presenta nervios 32a congruentes. Cuando se 
insertan en una carcasa común varios grupos constructivos premon 
tados los nervios 32a citados en último lugar constituyen la con 

tinuación de los nervios 32 inferiores de la placa dispuesta in 

mediatamente por encima en cada caso, y asi sucesivamente. Para 

la placa que se encuentra más abajo de todas en la carcasa se ha 

previsto en la misma un espacio libre para los nervios 52 infe­

4
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riores; para la placa que se encuentra más arriba de todas en la 

carcasa se ha de preveer entonces una placa auxiliar que por arri 

ba es lisa y presenta nervios 32 inferiores y el ahondamiento 30 
s61o en su lado inferior; esta placa auxiliar puede estar cons­

tituida por la pared superior de la carcasa.
La pared dorsal 34 de la caja de muelle pre 

senta una abertura pasante 36. Para realizar el montaje previo 
se encaja la placa 20 con este agujero sobre un mandril de un 
dispositivo auxiliar de montaje, se ensarta en el mandril un mué 
lie helicoidal 38 que se apoya interiormente en la pared dorsal 
34, alrededor de la abertura parsante 36, y se empuja una co­
rredera 40 sobre los cari.', lea guia hacia la caja de muelle, de^ 
viándose correspondientemente el mandril. En la posición final

interior prevista el muelle 38 se encuentra co..:primif.o en .la ca
: -ja de muelle y la corredera se enclava con su tecla 42 en una a

bertura pasante 44 de la placa (para mayor claridad no se.iia
*  *  *  *bujado en detalle la constitución del enclavamiento; se pueden 

tomar para ello las formas de realización del estado de la téc­

nica citado al principio. Esto mismo es válido también para la 
disposición de los topes que limitan el recorrido de despTáza-

*  H *
* * *

miento hacia fuera de la corredera. ***** *w ** w *El grupo constructivo preuiontado dé.<es.te mo 

do se puede almacenar temporalmente hasta el momento en que se 

hallan ne equipar con ellos las carcasas incompletas 46. Estas 
carcasas incompletas presentan ranuras 48 laterales, a lo largo 

de las cuales se pueden encajar los cantos laterales 50 de la 

placa 20. Se han previsto así mismo en el lado interior de la 

pared dorsal de la carcasa 52 ranuras 54 en las que engranan fi 

nalmente los cantos extremos 56 de las placas. Al mismo tiempo 

los ganchos de anclaje 22 de la placa se enganchan por detrás30



5

10

15

20

25

30

6

del lado exterior de la pared dorsal de la carcasa. Se ha de ob 

servar que en la figura 2 sólo se ha representado completo un 

grupo constructivo; del grupo constructivo que se encuentra por 

encima se ha dibujado solamente la placa, sin muelle y sin co­
rredera.

En la forma de realización de la figuras 

1-3 el grupo constructivo premontado es más profundo de lo que 
corresponde a la profundidad de la corredera, en la cuantía de 
la longitud del muelle 33 comprimido, y esto mismo es válido 
naturalmente también para la carcasa. Cuando las condiciones de

!
espacio estén limitadas en este sentido, por ejemplo cuando se }
trate de incorporar el dispositivo en la instalación interior de

un automóvil, puede ser preferible la forma de realización de
las figuras 4-6. En esta forma de realización la placa *ipo*pre-

I *.
senta un canal 102 ahondado, que se halla aproximadamente en el
plano de simetría de la carcasa 104. Tal y como se ve ep\*Ln fi-

. .  * *

gura 5, el canal está tapado frontalmente mediante una regleta
106 de canto, conformada en la placa 100; así pues se pierde e_s
pació de almacenamiento con respecto a la forma de realización

*****de las figuras 1-3 en la cuantía de la altura de esta rqgleta.
Pero a cambio de ello se puede aprovechar casi por completo la

:* ; -profundidad de la carcasa para la corredera, ya que en e^te? ca­
so se ha previsto como disposición de muelle de empuje htcia 

fuera un muelle de tracciónhelicoidal. Este muelle 108 está engah 

chado con su extremo del interior de la carcasa en una espiga 

112 sobresaliente hacia abajo de la pared dorsal de la corredera

110 y con su extremo del lado frontal en una espiga 114 que so­

bresale hacia arriba del fondo del canal 102 detrás de la regle ¡ 

ta 106. A ambos lados del muelle se extienden hacia delante de^ 

de la pared dorsal de la corredera, en el interior del canal 102,
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piezas de tope 116 que delimitan la posición final exterior de 
la corredera, mediante tope en la regleta 106. El montaje en la 

carcasa incompleta 104 es similar al de las figuras 1-3, con la 
diferencia de que los ganchos de anclaje 118 de la placa 100 no 

engranan en aberturas pasantes de la pared dorsal de la carcasa 
sino en aberturas pasantes de las paredes laterales de la carca 
sa. En lo referente a la disposición de ene lavamiento se remite 

a lo dicho anteriormente para las figuras 1-3*
La forma de realización de las figuras 7 a 

10 está destinada para un dispositivo para almacenar discos com 

pactos pero se podría modificar en forma similar también para 
chasis :e cinta compactos, si estos se disponen en la corredera 

no en dirección transversal (como en las figuras 1-6) sino en 
dirección longitudinal. Además de los elementos representados 
en el dibujo, el dispositivo de las figuras 7-10 comprende? ade­

más sujetadores para cada uno de los discos compactos, de los* ..
que al menos uno se transporta sacándole de la carcasa medio 

de la corredera; los detalles referentes a esto no forman parte 
de la presente invención, y es suficiente con aludir a*la***solicl. 

tud anterior EP-A-83108472.8.
La carcasa incompleta 200 presenta Ranuras 

laterales en las que se pueden encajar los cantos 204 d;é Há pía 

ca 202. Cuando se introduce la placa un gancho 20ó conformado 

en el canto extremo de la placa del interior de la carcasa, se 

desvía elásticamente al chocar en el canto d<=* m a  abertura co­
rrespondiente de la carcasa, y se engancha detrás de la pared 

dorsal de la carcasa 208. La placa 202 presenta en su plano de 

simetría un ahondamiento 210 que se extiende por toda la proíun 

didad de introducción de la placa y que presenta ranuras de guia 

212 paralelas a las ranuras de la carcasa, para nervios de guia30
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214 acodados de la corredera 216. Cerca del canto extremo 218 
del lado frontal de la placa, sobresalen del fondo del ahondamien 
to 210 un bloque de tope 220 para un apéndice de tope 222 de la 

corredera, asi como una bita 224, alrededor de la cual está colo 
cado un muelle de tracción helicoidal 226. Un extremo del muelle 
226 está enganchado en la espiga 228 prevista en el ahondamiento

210, a un lado junto al gancho de enelavamiento, y el otro ex­
tremo del muelle está fijado a un gancho 230 que sobresale hacia 
abajo en el aaondamiento 210 cerca de], extremo posterior de la 

corredera. Para reducir la fricción se ha puesto sobre la bita 
224 una ruedecita 232 rotativa, en cuya ranura periférica va guia 

do el muelle.
Mientras que en el tipo de construcción de

las figura 4-6 el montaje automático es algo complicado, porque
* *. Iprimero se ha de enganchar el muelle 108 en la placa, lue^o se

ha de ensartar la corredera y finalmente se puede enganchar el
* * . .

* * +
otro extremo del muelle en la espiga del lado de la coi*ré&era
toda relativamente mal accesible, la disposición del muelle que

se ha descrito en último lugar es más desfavorable, ya'qtfá este
.  * *

se puede enganchar con sus dos extremos en las espigas *yá.**antes
* * *.

de ensartarse la corredera en las ranuras guia, y se pú,Q&á abra
* *+ w

zar "por sí mismo" a la ruedecita 232. *..*1
La forma de realización de la figura 11 ejg 

tá destinada para chasis de cinta compacto. La carcasa 300 cons 
ta de un componente de pared 302 y de una placa 304. El componen 

te de pared 302 comprende la pared superior 306, paredes latera 
les 303, así como una pared dorsal (que no se ve en el dibujo). 

Sobre la pared superior 36 se ha previsto dispositivos para el 

apilamiento, en forma de nervios 310 y levas 312, sobre los que 

se puede encajar una segunda carcasa configura igual. Los cantos



5

10

15

20

25

30

libres de las paredes laterales, costo también de la pared dorsal, 
presentan salientes 314 dotados cada uno de una abertura pasante 
5 1 6.

La placa 304 tiene tres lados de su perife 
ria estructurados complementarios con los salientes y aberturas 
pasantes citados, de tal manera que los salientes 514 ajustan en 

entalladuras 31S, y apéndices 320 de la placa pueden entrar por 
muelle en las aberturas pasantes 516. Por consiguiente las dos 
partes 302 304 se pueden ensamblar por muelle, pero naturalmente 
son imaginables también otras posibilidades de unión, tal como 
la soldadura por ultrasonido. Para lograr un mejor centraje se 
han previsto además en la placa depresiones o aberturas pasantes 
322 en las que ajustan apéndices complementarios correspondien­
tes de las paredes laterales y de la pared dorsal del componen- 
te de pared.

Se pueden ver además carriles de guia 524
+ * w

para la corredera 32ó conformados en la placa 304, los "cuáles
están redondeados en el centro con el fin de apoyar al muelle

de compresión helicoidal 328 para que no se doble. En el'gatillo
\ * *330 de la placa se retiene la corredera de la placa cuaddt? se
* * * *

introduce y este enclavamieuto se suelta presionado sobr4**la te
* ***cía 332 que hay en la pared frontal de la corredera 334*. .̂tSn, el 

fondo de la corredera se han conformado apéndices que entran en 
ranuras 336 de la placa 304. El extremo de las ranuras próximo 

a la boca de la carcasa disminuye hacia dentro y esta zona se ha 
dejado al descubierto mediante un recorte 338 que la circunda, 

con el fin de que los apéndices de la corredera cuando se empuja 

la misma fuera de la carcasa, se detengan mediante el muelle 328 

suavemente, por cuanto que la ranura muellea hacia fuera. Tam­

bién esto es sólo posible si la placa se fabrica por separado.

9
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En la corredera se ve además una depresión 340 en la que ajusta 

el engrosamiento simétrico de la cabeza usual en los chasis de 
cinta compactos, así como nervios de refuerzo 342 para la pared 

dorsal de la corredera 344 en la que ataca el muelle 328.
Es evidente que una parte de las paredes la 

terales de la carcasa o bien de la pared dorsal se puede confor 
mar también en la placa 304, en lugar de en el componente 302, 

presuponidéndose que presistan las condiciones expuestas al prin 
cipio para efectuar el desmoldeo cuando se trate de mdídeo por 
inyección.

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha 
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son 

susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no.p.láeren 
su principio fundamental.

' * * a + . * +

+ a
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REIVINDICACIONES

11

1. - Dispositivo para almacenar soportes de 

registro planos, tales como chasis de cinta compactos y discos 
compactos, del tipo que comprenden una carcasa, al menos una co 
rredera que es móvil entre una primera posición en el interior 
de la carcasa y una segunda posición fuera de la carcasa en la 
que se puede coger cómodamente de la corredera un soporte de re 
gistro, una disposición de muelle cuya tensión empuja a la corre 

dera a la segunda posición, una disposición de enclavamiento que 

mantiene a la corredera en la carcasa en contra a la tensión pre 
via del muelle y que se puede desenclavar manualmente, así como 

carriles guia para la corredera previstos en la carcasa, carac­
terizado porque para cada corredera se ha insertado en la carca
sa una placa fabricada por separado y que presenta la gúla^de la* * *
corredera.

2. - Dispositivo según la reivindicación 1, 
caracterizado porque la carcasa y la placa o placas son de mate­
riales diferentes.

3*- Dispositivo según la reivindicación 1,
*. *

presentando la carcasa ranuras que delimitan la longitud.^el re* * * * ** * * *
corrido de salida de la corredera y en las que entran apéndices

*. í*de la corredera, caracterizado porque los extremos de la'rañura 
configurados como tope tienen efecto de resorte.

4. - Dispositivo según la reivindicación 1, 
caracterizado porque una parte de la disposición de enclavamien 
to se ha previsto en la placa.

5. - Dispositivo según la reivindicación 1,
caracterizado porque la placa se puede insertar en la carcasa 

juntamente con la disposición de muelle, como grupo constructivo
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premontado.
6. - Dispositivo según las reivindicaciones

1 o 5, caracterizados porque la placa se puede insertar en la caj 
casa juntamente con la corredera, como grupo constructivo premon 
tado.

7. - Dispositivo según la reivindicación 1, 
en el que se asocian varias correderas a una carcasa, caracte­

rizado porque la placa insertable constituye al mismo tiempo u- 
na pared separadora entre compartimentos contiguos.

8. - Dispositivo según la reivindicación 1, 
comprendiendo la disposición de muelle un muelle de compresión 

Lelicoidal cilindrico y habiéndose previsto en la carcasa apén­
dices que apoyan al muelle de compresión para que no se doblen, 

caracterizados porque al menos una parte de los apéndices.se han 
previsto en la placa insertable.

9. - Dispositivo según la reivindicación 1, 
caracterizado porque la disposición de muelle comprende'&ñ*mue­

lle de tracción helicoidal dispuesto entre una placa de fondo de 
la corredera y la placa insertable.

^  * *10. - Dispositivo según la reivindicación 9,
*  *  *  a

caracterizado porque la placa presenta un canal que se extiende
.* ***en la dirección de movimiento de la corredera, en el cuall*áe ex 

tiende el muelle de tracción desde un punto de enganche próximo 

a una pared dorsal de la corredera hasta un punto de enganche 
que hay en la placa insertable, y que se tapa frontalmente por

]
medio de una regleta puesta de canto conformada en la placa.

11. - Dispositivo según la reivindicación 9, 

caracterizado porque la corredera presenta un canal que se ex­
tiende en su dirección de movimiento, en el cual se extiende el 

muelle de tracción desde un punto de enganche próximo a una pa-

12
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red dorsal de la corredera hacia el lado frontal de la corredera, 
está allí abrazado a urna bita configurada en la placa insertable 

y retorna hacia la pared dorsal de la corredera, hasta un punto 
de enganche de la placa próximo al extremo de la corredera del 
interior de la carcasa cuando está en su primera posición.

12. - Dispositivo según la reivindicación 1, 

caracterizado porque la carcasa presenta medios de posicionamien 

to para la inserción de la placa, y porque en la placa, por un 
lado y en la carcasa, por otro lado, se han configurado elemen­

tos de anclaje para asegurar con unión positiva la placa en la 
carcasa.

13. - Dispositivo para almacenar soportes de 
registro planos,tal y como queda sustancialmente descrito en la 
presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 13 hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

13
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