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MEMORIA DESCRIPTIVA

_ Ia presente invencidn se refiere a unos perfecciong-
mientos: introducidos en las mdquinas mecheras.

Iz mechera pera las materiss de estanbre es ung méqui-
na de reciente apsricibn, si se congiders la antigiedad del pro-

‘cego de tratado de las fidbras por sistemas mec.é.nic‘c;s o anflogos.

Esta méquina e, en cambio, miky conocida en el ramo del

'algoddn, ye que en realidad siempre ha estedo mds adelantado,

bien por facilidad de obtecidn de fibras, bien por ser el campo

" més extehso y estudiado.

Le mechera de estambre y fibras sintéticas en realidad
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no varig en cuanto a funcionemiento y disposicidn de sus orge-

nismos con respecto a la de algoddn, pues su veriacidn princi-
pel consiste en la diferencia entre loe ecartemientos sntre Ci-
1indros de estiraje de una y otra. ghora bien, une vez puestos

en el terreno de estudio de dicha mfquina para su explotacién,

es preciso considerar si en realidad se ha llegado sl mfximo per-
feccionamiento; para poderlo definir seré preciso dar un breve
repaso al funcionasmiento de la mdquina mechera.

Lo que de la nfguing se requiere es un estirgje de la
mecha, ademds de darle e la misma una ligera torsidn, cosa way
importante para el procese sigulente gue es la contimmag de hijar,
ya que aquellas fibras que sin une pretorsidn, se salisn del con-
junto de fibres que forman la mecha, ahora ﬁn conjonto compacto.

Otra de las ventajas de la mechera de aletas es le de
poder obtener bobinas de gran tamafio y g un éaﬁo; esto es muy
importante para los cambiog de filetg en la continua ya que son
menos frecuentes. | '

Para realizer el programes planteado, la miquina conais-
te esquemgticamente en: la parte llemeds fileta, que es donde se
acumulgn todos los botes selidos del pasaje anterior (el gill,
generzimente) y que son tantos como puas consten en . la m&quina.,
si es que el doblaje es uno. Iuego, & trevés de unas carrillas
de guia la mechs pasa al tren de estiraje, que tanto puede ser
por el sistems de peines, como por el de cilindros estiradores.
A ls salidg del tren estirador, la materig pasa & través de ungs
Zletes o arafias, las cnales tienen por misidn darle la torsidn
deseada a le materia a trabajar, asi como tambidn e efectuer el
plegado-en la bobina,

Cuando 13 materiz he salido de la gleta, pasa a lg bo-
bina, que, animeda de un movimiento de alza y beja, produce el
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plegado de la'misma, Para poderse efectusr el mencionsdo plegado,

oa necesario que la bobina vaya a una velocidad mayor gue la ale-
ta, y que esta diferencia seaz igusgl, traducida en revoluciones,
& la necesaria para gbsorber la materia que el estiraje le en-
trega.

Debidoxng que en cada capa de la bobina,_ la materie al-
canza mayor didmetro es necesario que @ medida que ) mismo sumen=
te, disminnys la diferencis de velocidades entre los dos 6rganos,

Egto en las mecheras actuales se obitiene por un par de
conos en sentido invertido, que por mediacidn de una corres, en
cads ciclo de trabajo (o0 bien en cada capa mieva) se desplaza
una cantidad que es equivalente @ la mencionsda variacién; ssta
veriacién pasa por un diferencial que a su vesz actda sobre el ac-
cionamiento de la bobina. Asimismo, del movimienfo variables & cge
da. ciclo del cono, se ejecuta un eccionamiento, que es el de dar
& un grupe llamsdo cgrro, ¢l movimlento snteriormente mencionsdo
de glza y baja. E1 cambio de sentido en el giro, se efectda por
un inversor de cualguier tipo. De ellec se deduce gque el carro
tendrd también un movimiento de velocidsd varigble; y ello es
preciso para que les espiras de la materia enrrollads estén siem-
pre equidigtantes entre s, tanto 2l principio come al finsl de
la operacidén de llenado de la bobina. Esto implice el tener ung
rueds de recambio, que serd necesariz para cada tipo de pasd en
la espire.

También serd preciso tener recembio en la rueds trine.
quete que hace ¢l desplezamiento de la correa que actde en los
dos conos, :

Pare: hacer el cfnico de 1lg bobing, ge efectia mediante
un sistems mecénico, sin embargo esta miquins presenta una serie
de inconvenientes a la vista de cuslquier persons especializada
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" en ellz, los mas importantes son:

Iz materia de entrada en la bobina no estd reguia.d& o
mejor dickio autoregulads de aocuerds con ol didmtero de la misma
en cualquier instante de su elaboracidn, debido a que sigue una
velocided prescrita por,los mencionados conos,

Otro de sus defectos es consecuencia del anterior de-
fecto, es decir, la reguléci&n del paso en las espiras errolla-
das. - "

Tembidn existe un tiempo mierto en cada. cambio de muda~
da, debido a que se tiene gue volver a situar la correa que en-
laza los dos conos, al principio de irsbajo de los mismos, (ope-
racién que se efectifz mediante un volente). '

. Una vez.reflejado de una manera esquemitica el funcio=-
namiento de la mechera de sletas por el sisteme clésico y hsebi-
tnal, se detella a continuacidn el funcionamiento de 1e versién
de mando electrdnico de dicha miquina segin la invencidn., -

La mdquina consta de cuatro motores con variador elec-
trénico, ios cuales tienen por misidn ejecuter los trabajos si-
‘guientess '

Accionamiento del estiraje: Se realiza por el que me
denominard primer motor, el cual da una gema de velocidades sin
solucidn de continnidad, dentro de un minimo y un méximo. Este
motor lleve un tacémetro generador que sincroniza el mévimiento
de 10s motores de accionamiento del carro, de la bobina y de 1a
aleta,

Torsién: El motor e la torsifn o de las aletas, ade-
mds de ser mandado por el del estiraje, se puede varisr a vo-
iuntad independisntemente para. ¢conseguir esimismo una gams am-
plisime de torsiones entre dos puntos, (mlximo y mfnimo).

Motor de la bobina: Bste motor es mandado por el del
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estiraje, por el de le torsidn y también por un palpador que zc=-

’

tda de ana manera directa sobre la bobina gue se estd formando,
de forma que se consigue una autorregnlacibn de velocidad en el
arrollamiento, |

Hotor del carro: Este motor es accionado por el del es—
tiraje y por el del palpador, de forma que en ceda cambio de al~-
gin factor citado varia la velocidad del mismo,

Todos estos movimientos ligados-y actuande en conjunto
forman el proceso de trabajo siguiente:

En principio se puede graduaer a voluntad la velocidad
en metros por minuto de la salida en el estirgje, ya que se posee
un instrumento indicador, que Jo sefiala de acuerdo con ls varia-
cidén de velocidad que se ejecute mediante un mando para tal fin,
4si como también, se puéde tener de una manera directa la rela-
¢ibn de estiraje enire la entrada y salida de los cilindros, ali-
nentador y estirador respectivamente.

Al efectuar tal operacién, este ejecuta lz sincronigza-
cién al motor de las aletas, consiguiendo asi, que, variando el
estiraje no verie la torsién por metro. Al mismo tiempo también
efectia une variscién de velocided sl motor de la bobina, y esta
varigeién mencioneds esté relacionada con el porcentaje aumenta-
do o bien dismdnuido del metraje de selida del cilindro estira-
dor. También el motor del carro sufre variaci&n; de formz gue su=-
cede lo anteriormente cktado en el caso de la bobina.

81 por otre parte interesa variar la relacidn existen-
te de la torsidn, se puede realizar por otro mando, que asctda en
otro indicador, gne da de ung. forma direct_a las. torsiones por nme-
tro, cosa que se hace a trgvés de un sistega eldctrico que ejecu~
ta la diferencia de los: logaritmos entre torsiones o wvueltas de

1z aleta y 10s metros de salida de la materia, dando como resul-
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El motor de la bobing puede veriar su velocidad por tres
lados diferentes; a sgher: estiraje, torsi&n ¥ palpador. Con ello
se consigue el autorregulado preciso para rn pe::fecto trabajo de
la maquina.

El palpador elédotrico que actde directamente sobre la
bobina que se estd elsborando, pasa. al motor de la bobina y al
carro las diferentes veriaciones de. diémetro, pero treducido en
revoluciones, ‘

El motor del carro, que es: accio‘nado indistintemente por
el estiraje y el palpador, ademés. de¢ poseer &m inversor de velo-
cidad de tipo mecénico, tiene un mando que, de acuerdo con el pa-
so gue se desee, hace los saltos de velocidad en cada Cepa arro-
1leds de materia, con mayor o menor variaeién, segin sea.

Por lo tanto, la méquine constard de:

Un instrumento indicador de los metros por minuto de la
salida de mgteria.

Un instrumento indicador de la relacidn de estiraje; y
un instruomento indicador de las torsiones por metro de la mate-
ria. a enrollar, con su correspondiente mando de accionamiento.

Un cuadrante graduado para los diferentes pesos que se

deseen ejecutar en el plegado de la bobina.

Para mejor comprensidén de lo hasta agquf det&llado, se
¢ita an e.)emplo, bajo los s:!.guientes datoa.
Velocidad de salida en el eatira;]e. 20 m/min,
Torsidn. 10 tor/min,
Plegado: paso de 2 mm.

El manipulador de dicha méqulna., pondrf a través del
mando de meiraje, la agu;;a,_ indicadora & 20 m/min, Adimismo iré



S
oy

10.

15.

20.

25,

30.

288534

noviendo 8l botdn de msndo hasts que el indicador de le torsidn
marqus 10 tor/metro y con el mando del paso de plegado -a 2 ma.

Une vez puesta la mdquina en marcha, los demas érgenos
actuaran de acuerdc con estos datos, sin necesidad de ruedas de
recembio en ningune parte y sin necesidad ds efectuar ningun
¢élculo.

Una vez termlnada la bobins, tampoco sera nsgesario el
tiempo muerto d4e retorno para efectuar el procesc siguiente,

Con el fin de facilitar la explicacidn se acompafia a 1a
presente memoria unae 1dmina de dibujos en la que se ha represen-
tado a t{tulo de ejemplo un caso de reaslizacion:
. En 8l dibujo:

La figura 1, muestra esquematicaments la relacion emtre
las disti&tas partes accionadas electrénicamente.

Ls figura 2 muestra esqueméticemente y en alzado el
extrenc de una mechera con la disposicion de los motores.

Haciendo referencia a las figuras, ¥e represents el mo-
tor de accionamientoc del tren E' de estiraje, 01 representa el
control manual de velocided de dicho motor y T, es un tacémetro
para producir la sefial de error en el propio control sutomdtico
de dicho motor, as{ como en los controles de los demds motores.

e represents el mobtor de accionamiento del carro por-
tabobinas P, ¥ 02 simboliza el control manual dé dicho motor.

Mediants el sccionamiento del mismo se hace variar el psso de

-..arrollamiento del hilo, Dicho motor estd, sdemés, controlado

por la sefial de error procedentes del‘tacémetro acoplado al motor
del estiraje y ademds por la sefial procedente del palvador FPs que.
actus sobre la bobina. De maners que por cualquiera de estas va-
riables pudde ser modificeda la velocidad de dicho motor.

b, simboliza el motor de accionamiento de la bobing B.
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Este motor es accionado por la sefial resultante de tres componen-
tes, a saber: 12 senmal procedente del tacometro del estiraje, 22
sefial procedents 4el palpador de la bodina, y 3§ sefial procedente
del tacdmetro del motor de accionamiento de las aletas de torsidn.

Mt, es el motor de acciopamiento de las aletas de tor-
gion T, cuyo motor lleva acoplado un tacdmetro T, pere producir
la sefial de error de diche motor. 03 es el mendo manual de la
torsién..&demés,vdicho motor estd sineronizado con los demds por
la sefial procedente del-tacometro Tl del motor Me del estiraje E'.!

Una vez descrito en rasgos generales cada uno de los ele-
mentos constitutivos del sistema se procede a cont inuacidn a-ex-
plicér un ejemplo prictico.

Puesto el equipo en marcha, y medisnte el control C1 se
éjusta la velocidad del motor Me, hasta conseguir el valor desea- -
do de estirsje, el cual puede ser leido en el iastrumento indi-
cador E. & continuacidn y de acuerdo con el didmetro del hilo
a enroller, se selecciona la valocidad.del motor Mc, mediente el
mando C,. El paso de arrollamiento vendrd indicado en el imbru-
nento P,

| Seguidamente, y por medio del mando 03, se seleccicna
la velocidad del motor'Mt. Siendo el valor de la torsidn el co-
clente que resulta.de dividir la velocidad de salida de la materi:
en metros por minuto, y la velocidad de la aleta, se tiesne que
emplear un instrumento de tipo logométrico, en el que una 4e las
entradaes estara constituds por la sefial procedente del tacdmetro
del estiraje y la otra la velocidad de la aleta. El instrumento
indicaréd el valor de la torsidn en vueltas vor metro. Su lec-
tura es la diferencie de los logaritmos de las sefisles de en-
trada v por consliguiente su cociente.

4 medida que el dismetro de la bobine va aumentando, el
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pelpedor rednce la velocidad de arrollamiento de la hobina, con
objeto de mentener 1la velocidad linesl de dicha bobina a un va—
lor constente, '

Suponiende ahors que, durante la marcha se quigra varisr
el valor del estiraje, se.acciona.el mando €1, y la velocidad del
motor del estiraje eumentard o dismimniri seadn el sentido de ac-
¢ionamiento, A@toméiicémente, el taclmetro generador gcusars es-
te incremento o disminucién, enviando la sefial de error corres-
pondiente a-lox demfs motores, con lo cual estos corregirén su
velocidad al valor necesaric para que las demds condiciones pre-
establecidas no sufran modificacidn

| Si por otra parte lo que se quiere modificar es la tor-
sibn, se acciona el mando Cy, modificendo asf{ le velocidad del
motor.de accionamiento de las aletss, y este a su vez mediante
el tacémetro Ty modificard la veloeided del motor de la bobinz,
nmenteniéndose entre ambos un perfecto sincronismo pero gusardando
entre si la relacidn de velocidades conveniente, cuyza diferéncia
eg lg velpcidad de arrollamiento..

Lz invencién, dentztc: dé su esenciglidad, puede ser lle-
vada a la prictica en oiras formas de realizacidn que difieran
en detalle de la indicada & tftu;o. de ejemplo en la descripcidn,
Podrd, pues, construirse en cualguier forma y tamsfio, con los ma-
teriales mis edecuados por gquedsr todo ello comprendido en el es-

piritu de las reivindiceciones,
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NOTA

Descerito el odbjeto y utilidad de 12 presente in-
vencion, se declaran como nuevas y de propia invencidn las

siguientes reivindicaciones:'

1., Perfeccionsmientos introducidos en las miquims
mecheras, del tipo 11&mado mecheras de aletas, empleadas en
la industria textil para la preparacidn de la meteria en el
proéeso de hiledo 4e las fibras textiles, caracterizados por
el hecho de disponer en la méquina cuatro motores elsectricos
independientes mandedos cada uno de ellos por respectivo
variedor electrdnico de velocidad, actusndo cada motor res-
pectivamente sobre:

a) el estiraje de la mecha.

- b) 1les husillos portabodinas.

¢) las sletas giratorias que producen la torsidn del hilo.

d) el carro portabobinas.

2. Perfeccionamientos, segﬁn la reivindicacidn 1,
caracterizados por el hecho de que el primer motor (corres-
pondiente al estiraje de la mecha), con su variador, actua
pera varler s voluntad le relacidn de_velocidades entre los
rodillos de entrsda de ls materia a estirer y los de sali-
da de la materia ya estirada, efectudndose el Qstiraje de

lea mecha sin predi;ar cambios en el sistema de ruedas de

le maquina.
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3+ Perfeccionamientos, segum le reivindicacidn 1,
caracterizados por el hecho de que el cuarto motor con su
variedor actia sobre el carro portabobinas, dsndole un mo-
vimieqto alternativo pars el arrollado del hilo conm las

egpiras una al lado de la otra.

4, Perfeccionamlentds, segin le reivindicacidn 1,
caracterizados porgue los variadores slsctrdénicos que ac-
tuan sobre el primer motor {correspondiente al estiraje
de la mecha) y el seguado mota {correspondiente & les hib-
sillos portsbobinas) se hallan concatenados psra que la
velocidad de las boﬁinas var{s proporcionslmente de for-
ma sutométice ol variar la velocided de salida de los

cilindros estiradores.

5. Perfeccionamientos, segin la reivindicacion 1,
carsoterizados por el hecho de disposer un palpador, en
contacto permanente con la dbobine, gue hace disminuir cons;
tantenente la velocidad de girc de la bobina en proporeion
a su digmetro, con objeto de mantener constante la veloci-

dad lipnesl de arrollado.

6. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,

caraotqrizadds por el hecho de relacionar el equipo de las

bobinas con el de las aletas pare que éste de una sefial,

de forma gue el variar la velocidad de las aletas para ob-
tener un valor distinto de torsidn del hilo, varfe esimismo
la velocidad de giro de las bobinas, en proporeidn adecuada

para mentener constante 1ls velocidad linesal de arrollade

del hile.

v
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?. Perfeccionemienios, segun le reivindicacidém 1,
carscterizados par el hecho de que sobre el cuarto motar
{accionador del carro portabobihas) actua un control me- -
nual para conseguir los distintos pasos de srrollemiento.

gegun el dlametro del hilo,

8., Perfeccionamientos, segin la reivindicacidni,
caracterigados por el hecho de que se ha provisto enm el
pri&er motor {correspondiente al tren de estiraje), un
tacometro generador pera producit le sefial de error sobre’

los otros equipos.

9. Perfeccionamients, segin le reivindicacién 8,
caracterizados por el hecho de proveer un voltimetro gra-
duado en velocidad/tiempos, tal como metros/mimuto, y so-
bre dicho volt{metro se anlica-la sefial de error, y una
segunds seflal procedente del tren de entrads, cuye dife-
rencia da en lectura directa sobre el voltimetro, el va-
lor del estiraje; ademas por aplicacidon de la sefial del
tacémetro de los cilindros estiradores sobre un voltime-

tro se obtiene la lectura directa del valor velocided/tiem-

Po.

VIO.A Perfeccionamientos, segin las reivindicacio-
me 1 a 9, osracterizados por el hecho de proveer un indi-
cador logémetro, a une de cuyas entéadas se aplice une sgefial
proqedente del tacdmetro de esti;aje, vy & ls otra entrade
se aplica otra sefial procedente de otro tacometro accionad

por el tercer motar (correspondiente a las aletes), de for-
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melque la lectura directa del logometro indica la torsidn

por unidad de longitud como resultado @el coclente de ve-

locidades de estiraje y giro de sletes.

1l. Perfeccionamientos, segun la reivindica-
cidn 1, caracterizasdos por el hecho de proveer en l& mé-
quina unos topes de regulscion autométice, que & cada ci~
clo acortan une distancie determinade entre s{, de fo;mh
que el desplezemiento del carro en cads capa es menor,

pudiendo variar esi ls conicidad de las bodbims.

12. Pérfecoionamientes, segun las reivindice-
clones precedentes, por el hecho de disponer en la mdquina
un sisteme palpador, de célula fotoeléctrica o similar, pare
que al llegar la bobine al tamefio deseado se interrumpa el

funcionamiento genercl de la maquine.

13. Perfeccionamientos, segun las reivindicaci ones
precedentes, caracterizados por el hecho de dotar s lcs
equipos ele ctrdnicos variadores de velocidad, de un sk te-
ma electromecanico o electrdnico pars que en el momento de
arranque de la méquina, aste se produzca de forma suave,

gin posible roturas de hiloes.

14, Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
prededentes, caracterizados porque el sis temsz motriz del
movimiento del carro portabobines estd accionado por un
Jjuege mecanicoe diferencial, ouys velocidad es la resultan-
te de dos componentes, una &e les cuales es la velocidad de
la propia bobims y la otra la precedente de un motor ali-
mentedo por una variador de velocidad variable, cuya velo-

cidad se seleccions de scuerdo con el diametro del hilo.
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15. Perfeccionamientos, segun las reivindicacio-
nes precedentes, carescterizados por el hecho de sustituir

los variadores electrdnicos por amplificadores magnéticbs

y/o ampligines.

S. . 16. Perfeccionamientos iatroducidos en las mé-

quinas mecheras,

Segin se describe y reivindice en la rresente
mepmoria desceriptiva que consts de 14 hojes, Foliedes y
escrites & méquina por uns sole de sus caras, ecompafiadas

10, - de ‘léninas de dibujos.

Barcelonsa para Madrid & 21 de mayo de 1963
DON ALBERTO CAMFRUBI PLANAS
DON ALBERTC CAMFRUBI GRAELL
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