-nc/ ‘ - Caso: (£0110:40820)

288530

PATENTE DE"IIVBBOIOB

S v -

‘ a tavor de

N o.uv. mmn de nacionaudsd bntanzoa = domicil:lada en
" IONDRES (Inglatcm) Warple Way, Acton;
por:
» llucanim eléot:ico do arrangue para uotores de oonbus:‘.
) - t4én intemma »

m.‘a‘

,WSOOO:“M

- . -

Bemorise Descripitiva

Este invento se reflere & un mecanismo de arranque
para motores de combustidn interna, de los que cemprenden
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an motor eléotrico con un rotoxr, del gque sohresale""ﬁ"ﬁmz;&
bol con un pifidn que se puede mover a lo largo del drbol
para engranar con una rusda dentada del motor de combus=
t16n a) que se asocia el mecanismo, El extremo del £rbol
oyussto del rotoxr se apoya en un soporté montado en una
pleza unida a la carcase del motor, |
B objeto del invento es proporoionar este neca=

nigmo de una forma conﬂnionto.

~ Begln el invento, un meoaniwo de arranque del
tipo especiﬁcado comprende unleje_ tubular del rotor, e
tzavés de ouyo interior va dispuesto el 4rbol, Eobresas
liendo este sje tubular del extremo del r&tor opueato al

 extremo del que sobresale el drbol, y apoyéndose en un
 soporte montado én una pleza terminal de cierre de la

carcasa del motor.
~ Bm los d:.\m;lca adj\mtos las :t:l.euras l1y2son,

roapeotivamnte, una vista latersl en ncoi6n y una visS
ta de frente en seoqidn, de un o:enplo de 1a invenoidn;
si@nao la figura 1; una sscoién por la 1fnea 131 de le
tigura 2; y 1a figura 2, una secoién vor la 1fnes 2=2 de
la figura 1i o

Bn 1os plancs se representa una oarcesa esenciald:.
mente cilfndrica <10=; donde van montados los arrollanienf-‘-; .
tos =11l= del estator de wn motor ofltotrieolo' Bl rotor =12%
de este motor estd momtado en un efe tubular <13% que yo=
dea un 4rdol cemtral -l4=s Un extremo del eje -13- termi®

na & nivel del extremo adyacente del rotor; denominado en

~ adelante extremo anterior, mientras que ol extremo postes:

rior so‘dreegle del extremo del rotor y 1leva montado un

colector <15« BEste extremo posterior del e:é =13¢ rodea
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un ooainete oilfndrico -16- que se apoya en una esp:lau
central -17-» que sale haoia delante del intexior de un
ouquete -18- que sirve de tapa postorior a la carcasa -

Bl extremo posterior del 4rbol =14~ comprende

‘unas estrias en éngulo heldcoidel muy grande, que pueden
. encajar en otras estrias del eje =13= impidiendo todo

moviniento relativo longitudinal y angulars El drtol
2142 se extiende en wna cierta longituld a partir del ex»
tremo anterfor del rotor =12%, formando uns prolongacién -
#14g>, que por su extremo anterior se apoya en un sopors
te <195 dispuesto onnna taﬁa =20~ f£ijede a la carcase
~10-. Ademés, en 1a parte intemedia del rotor (em dis
reccién axil), el drbol -14- estf escotado pare dejar
bastante holzura entré el eje ~13- y o1 £rbol, a £in de
que éste tolere olerto grado apreciable de torsién eldss
tica. . i . .
P_ar_ﬁc de la prolongacién -148= entre el soporte
antino; <193 v -6l rotor =12& presenta una Y0808 do PASO
répido oon éngulo helicoidal de unos 60R, ‘Oon esta pars
te del rvol encaja nna rosca complementaria labrads en
el nteﬁer;ge un manguito S21% que rodea la prolongacidn .
E14g%i Bl extremo anterior del manguito forma un pifidn < -
que puede moverse axialmente pars engranar con un volans
te dentado =23= del motor asoolado al mecanismo de arran:s
que,, : . . ‘

o la tapa =20= va montedo e1 arrollamiento -'-244-
da un solenolde; cuys armadura =25= esti esnpujads hacia -

atrds por medio de un resorte helicoidal de: compresién <265

¥ es tubular- cilindrica, con un reealto =25= en ‘su-perifed
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rfa intem, y rodea el manguito. Una randela =27< se
mantiene normalmente contra el resalto -258~ mediente un

resorte helicoidal de compresidn ~28=, que por sm extremo

—-cont"rario reacciona so’bro un tope interior del extremo poss

touo: de la armadurs, Adom(o y €1 borde interno de la arans
dela =27= puede entrar en contacto aon un tope anular -29-

: uimdo sodbre el manguto «21=; al penetrar la amdm

o ol arrollamiento oontra la aooiJn del resorte -26-"%
Ia tapa =20= tiens en su exmtremo posterior una.
pestafia fijada con tornillos & una placa de montaje =30=;

1a pestafia ¥y la placa tienen orifioios coincidentes; para

alojax pernos nediante los ocuales puede montarse el mecas
nim en 6l mo'hor. Los pernos sirven pm sujetar entre
of 1a pestafia y la rlaca; pudiendo ser estos pernos rele™
tivamente poquenon. h phdi de montaje <305 ge sujeta a
. la carcasa pox medio de un par de pernos -31= relativamens
‘te largos, que atraviesen el ndoleo del estator y la tapa

-18- del extremo posterior; pero entre la placa de montaje
. ¥ la careasa @e interpone una pieza cilfndrica hueca =325

de ‘materisl transparente, por ejemplo, pol:lcarb_dnéto.‘v .1os.

‘extremos de 1a piqza 232% presentan espigas solidariag »

que ancajan en agujeros de la carcasa -~10- y de la phca

%50%, respectivamente, de modo gue ocon los pernos largos

5514 en su sitio, la pleza =32~ constituye una prolongas

‘oién rigida por delante de la caja, a través de 1la oual
pueden verse ol extremo posterior del mangwito y otros

elemsntos asociados que se oltan més aaelanta.

-

El par de pernos largos =313 se disponen & 1809

entre of respecto al eje del drbol, y artiouladas por sus
- extremos posteriores en el interior de la tapa ~18- hay.
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dos escobillas <33~ que cooperan con el colector -15- ¥
estdn conectadas a las bobinas de campo. Otras dos esco=-
billas -33a-, dispuestas a 900 del par. =33-, oscilan sobre
pivotes -34= que sobresalen de un soporte anuler -35~, &

- través del ounal se &xt:lenden los. pernos -31<, qus sujetan

~en su sitio la tapa 18 con las escobillas -33_&_- conectas.

das a tiexra,

Sobre la placa de montaje -30- auté el oontaoto
fijo <36= de un interruptoxr que gobiema el motor; el con<
taoto névil <36a~ de este inmterruptor estd soportado por :

el extremo po'atérior de 1a amadura. =25=, y clexrra el in~

‘temptor cuando la armadura se ha utmduoiao por comple=

to haola delante en el arrollamiento =24=4

' En torno de la parte posterior del manguito -=21% -
hay un oollar S37%, empujado hacia delante por un resorte
helicoidal de¢ ocompresién -3_8- comprendido entie ¢l mismo
y. u_nf aro de tope del manguitos Ia perifer{a interns asl
ocollar, en su extremo snterior, tiene forma de leva en
.cono truncado, y rodes varias bolas ‘59‘! anéulamente eg=-
paciadas, que se alojan ven agujeros del manguito -217-;#
Cuando éste se encuenira em su poé:l.cién posterior, el co=

' 1lar sujeta las bolas contra una ranura circular <40- del

drbol; para evitar que el pifidn engrane por inadvertencia
con ol volante dentado"; pero. en la posicidn adelantada dpl
manguito; el oollar haoo entrar las bolas en sendos husocos
Qu;% del drbol, para impedir que el piﬁJn se desengrane
promaturmonfe ael volante".,, 4'

Cuando interesa poner el motor en marcha, se oles
rra un interruptor remoto para excitar la bobina 224~ del

solencide, haciendo avansar asf la armadure 2253 contra 1s
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aceidn del resorte 526>, Durante este movimiento de la
amadura, el contaoto entre la arandela -27= y el aro de

tope -29- hsce gue ol nangu:ltd -21l= avance, -a ﬂq de en-

granar en parte el pifidn -22- con el volante =235y Al misS
mo tiempo, se imprime un movimiento angular al pifién <22=; °
por medio del acoplamiento de rosca de paso rdpido entre -

‘el manguito y el £rbol, Cuando la armadurs -25< ha entra=

40 del todo en el arrollamiento, so olerran los contactos

~36%; #36a= del interruptor, poniendo ol motor en.marchay-

"y el pitifn engrana totalmente oon el volants, por efecto

de la rosoa de paso rdpido, RIS -
81 un diente del pifidn tooa otro del volante =233~

. a tope, 1a drmadura puede penetrar hasta el 1{mite en eu

arrollamiento, por ol movimiento axil tolerado de la aran= .
dela ~2T4 oontra la acoidn del resorte -2—8-, De este modoj
el motor funcionarf, y el pifidn girarthasta que el resor™
te lo engrans paroialmente,.y entonces termina de engranar=
lo la rosoa de paso ‘r&pido;.‘. | ,
Una vez en marcha el motor, y ablerto el interrups
$or Temoto, la armadura -25= vnelve a su posioidn infoial
por la acoidn del resorte =26-, y aparta el oollar =37= ;dpl
pifidn, para que las bolas puedan salir de los huecos =21%,
Al mismo tiex.npo'; los contacto =36=, =36a= del intexruptor
se abren, y el pifidn se desengrana delnv}olanta‘,' en parte -
porque el yre,ac‘srto <26+ actda sobre el manguito por medis®
éidn de la armadura =25=;, d¢ la arandela =27« y del collar
357{:-;,'} en parte por la acoidn de la rosos de paso rép:l.do“o -
Cuando el manguito ha vuelto del todo a su posiciJn mﬁ
cial, las bYolas entran de_ nueve en la ranurs 405 del i
bol, para evitar un engrane imprevieto del pifidn oon el
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volantel'. 84 no se ha abiexto el mtempkor moto mndo
echs a andar el motor, un dispositive de sodbrevelocidad abre
ol ocircuito del solenoide, lo ocual permite la sucesién de
operaciones ya desoritas. : . oo

coinamt N 0 ® A fmmeces

Se reivindica oomo objeto de esta patente:
= 1.,- Meoanismo elotrico de arranque para motores

de combustidn interna del tipo espeoificadoj ouyo Totor
ocomprende un eje tubular, en el interior del cual se alojs
el drbol, sobresaliendo dicho eje tudbmlar del extremo del
rotor opuesto al extremo dd que sobresale el drbol y apo=
yéndose en an cojinete soportedo por una tape que cierra el
extremo de la carcasa del motor. o

2.- Mocanimmo de arrarque segtn la reivinﬂicaci&n
1; en el que dicho cojinete comprende un casquillo dispusss
to dentro del eje tudular y que rodea una espiga de¢ la tapa .
de oiem, - :
Bom llecenim eléctrico d¢ arranque para motores..
de combustién internas Lo, o

Esta memoria consta de siete péginas oaoritas Pox .

una sola cara,
20 1Y g
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