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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l re g is tro  de Patente de Introducción que, 

por diez aBos, se s o l ic i ta  para EapaRa y sus Colonias, a f a ­

vor de la  firma MAQUINARIA CINEMATOGRÁFICA, S .A ., residente 

en Barcelona, c a lle  de Badal, na 81 a l  111 -  - -  - -  - -  -  -

p o r.

"PERFECCIONAMIMTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE TRANSMISIONES PRI­

MARIAS PARA MOTORES DE EXPLOSIÓN"

Se re f ie re  e l  ob jeto  de le  presente Patente de In tro­

ducción a una transmisión primaria de sistema e lá s tic o  para 

motores de combustión interna, e l cu a l, aplicado a los moto­

res de explosión de moto ciM e tas proporciona la  ventaja de 

que la s  sacudidas a que dan lugar la s  explosiones interm iten­

te s  del motor, particularm ente cuando esta s  desciendan a una
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ieterminada frecuencia, ea amortiguada angularmente por e l  me- 

:anismo que m aterializa dicho sistema de tren amisión, bm iefi- 

:iándose de e l lo  tanto lo s  árganos de a rra stre  del vehículo 

: orno la  comodidad del conductor y la  de su. eventual acompa- 

lante.

A continuación pasa a d e scrib irse , a t i t u lo  de ejemplo, 

sin ca rá cte r  lim ita tiv o , un caso p ráctico  de rea lizació n  de 

una transm isión de acuerdo con e l invento, acompasándose para 

mejor comprensión una hoja de dibujos en la que:

La figura 1 , es una perspectiva en la que aparecen a l i ­

neados por su orden de montaje los órganos componmtes de la  

transmisión e lá s tic a  de l a  Patente:

La figura 3, ea la  misma transmisión adaptada a la  ex­

tremidad del eigüeRal de un motor, mostrando acoplados aa po­

sic ió n  Inoperante los órganos que l a  constituyan:

La figura 3 , es una sección longitudinal de la  rep resen ­

tació n  de la  precedente fig u ra  2; y

La fig u ra  4, muestra l a  misma transm isión en posición 

de actuar.

Se estab lece  esencialmente l a  transm isión e lá s t ic a ,  ob­

je to  da la  presente Memoria, efectuando la  vinculación d e l 

piRón de a rra s tre  (1 ) o sim ilar a l cu e llo  d el cigdeKal ( 3 ) ,  

no directamente, como es usual, ainó a travás de un manguito 

(3 ) sobre e l que g ira  loco dicho piRón (1 ) ,  e l  cu al manguito 

( 3 ) ,  con au xilio  de ana tuerca c ilin d r ic a  ( 4 ) ,  se  so lid ariza  

rígidamente a l citado cu e llo  de cigOeRal (8 ) y montándose 

además sobre e l  mismo manguito (3 ) dos p la t i l lo s ,  uno f i jo  

(8) y otro d eslizante (6 ) entre los cu ales se in sta la  un re ­

sorte  de compresión (7) gracias a cuya e lastic id ad  se amorti­

guan, par resbalamiento del expresado piRón de a rra s tre  (1 )30
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,aa sacudidas o tiro n es propios del funcionamiento del motor.

Al ob jeto  de conseguir una absoluta rig id ez en e l  aco­

gim iento del manguito ( 3 ) ,  e l  o r i f ic io  de éste  se meoaniza 

únicamente con un ángulo coinoidante con e l  de l a  extremidad 

ie l c igüeSal (2 ) estableeióndose en la  extremidad in te r io r  un( 

ralona p e r ifé r ic a  (8 ) para contener axialmente e l  piSón (1 ) ,  

xrácticándose además exteriormente un estriado a x ia l (9 )  en 

?uyas e n ta lla s  encajan unas mechas ta lla d a s mi e l  o r i f ic io  de 

ios dos p la t i l lo s  (5 )  y (6 )  para impedir e l  g iro  re la tiv o  de 

ambos entre s í .

[ 9ha vez clavado e l  manguito (3 ) en la  extremidad d el 

eig&eHal ( 2 ) ,  se lle v a  a cabo e l  montaje de lo s demás elemen­

tos componentes de la  transmisión introduciendo e l  piKón (1 ) 

hasta hacer tope contra la  valona p e r if  árdea del manguito (3) 

¡y suceaivamente, a continuación, e l  p la t i l lo  deslizante (6 ) ,  

que d eslizará  guiado por la s  en ta lla s  del estriado (9) e l  re­

sorte de compresión (7) y, guiado también por la s  mismas en­

ta l la s  e l  p la t i l lo  f i jo  ( 5 ) ,  sujetándose éste axialmente a la  

extremidad voladiza del expresado manguito (3 ) con au xilio  de 

la tuerca c ilin d r ic a  (4 ) que se enrosca en la  extremidad del

ttigHeSal (2 ) .

Como condición fundamental del invento, la s  caras anu­

la re s  y yuxtapuestas del piñón (1 ) y dal p la t i l lo  deslizante 

(6 ) se mecanizan formando sendas rampas onduladas (10) sin  so­

lución de continuidad, y dando a sus respectivos p e r file s  una 

curvatura sensiblemente coincidente a f in  de que puedan aco­

plarse por t e s t a ,  t a l  como se aprecia en la figura 2 .

Estando montados lo s  órganos de la transmisión conforme 

se deja d escrito  y habida cuenta de que e l montaje d el resor­

te  (7) entre sus correspondientes p la t i l lo s  de contención (6 )
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y (6 ) se ha Tarificado bajo una carga ás* evidente

ue, en Tintad d el empaje ocasionado por dicha carga, e l  arras 

tre  del piñón (1 ) ,  por acoplamiento de la s  dos rampas (10)

¡al como se  vá en la  figura 2 , y por ende del funcionamiento 

de la  transmisión primaria a travás de la  cadena (11) se ve­

r i f i c a r á  normalmente mientras no se produzcan tirones brus­

cos del motor o re s is te n c ia s  demasiado a l ta s  en la  masa arr<as 

trada. .

En cualquiera de estos dos di timos casos e s tá  igualmen­

te  c la ro  que la s  rampas (1 0 ) ; t a l  como se  representa en la  

figura 4 , tenderán a desacoplarse entre s i  en virtud de su 

in cidencia , ocasionando una desincronización angular que es 

la  que amortigua la  brusquedad.

Es obvio que, una vez desaparecida la  anormalidad, la  

fuerza expansiva del reso rte  (7 )  volverá a s e r  l a  que prepon­

dere y , bajo su e fe c to , e l pi&ón (1). resbalando sobre la  ram­

pa del p la t i l lo  oponente, encajará de nuevo en este para vol­

ver a comportarse como en una transmisión r ig id a  normal.

E l  piSón (1 ) representado en e l  presente ejemplo es do­

ble para eng&ear cadena dúplex en le  transm isión, pero con 

igu al e fecto  puede emplearse piñón s e n c illo , correa a otro 

sistema transm isor.

En general, habiándose d escrito  ampliamente la  natura­

leza  del invento, a s í  como su rea lizació n  en la  p rá c tica , se 

hace constar q¡ue e l mismo es susceptible de variaciones de 

d e ta lle , sin  que por e llo  se a lte re  su p rincip io  fundamental 

que constituye la  esencia da la  invención.
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2 * § 5 2 4
Dase r i to  e l objeto da la invención, lo que se declara 

como no divulgado, practicado, n i puesto en ejecución en Es- 

paíEa, comprende lea  ai s ile n te s  reiv indicacion as:

1 * . -  Perfeccionamientos en la  construcción de transmi­

siones primarias para motores de explosión, que se c a ra c te r i­

zan por e l  hecho de que la  solid arización  del piSón de salid a 

del motor a l á je  del cigüeSal, se v e r if ic a  elásticam ente, 

por efecto da la  presión e je rc id a  por un reso rte  h e lico id al 

de carga adeouada, a l  cu a l, apoyándose en e l  extremo, voladizo 

del cigüeñal, actda a expansión por su extremidad opuesta 

contra un p la t i l lo  axilmente desplaza!}le en cuyo fren te  ex is­

te  una rampa, ondulada, sin  solución de continuidad que, bajo 

la  citad a  presión, se acopla en otra rampa de p e r f i l  y dimen­

siones coincidentes practicada en la  cara oponente del manéis 

nado plRón de sa lid a , dando lugar este montaje a que cualquier 

tiró n  o saoudida que experimente la  transmisión quede mecáni­

camente amortiguada en virtud del resbalado a x il  que experi­

menta e l  p la t i l lo  donde se apoya el muelle, ocasionado por la  

reacción a x il  que se deriva de la  componente de igual sentido 

de la s  expresadas rampas*

8 * . -  Perfeccionamientos en la  construcción de transmi­

siones primarias pare motores de explosión, según la  anterior 

reiv indicación , en los que para proporcionar e l  oportuno apo­

yo del muelle en la  extremidad voladiza del cigüeRal, esta 

extremidad llev a  afianzado un manguito, e l  cual  e s tá  ex terio r - 

mente estriad o , tanto para guiar axilmente los desplazamien­

tos del p la t i l lo  móvil portador de una de la s  rampas de aco­

plamiento, como para e v ita r  e l  g iro  relativo  entre s í  de loa
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dos apoyos d el mencionado muelle.

Perfeccionamientos en la  construcción de*transmi- 

aiones primarlas para motores de explosión, según la s  antep 

riorea re ivibdic aciones, en los que e l  piñón de salida del 

motor, poseedor de la  segunda rampa de. acoplamiento, es sus­

cep tib le de g ira r  loco, en úna porción c ilin d rica  del propio 

manguito estriado solidario del cigüeñal, para perm itir la  

lesincronización angular re la tiv a  que se produce cuando p ier­

den au acoplamiento a fccdo la s  dos rampas a travós de las 

ocales se produce e l  arrastre  del mecanismo del cambio de ve­

locidades, por medios adecuados, arrastre  que, preferentemen­

te , se rea liz a  por mediación de una cadena de doble malla de 

Las comunmente conocidas por tipo "dúplex".

4 * . -  PERFECCIONAHISNTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE TRANSIC­

IONES PRIMARIAS PARA MOTORES DE EXPLOSIÓN.

Según se describe y reivindica en la  presente Memoria 

láseriptiva, que consta de sais hojas foliadas y e scrita s  

)or una sola cara y acompañada de una hoja de dibujos.

Barcelona para Madrid, a dieciocho de Mayo de mil nove- 

¡ientos sesenta y tres.
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