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"Débrayage hydraullqpe“

MEEQRIA DESCRIPTIVA
que se preaanta'para wnir a la solicitud
de '
PLTENTE DE INTRODUCCLOR
formulada el 23 de Mayo de 1963, con el n® 288.480
en ’ ‘
ESPLRL
vor DIEZ affos
& nombre de SOCIETE INDUSTRIELLE GENERATE DE KECANIGUE
APPLIGUER S.I.G.M.h., Sociedad anénima francesa, estable-
cida en 61, avenue kranklin Roosevelt, Paris (Sena), Fran-
¢ia, por:
"INSTATACION KOTRIZ QUE COEPRENDE UN MQTOR TERHI&O Y URa

TRHNS&ISION HIDRAUZIQi"

. Bl invento se refiere s las instalaciones motTices
de la clase de aquéllas que comprenden un motor térmico
(de explosidn o de combustidn progresiva) y ung transmi~
sién hidrostdtica constituida por una méquina generatriz
{0 bomba} arrestrads por dicho motor térmica, por al me~
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nos una miguina receptora (obmotor hidrdulico) acoplaia me-
ciénicamente a un horno ® arrastrar, por una cenalizacién de
impulsién y por una canalizacién de retorno dispuestas en
circuito cerrado entre las miquinas generatriz y receptora;
y 8¢ refiere més particularmente, pbrque es en su casa don~
de su splicacifn parece tener gue presentar mayor interés,
pero no exclusivamente, entre estas instalaciones motrices,
a aquéllas que estic montades en los vehiéulos automdviles,
slende entonces dicho drgano a arrastrar una rueda O grupo
de ruedas motrices del vehiculo

Tiene por objeto hacer tales estas instalaciones que
reapontan mejor que hasta ahera a las diversas necesidades
de la préictica y especialmente que sean de wia saniobra
nés sencilla y de una seguridad mayor.

Consiste principalmente, en las instalaciones dail&
clase en cuestidn, en conectar sobre dicha canalizacifn de

impulsidén uh canducte de descarge que termine ventajosamen-—

te en dicha canalizacidn de retorno y sobre el cual estd

dispuesto un érgeno de estrangulacién uniic a un elemento
mévil de mando, y en hacer actuar sobre este (ltimo elemen-
€0, en contra de un disposiftivo antagonista que tiende a
desplazar este elemento en el sentido que corresponde a
la apertura del drganc de estrangulacidn, por una parte,
medios, de preferencia hidr4plicos, apropiadoé para ejer-
cer una fuerza creciente con la velocidad del érgano re-
ceptor y, pbr otrs parte, una unién mecdnics semipositiva
establecida entre este elemento y el mando de aceleracidn
del motor térmice (unién que funciona en el sentido que
correaponde al aumento de Velocidad de este wuier), lo que

permite, por una simple maniocbra del acelerador, embragar
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progresivamnente el frgano a srrastrar y, & condicién de
que éste marche & poca velocidad, desembregarlo progresi-
vamente pero haciendo actuar el motor térmico como freno,
cuando este 6rgeno a arrastrar marcha & una velocidad re-
lativemente elevada.

Bl invento consiste, dejando aparte este disposicién
principél, en otras clertes disposiciones que se utilizén
de preferencia al mismo tiempo y de las que se hablard més
explicitamente después; ' '

Persigue més yarticularmente un cierto modo de apli~
cacién (a los vehiculos sutombvilegj esf como ciertos mo-
dos de reslizacidn de dichas disposiciones y persigue més
particularmente todavia, y esto a tf{tulo de productos in~
dustriales nuevos, las instalaciones motrices de la clase
en cuestidn que suponen aplicaciln de estas mismas dis po-
Siciones, los elementos especiales apropiados para su es-
tablecimiento, asi como los conjuntos (en particalar los
vehicules automéviles) equipados de semejantes instala-
¢iones. _

Y podréd ser d¢ todos modus bien comprendido con ayu-
da del complemento de descripeidn que sigue, as{ como del
dibuje anejo, cuyos cbmplemento y dibujo estén dados so-
bre todo a t{tulo de indicaeidn;

Ta figura dnica @e este dibuje muestra esquemdtica~

-mente con partes cortadas una instalacién motriz estable-

cida conforme al inventop.

Segin el invento, y més particularmente seghn squél
de sus modos de aplicacidn, as{ como segdn aquélloes modos
de realizacién‘de sus diversas partes, a los cuales pare-

ce que hay que atribuir la rreferencia, bues se propanen
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esteblecer una iistalacién motriz para veniculos automévi-;_
les, s¢ Trecsfe cumo sigue o de mahera andloga.

Se constituye esta instalacifn esencialmente par un
motor térmico 1 ¥ pvor una transmisidn hidrostdtica consti-
tuida por una méquina generatriz 2 arrastrada por el arbol
3 de ﬁicho motor, por dos miquinas receptoras 4 y 4a aco-
pladas mecénicamente cada una & una ;ﬁeda motriz 5 § 5a
del veh{culo, por una canalizacién de impulsién 6 y pér
una canalizacién de retorno 7 dispuestas en circuito ce-
rrado entre la mdquine generatriz 2 y las dos miquinas re~
ceptoras 4 y 43.. ‘ A

Como 8e ve en el dibujo, las dos mwéquinas recepto~
ras {4 y 4e estén alimentadas en paraleloc par dos ramas 8
y 8a de la canalizaciédn de impulsidn 6 y vierten en para-
lelo en dos raras g y 9& de la canalizacidn de retorno 7.
El sentide habitual de circulacién del lfgmido de mande
setd esquematizado por flechss en la figura. Las fugas de
diche 1fquidc pueden ser compeansadas por toma' en un depd-
sito 10 gque, para simplificar la figura, as sidc repre-
sentado en varios lugares de ésta. ' .

‘Bn una variante, serfa posible suprimir la miqui-
ne receptore 4a y las dos remas de canalizacidn 8a y 9a,
haciendo arrastrar las dos ruedss 5 y 5a por la misma mé~
quine receptora tI;.

Fare realizar una transmisidn de relacién variable,
se dispone la méquina generatriz 2 y/o las méquinas recep-
toras 4 y 4a de tal manera que se pueda hacer variar el
volumen que alimentan o que reciben por vuelta de su §rbol
de arrastre 3 o arrastrande ll w lla, siendo %al Qisposi-
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cién bien conocida d¢ los téenices.

-4 -



15

20

30

’
A A e

Para permitir al conductor regular el par desgrrolla-~

do por el motor térmice 1, se pone a su disposicidn un pe-
dal de acelerader 12 unido por un varillaje (no mostrado)
al dispositivo de alimentacién de dicho motor. El pedal 12
que puede pivelar alrededor de un eje 13, debe recibir un
empuje en el sentido de la flecha mostrada en la figura,
para que el caudal de combustible admitido en el motor
térmico 1 sea auwmentado.

#sf lss cosas, conforme al invento, se conecta sobre
la canalizacidn de impulsién 6 un conducto de descarza 14
que podria terminer en el depdaito'lo pero que termins més
ventajosamente en la canalizacidn de retorno 7. Se dispone
sobre este conducto de descarga 4 un érganc de estrangu-
lacidn 15 unido a un elemento mévil de mando 16 y =@ hacen
actuar sobre este elemento 16, en contra de un dispositi-
vo antagonista de resorte 17 gue tiende a desplazar este
elemento en el sentido gue coiresyomie o la apertura del
6rgane de esirangulacién 15, per una parte, medics apropia-
dos para ejercer una fuerze creciente con la velocidad del
érgano @ arrastrar (ruedas 4 § 4a) y, por otra parte, una
unidn mécénica semipasitiva establecida entre gste elemen~
%0 16 y el pedal de acelerador 12 (o‘el varillaje asociado
e eate pedal 12); '

Se constituye ventajosamente dicho drgano 18, por
un véatago susceptible de deslizarse axialmente inscia la
derecha de la figura, a partir de ls posicién represen-
tada.

Pera ejercer scbre este véstago una fuerzs creciente

con la velocided del érgane a arrastrar 5 6 58, se recurre

a medios, de preferencia hidrfulicos, constituidos por
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ejenipla por une bomba 18 arrastrada por el 4rhol lle ds
la rueda 5& y cuyo conducto de impulsién 19 estd provis-
to de un orificio calibrade 20. Como se sabe, la presién
de impulsidén que reina en el condugcto 19, aguas arriba

del orificic calibrade 20, aumenta en el mismo sentidk

que la velocidad de la rueda 5, y esta presidén es trans-

mitida por una bifurcacién 19a del conducto 19, a2 un ci-
lindro 21 donde se desplaze un pistfn 22 solidario del
vistage 16.

En lo que concierne a la unién mecénica Semipositi-
va intercalada entre el véstago 16 y ol pedal 12, se dis-
pone de maners que funcione fdnicamente ei ¢l seatido que
correspende al aumento de la velocidad del motor térmico 1.
& este efecto, s¢ puede constituir por una palance 23 que
e=sts montade por un extremo schre un pivete 24 y sobre el
otrd extremo de la cual se apoya la prolongacién 12a del
peﬂairlz més allf del eje 13, estando la palanca 23 ade-
més unida al yﬁstago 16, por ejemplo por medio de una es=-
biga 25 solidaria de esfe'véstago ¢ introducida en uwn ojal
26 llevado por la palance.

Aunque se p{xede hacer actusr mecénicamente el védsta-
go 16 sobre el {rgeno de estrangulacidén 15, se interpone
ventajosamente entre estos dos elementos una transmisién
hidrdulica a distancia. -

Como se muestra en la figura, existe interés en cons-
tituir esta transmisidn por una bomba 2% cuya presidn de
iwpulsidn estd determinada por la posicidn del véstago 16
¥ es apliceda a un pistén 28, teniendc este pistén un vés-
tego 28e que ectia como pulsador sobre el rganc de estran~
gulacidn 15, en comtra de un resorte antagonista 29; 5 e8-

. v 7 VT @
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te efecto, el conducto de impulsibn 30 de la bomba 27'.que
s arrastrada ventajosémente por el &rbol 3 del motor 1,
se divide en dos ramas 363 ¥ 30b, estando unida la rama
308 el depdsito 10 por medic de unma estrangulacién varia-
ble descrita a continuacién y estando unida la rams 30b
& un cilindre 31 en el cual se desliza el pistén 28. Te

- estrangulacién prevista sobre la rama 303 del conducta de

impaléidn 30 puede estar limitada sobre un asiento fijo
32 por una aguje mévil 33 scbre la cual actia en el sen-
tido del cierre el véstago 16 por medic de un resorte 34
¥, en el sentido de la apertura, la presién del liquido
alimentado por la rams 30s.

Igualmente, el §rganc obturador 15 puede estar cons-
tituido por una aguje susceptible de deslizarse segin su
eje y que coopera con un asiento 35 aigpuesto entre dos
tramcs sucesivos del conduoto de descarga 14. Ia bombe
27 puede ser utilizada como bomba de llenado del circui-
to hidréulico de la transmisidn, estando reunida a las
canalizaciones 6 y 7 por otras dos ramas 30¢ y 30 de- su
conducto &e 1mpulsiﬁn; '

como consecnengia de esto, 82 obtiene una instala-
cién motriz cuye funcionamiento es el siguiente.

gntes de la puesta en marcha dél vehiculo, el motor

térmico 1, girande &l ralenti, arrastra la mﬁquina genera-
triz 2 ¥ la Somba 27, mientras que lg bomba 18 estd para-
da. sl véstago 16 estd, pues, mantenido por el resorte

17 en la posiciér representada, puesto que la prolonga-
c16£’12£ del pedal 12 no ejerce ninguna accidén sobre la
palenca 23 y ls presién que actda sobre el pistén 22 es
nula. De aqu{ resulta que el punzén 33 y por consiguiente

a7 =
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el punzén 15 estén ebiertos puesto que la bomba 27 vierte
sin ninguna com‘frapresién a través del asieato 52. ®1 con-
ducto de descarga 14 Jeriva por cmsiéuiente en by-pass
hacia la canal;zacidn de retoino 7, todo el caudal ;Ie la
miquina generatriz 2, bajo uwia pequena coutrapresidn de-
terminada por el rescrte 29, . ‘ _

Paras poner en movimienﬁo' el vehf{cule, el conductor
no tiene més que apretar el pedal 12 en el sentido de la
flecha. fumenta asi la presién de calibrade del resorte
}74 que actfa scbre el punzén 33 y la presién de impul-
sién de la bomba 27 eumenta. El pistén 28 se desplaza,
pued, hacie la Gerechs, y cierrs progr'esivamente el pun-
zén 15, confra la accién del resorte 29.

El l{quido alimentado por la méquina genera’orm 2
es derivado cedas vez mencs par el conducte de descargy _
14 y e envié.do por consiguiente en proporcién cada vez
mayor hacia las méquinae receptoras 4 y 43'. El vehfculo
ée vone en movimiente cuando el par exigido para la pues-
ta en marcha es alcanzade por el motor térmico 1.

cuande el vehfculo inicia un descenso y el conduc-
tor levanta el pie del pedel 12, la palanca 23 no es ya
influide por este maniobra puesto que la unibn semipasi-
tiva que ~ls; une a este pedal no funclions en este senti-
ao; Bl vehicule e3 arrastrado en el descenso por Su pro;-
pio peso, lo que hace girar la bomba 18 & una velocidad
suficiente para que le preasidn que actia sobre el pistén
22 se oponga a le acciﬁnb del resorte 17 e impida la aper-
turs de la vélvula 5‘5.. For consiguiente, la urnién entre
la méquina génera.triz 2y las mééumas receptorés 4y 4a
Se mantiene puesto gue el érganc de estrangulacibn 15

o A
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permanqce cgrrado; Bn estas condiciones, el frensdo del
vehiculo par el motor térmico I es siempre posible..

Por el contraric, si 2l permanecer el pedal 12 le-
vantedo, la velocidad del vehpiculo disminuye sensible-
mente, la presidn de impulsidn de la bomba 18 y por con-
siguiente la de la bomba 27 disminuyen igualmente, lo que
permite al resorte 29 actuar sobre el 4rganc de estrangu-
lacidn 15 en el sentido de la apertura. FPor dedajo d¢ una
velocidad limite dade del vehfculo, el §rgano de estran-
gulacién 15 se sbre instanténesmente y todo el caudal de
la méquina geperatriz 2 e¢s derivado en by-pass en el con-
ducta de éeacarga 14. la méquina geneiatriz 2 alimenta
sntoneces en va.cﬁ, lo qﬁe impide qﬁe el motor térmieo 1
ge cale". .

Se ve vor consiguiente que por uns simple maniobra
del pedal de acelerador, el conduejhof puede embragar sun-
que el motor paeﬁevf.funciongg: como freno, como en el caso
de una transmisidn ;;necé.nica entre el motor térmice y las

ruedas,
Como es evidente y come ya resalta por lo demds de

la que precede, el invento no se limita en modo alguno

e squéllos de sus modos de aplicacidn, asi como tampoco

8 agquéllos modos de realizascidn de sus diversas partes

que han side més particularmente considerados; aobarca,
por el contrario, todes las veriantes, especialmente -
aquélla en que ¢l drgano a arrastrar no estaria consti-
f»uiao por las ruedas motrices de un vehieulo; sine, por
ejemplo, por un torne de aparato de elevacién o cpal-
quier otro §rgano susceptible de ser arrastrado, en cler—

tas condiciones, per la carga que le es aplicada.
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~ Lo® puntos de invencién propia, no nueva, pero no
establécida, pfa.ctieada ni divulgada en Espafia, éue se
presentan paré que' Sean cbjeto de esta Patente de Intro-
duccidn, por DIEZ afos, son los siguientes: '
1¢. - Instelacién motriz que comprende un motor tér-
mice y une tx"an.smiaida hidroatdtica constituida por una

- mfquina generatriz (o bomba) accionads por dicho motor

térmico, por lo mencs una wfquing receptora (o motor hi-
drdulica) acoplade mecdnicamente a nn 8rganc que se desea
eccianar, una canalizacidn de inpulsibe y una canaliza-
oiﬁn de retormo dispuestas en éircuito cerrado entre las
miquinas generairiz y receptera, caracterizada porque, de
dicha genalizacién de impulsién se ramifica un conducto
de descarge que convenientemente termina en dicha canali-
zacién de retorno y sobre el cual estd dispueste un érga~
no de estrangulacidn wnido & un elemento mévil de mande
y tal que sobre este Gltimo elemento actdan, en oposi-
ciée a un dispositive antagonista que tiende a desplazar
este elemento en el aentida que corresponde a la apertu-
ra del 8rganc de estrangulacién, por una parte, medios,
preferentemente hidrdulicos, propics para ejercer une
fuerza creciente con la velocided del érganc receptor y,
por ofra parte, una unidn mecénica semi-imperativa esta-
blecida entre este elemento y oL mando de aceleracidn del
motor térmico (unide que funciona en el sentido correspon—
diente al aumento de velocidad de este motor).

2ﬁ. ~ Instalacién motriz de acuerdo con @ g@%@%
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caracterizade porque hay una transpieién hidrdulica a dise
tancia interpuesta entre el eleménto mdvil de mando y el

_ érgeno de estrangulacidn entes mencionado.

32, - Instalacidn motriz de acuerdo con el punto 2,
caracterizada porque dicha transmisién hidrfalics a dis-
tancia estd constituida por una bomba cuya presién de im-

. pulsién estd determineda por ls posicién del elemento mé-

vil de mapdo y est4 aplicade a un pistdn cuyo vdstago ac-
tda come empujador sobre el drganc de estramgulacién, en
opoaicién a un resorte antagonista:.

49; -~ Inatalacidn motriz de acuerde con el punta 3,
ca;r'actei'izadé por el hecho de que el conducto de impul-
sién de la bomba antes mencionada estd dividido en des
ramgs, une de 188 cuales estd en comunicacién con el depé- -
sito de alimentaciln de la bomba por intsrmedic de una es-
trangulacidn variable y la otra estd en comunicacién con
un cilindro en el interior del cual se desliza el pistén
sntee mencionedo, y la estrengulacién variable esté limita-
da scbre un asiento fijo por une sguja mévil sobre la cual
_actﬁa. en el sentido de cierre, el eclemento wévil de mando
por intermedioc de un resorte y, en el sentide de apertura,
la presién del 1{quido suministradc por la primera de di-
chasg ra.me.a'. |

59’. - Lnstalae;én motriz que comprende un motor tér-
migo y wna trénsmisién hidréulica.

Tal y comc se ha descritq en la Memoria que antecs-

de, rei:resentaio en el dibujo gue se acompafia y con les.
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fines que se han especificado.
Beta Hemoria consta de doce hojas escritas a mdqui-
. né por una fols cara.
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