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Este invento se re fie re  a u n  freno de zapa­

tas in terio res e l cual tiene unas zapatas de freno qpe.es
* . J ^

tán retenidas en una placa de sujeción, un cierre  expahdi-
* * .

ble aécionable por un subconjunto de cab le , una palom illa

f i j a  para soportar lo s  extremos de la  zapata de freno y un

dispositivo  para acoplar transitoriamente e l subconjuqto

de cable con e l freno.

Por la  patente de los EE.UU. 4.337.851 fuá

dado a conocer un freno de tambor en e l  cual, en lugar.de
< * *

una placa de sujeción en forma de d isco , se tiene uná**$laca
* * w <

de respaldo de dos brazos, fabricada por estampación .&á

una plancha metálica y la  cual está f i ja d a  a dos paloiaíi*-*<**
l ia s  soportantes hechas por embutición de una p laca m etáli­

ca que conjuntamente soportan los extremos de las  dos za­

patas de freno. E l par de fuerzas que se produce durante 

l a  acción de l frenado es transmitido por la s  dos palomi­

l la s  soportantes a la  p laca de respaldo de dos brazos, que 

a su vez está  f i ja d a  a l muñón de d irección . Es un incon­

veniente de esta forma de l freno que su parte posterior no 

queda protegida del polvo y la  suciedad. Además, l a  p laca  

de respaldo de dos brazos requiere ser hecha con una p la­

ca metálica de gran espesor, con lo  que se tiene un aumente 

en e l peso d e l freno asi como un mayor coste de fab rica ­

ción.

Es e l  objeto d e l presente invento lá  crea­

ción de un freno de zapatas in terio res , y más en particu­

la r  de un freno de estacionamiento con doble efecto de 

servo cuyo peso sea notablemente reducido respecto a l  de 

otras versiones comparables de la  técnica precedente. Con 

e l  uso de un m aterial de menor espesor, e l  coste de fa b r i -
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cación deberá ser menor que e l de otros frenos usuales de

comparable e fic ien c ia . Además, e l montaje y desmontajes

d e l freno de zapatas in terio res deberá ser mucho más*b*e*n-
**c i l i o  y podrá ser efectuado mecánicamente. Deberá ser ev i­

tado e l  uso de piezas fo rjadas y fundidas, que deberán
. I

ser mayormente sustitu idas por p e r fi le s  normales de l mer­

cado. Por últim o, e l freno de estacionamiento de acuerdo 

con e l  invento deberá ser adaptable á l vehículo comc..uA 

conjunto un ita rio .

De acuerdo con e l invento, este objeto..se 

obtiene haciendo que la  palom illa soportante sea de seca­

ción transversa l en L y que esté f i ja d a , por una de sub* 

a la s , a la  p laca de sujeción con unos to rn illo s  o remaches 

sobre cuyas cabezas, del lado de las  zapatas de freno, se 

deslizan  la s  levas de la s  palancas de l c ierre  expandióle, 

con l á  o tra  a la  de la  palom illa soportante extendiéndose 

por l a  zona de lo s  extremos de lo s  soportes de fo rro , del 

lado de l c ie rre  expandible, en un plano perpendicular a l  

de l a  p laca de sujeción. Para e l lo ,  la  palom illa soportan­

te  se obtiene cortándola de un p e r f i l  comercial y siendo 

montada s in  mecanización alguna*

Se prefiere  que e l a la  de la  palom illa so­

portante que está puesta a tope con la  placa de sujeción  

tenga unos brazos formados a uno y otro lado los cuales sea 

f i ja d o s  con to rn illo s  o remaches a l soporte de freno junta­

mente con la  p laca de sujeción. Con estos sa lien tes u o r i­

f ic io s  para la  sujeción se puede hacer que la  d istancia  en­

tre  lo s  to rn illo s  de f i ja c ió n  sea lo  suficientemente gran­

de para que se tenga una sujeción muy firme y segura de la

n.

pa lom illa  soportante en e l  soporte de freno.
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Es de in terés que lo s  remaches para f i j a r  l a

palom illa soportante a la  placa de sujeción sujeten loa
* +  *
*  *  *  +bordes de un casqu illo  que sirve para acomodar un su^-^
w *  *

conjunto de cable con un tubo envolvente, actuando eTybé

subconjunto de" cable en conjunción con la s  palancas del

c ierre  expandible. La d isposición f i j a  o estacionaria.*

d e l casqu illo  en la  placa de sujeción del freno tiene l a

ventaja de que s im p lifica  notablemente e l  acoplamiento.

de l subconjunto de cable a l  cierre expandible. Ademáq,
. * *

e l  casqu illo  protege a l  c ierre  expandible contra la  p&-
* * .  *

netración de polvo y humedad, garantizándose as í un'gxreL
*  * * *

longado funcionamiento de l cierre expandible. *..*!

Es ventajosa la  d isposición con la  que las  

cabezas de lo s  to rn illo s  o remaches actdan con sus caras 

anteriores planas del lado de las  palancas en conjunción 

con las  levas que tienen la s  palancas d e l c ierre expandi­

b le , las cuales están soportadas en lo s  nervios de la s  

zapatas de freno. De este mocb se crea un tope de gran du­

ración y resistente a l  desgaste para la s  palancas de l cie­

rre  expandible que, además, es de un coste muy pequeño,

Para conseguir un soporte de apoyo de las  

zapatas de freno con e l  que no se produzcan ruidos y que 

f a c i l i t e  e l  movimiento de las zapatas, la s  caras la te ra le s  

de l a la  de la  palom illa soportante que se extienden per­

pendicularmente a la  p laca de sujeción son formadas de 

acuerdo con la s  caras anteriores de lo s  soportes de forro  

siendo, p .e . ,  redondeadas. En una rea lizac ión  p referida , 

la s  caras la te ra le s  del a la  que quedan frente a lo s  sopor­

tes de forro  se extienden perpendicularmente a la  placa  

de sujeción d e l freno y tienen la  forma de unas superfic ies
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"  planas.

E l invento permite las  más variadas p o s ib i l i ­

dades de rea lizac ión . Dos de e lla s  se muestran esaúémk- 

ticamente en los dibujos que se acompañan, en lo s  que..**

-  la  F ig. 1 es una v is ta  p a rc ia l de un freno 

de tambor con cierre expandible y palom illa soportante?

-  la  F ig . 2 es una v is ta  de l freno de tambor 

según la  flecha Z de la  F ig . 1;

-  la  F ig . 3 es una sección transversal por
^  * *

l a  lín ea  A-B del freno de tambor de acuerdo con la  Fig-.*
1 + . * * *-Ly

-  l a  F ig . 4 es una parte d e l subconjuntq'áé! 

cable con e l tubo envolvente y e l  elemento de acoplamien 

to a l  freno de tambor de acuerdo con l a  F ig . 1;

- l a  F ig . 5 es una v ista  de p e r f i l ,  parcialmen­

te en sección transversal, de l casqu illo  con e l  elemento 

de acoplamiento y e l c lip  de retención para e l freno de 

tambor de acuerdo con las  F igs. 1 a 4;

-  la  F ig . 6 es la  sección transversal por la  

lin ea  C-D de l casquillo  de acuerdo con la  F ig . 5;

-  la  F ig. 7 es un c lip  de. retención para e l 

casqu illo  con elemento de acoplamiento, y

-  la  F ig . 8 es la  sección transversal por la. 

lín ea  E-F de l casquillo  de acuerdo con la  F ig . 7-

E l freno de tambor consta principalmente de 

dos zapatas de freno retenidas en l a  placa de sujeción 2, 

con los soportes de forro 14 y 15 y lo s  forros de freno 

38 y 39, estando e l mecanismo de c ierre  expandible desig­

nado en su conjunto por e l  número de re ferencia  13; la  

palom illa soportante 7 su jeta por remaches a la  p laca de

19075
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""su jeción  2 y a la  brida 18 del casqu illo  19; e l  muelle de

reposic ión  8; e l  tubo envolvente 25 (acopiado a l  c a s t i l l o

19 por medio de l c lip  de retención 24 o 28); con e l  j&le-
*  *

mentó de acoplamiento 23 y e l subconjunto de cable y 

e l  fa ldón  de cierre hermótico 40 soldado a la  p laca de 

su jeción  2. La parte de l freno de tambor equipada co rra l 

d ispos it ivo  de ajuste no se muestra, ya que carece de im­

portancia en lo  que se re fie re  a l presente invento,....*.

Las zapatas de freno 3 y 4 tienen unos.nap-
*..*

v ios 41 y 42 con los que se ponen a tope contra la s  palan­

cas 11 y 12 d e l cierre expandible que están dispuestab'*por
+* ***

pares. E l c ie rre  expandible 13 es accionado por medie?&e 

un subconjunto de cable 20, para lo  cual éste está unido 

con su enganche 43 a l extremo lib re  de la  palanca 11 o , 

más bien , de l par de palancas. E l aro 22 de l elemento de 

¡acoplamiento 23 está puesto a tope contra e l  borde en fo r­

ma de b rid a  21 del casqu illo  19, a l  que queda ajustado e 

inm ovilizado por medio de un c lip  de retención 24. Este 

c l ip  de retención 24 tiene en su conjunto una forma de eme­

lga (F ig . 6 ),  con sus dos brazos 26 y 27 con sección trans­

v e rsa l en forma de U (F ig . 5 ). E l c lip  de retención 24 es 

empujado contra e l  borde embridado 21 del casqu illo  19 y 

e l  ¡aro 22 de l tubo envolvente 25, llevándole como una pinza 

de la s  usadas para la  ropa con los lados 26' y 27' de los  

brazos 26 y 27 puestos elásticamente a tope con e l  borde 

embridado 21 y lo s  lados 26" y 27" puestos elásticamente 

a tope con e l  aro 22 del tubo envolvente 25. En la s  F igs.

7 y 8 se muestra un c lip  de retención 28 que puede ser usa­

do como a lte rn ativa  en lugar del c lip  de retención 24 de 

acuerdo con la s  F igs. 5 y 6. E l c lip  de retención 28 está
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"constitu ido  por dos pares de brazos 29, 29' y 3Q, 3 0 '  con

la s  superfic ies  in terio res de cada uno de e llo s  que quedan
*  *  *

luna frente a otra teniendo un pandeo o comba 32, 32"*$*'*33, 

33 ' respectivamente, que hacen tope e lástico  con los.Jaor- 

des embridados 21, 22 para ser acoplados entre s i .  Todos 

lo s  brazos 29, 29 ', 3 0 , 3 0 '  están unidos entre s í  por. .me­

dio de una parte posterior con forma de resorte laminar. 

Además, lo s  brazos 30, 30 ', 29, 29' tienen unos rebajes

arqueados 36, 36' y 37, 37 ', respectivamente, que hacen. *
que los bordes de los brazos 29, 29 ', 3 0 , 3 0 '  que quedan

unos frente a otros estén adaptados a l  contorno del*p,&?-

q u illo  19 y de l elemento de acoplamiento 2 3 , respectiVámen-* ** +
te .

E l c lip  de retención 28 que se muestra en 

la s  F igs. 7 y 8 presenta l a  ventaja de que sus brazos 30, 

3 0 ' ,  29, 2 9 '  resu ltan  sumamente e lástico s  en dos planos, 

dado que la  parte posterior 31 así como lo s  cuatro brazos 

29, 29 ', 3 0 , 30' que están firmemente acoplados a l a  parte 

posterior 31 actúan a modo de resorte laminares. Con la  

actuación d e l sübconjunto de cable 20 según indica la  f l e ­

cha A (F ig . 3) l a  leva o, más bien, e l  par de levas 11, 

es hecho g ira r  alrededor de l vástago 44, deslizándose la  

leva  34 sobre la  cabeza 16 del remache y siendo desplazada 

l a  zapata de freno 3 por e l  nervio 42 hacia afuera contra 

e l  tambor de freno o contra la  parte en forma de taza del 

disco de freno 45 (mostrado con lín ea  de punto y trazo en 

l a  F ig. 3 ).  Simultáneamente, la  palanca o, mejor dicho*, 

e l  par de palancas 12, se desplaza en e l  sentido opuesto 

a l  de la  leva 34 (hacia l a  derecha en la  F ig. 2) y por 

medio del nervio 41 hace que la  zapata de freno 4 se mueva

19075
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-c o n t r a  l a  parte en forma de taza d e l disco de freno 45.

Durante este movimiento del par de palancas, l a  palanca
* * *

12 se d e s liz a  apoyándose con sus levas 35 sobre l a  cabeza
* *  * .

17 d e l remache 10. Los movimientos de giro y de deáJLiza-

miento que han sido descritos de la s  palancas (pares de

palancas) 11 y 12 se efectúan oponiéndose a la  fu erza ,de l

muelle de tracción  8 que, además, vuelve a lle v a r  de nuevo

a  ambas zapatas de freno 3 y 4 a su posición in ic ia l  (en

l a  que están representadas en la  F ig . l )  a l  f in a l  de la
.  *

acción de frenado. *****
*  *  + *

 ̂ La palom illa soportante 7, fabricada C:oa.*un

p e r f i l  en ángulo como materia prima, está su jeta  po^ una
*  * *  *

de sus a las  5 a la  placa de sujeción 2 por medio de dos 

remaches 9 y 10 que sujetan a la  vez a la  brida  18 del 

casqu illo  19. E l a la  5 tiene formados unos sa lientes a 

modo de o re jetas 5 ' y 5 "  con o r i f ic io s .  Por medio de 

estas o re jetas  5 ' y 5 "  l a  palom illa soportante 7 queda 

firmemente f i ja d a  a l soporte de freno (que no se muestra). 

E l a la  6 de l a  palom illa soportante 7 se extiende a escua­

dra con e l  a la  5 y sirve de tope para las  dos ^apatas de 

freno 3 y 4 y sus dos soportes' de forro  14 y 15, respec­

tivamente, pudiendo esta palom illa soportante 7 ser ade­

más debidamente dimensionada para que absorba la s  fuerzas 

c ircu la res  que se presentan en la  actuación del ^reno y 

tran sm itir las  a l soporte de freno. Las caras la te ra le s  

46 y 47 (F ig .  2) del a la  6 se extienden en ángulo recto 

con l a  p laca de sujeción 2, de ta l  modo^que lo s  soportes 

de forro  14 y 15 pueden apoyarse con sus caras anteriores  

rectas d e l lado de la  palom illa soportante 7 en toda su 

anchura en dichas caras la te ra le s  46 y 47 del a la  7- Como

19075
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/  *  *
. . .

Los puntos que como ca racte ríst ica  de jiove- 

dad se presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  

de Modelo de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son los  

que se recogen en las reivindicaciones siguientes: ******

13 .- Un freno de zapatas in terio res ei.;cp.al 

tiene unas zapatas de freno que están retenidas en&R&r.
*  w * *

placa de sujeción, un c ierre  expar.ib le  accionable pop.un 

subconjunto de cable, una palom illa f i j a  para soportar 

lo s  extremos de las  zapatas de freno y un d ispositivo  pa­

ra  acoplar transitoriamente a l freno e l  subconjunto de 

cable, caracterizado porque dicha palom illa  soportante 

es de sección transversal en L y está f i ja d a  por una de 

sus alas a dicha placa de sujeción por medio de unos to r­

n i l lo s  o remaches sobre cuyas cabezas de l lado de la s  za­

patas de freno se deslizan  las  levas de las  palancas del 

cierre  expandible con la  otra a la  de dicha palom illa sopor 

tanto extendiéndose por l a  zona de lo s  extremos de los  

soportes de fo rro , de l lado de dicho c ierre  expandible, 

en un plano perpendicular a l  de dicha placa de sujeción.

2&.- Un freno de zapatas in terio res de 

acuerdo con la  reivindicación  1 3 , caracterizado porque 

dicha a la  de dicha palom illa soportante que está puesta 

a tope con dicha placa de sujeción tiene formados unos 

brazos a uno y otro lado, los cuales están fijad o s  con 

to rn illo s  o remaches a l  soporte de freno juntamente con

19075
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dicha placa de sujeción.

3 ^ . -  Un freno de zapatas in terio res de acuerdo 

con la  re iv indicación  1^, caracterizado porque dichoá/re- 

maches para f i j a r  dicha palom illa soportante a dicha*p-laca 

de sujeción sujetan la  b rida  de un casqu illo  que sirve  

para acomodar a dicho subconjunto de cable con tubo'en^  

volvente, e l cual subconjunto de cable actúa en conjun­

ción con dichas palancas de dicho c ierre  expandible.

4 - . - U n  freno de zapatas in terio res de acuer­

do con la  reivindicación  i s ,  caracterizado porque didhás
*  *  *  -

cabezas de dichos to rn illo s  o remaches actúan con sus.*..*

caras anteriores planas de l lado de dichas palancaslen* 

conjunción con las levas que hay en dichas palancas de d i­

cho cierre expandible, la s  cuales están soportadas en los  

nervios de dichas zapatas de freno.

53 .- Un freno de zapatas in terio res de acuer­

do con la  reivindicación  1 -, caracterizado porque dichas cá'ra 

laterales del-a la  de dicha palom illa soportante que se extien­

den perpendicularmente a dicha placa de sujeción están for­

madas de acuerdo con las  caras anteriores de dichos sopor­

tes de forro  siendo, p . e . ,  redondeadas.

6a. -  Un freno de zapatas in teriores de acuer­

do con las  precedentes reivindicaciones, caracterizado por 

que dichas caras la te ra le s  que quedan frente a dichos so­

portes de forro se extienden perpendicularmente a dicha 

placa de sujeción y tienen forma de superfic ies  planas.

73 .- "UN FRENO DE ZAPATAS INTERIORES".

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

con los fines que se han especificado.
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