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llas soportantes a la placa de respaldo de dos brazos, oue

Hoja rnn‘i‘m;'l o

Este invento se refiere a un freﬁo de zapa-
tas interiores el cual tiene unas zapatas de freno qge_eg.
t4n retenidas en una placa de sujecidn, un cierre e%g%%di—
ble atcionable por un subconjunto de cable, una palémiila
fija para soportar los extremos de la zapata de freno y un
dispositivo para acoplar transitoriamente el subconjunso
de cable con el freno.

Por la patente de los EE.UU. 4.337.851 fué
dado a conocer un freno de tambor en el éual, en luéég:de
una placa de sujeéidn en forma de discc, se tiene uﬁéhﬁlaca
de respaldo de dos brazos, fabricada por estampaciéﬂ:éé
una plancha metdlica ¥y la cual est4 fijada a dos paI@é%—
1llas soportantes hechas por embuiicidn de una place metdlid
ca que conjuntamente soportan los éxtremos de las dos za-
patas de freno. E1 par de fuerzas que se produce durante

la accidén del frenado es transmitido vor las dos palomi-

2 su vez esti fijada al mufién de direccidn. Es un incon-
veniente de esta forma del freno que su parte postericr no
queda protegida del polvo y la suciedad. Ademds, 1= placa
de respaldo de dos brazos requiere ser hecha con una pla-
ca metélica de gran espesor, con lo que se tiene un aunentd
en el peso del freno asi como un mayor coste de fabricaz-
cién. ‘

Es el objeto del presente invento la crea-
cién de un freno de zapatas interiores, y mds en particu-
lar de un freno de estacionamiento con doble efecto de
servo cuyo peso sea notgblemente reducido resvecto al de
otras versiones comparablec de la técnica precedente. Con

el uso de un material de menor espesor, el coste de fabri--
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1 —cacién deberd ser menor que el de otros .frenos usuales de

. comparable eficiencia. Ademds, el montaje y desmontéjgs
del freno de zapatas interiores debers ser mucho més- ven- |
¢illo y podrd ser efectuzdo mecédnicamente. Deberd ser evi-
5 tado el uso dé ﬁiezas forjadas y fundidas, que debe%én_
ser mayormente sustituldas por perfiles normales del.éﬁi-
cado. Por Ultimo, el freno de estacionamiento de acuerdo
con el invento deberi ser adaptable al vehiculo comce.uh

conjunto unitario. . o o

10 De acuerdo con el invento, este objeto..se

obtiene haciendo que la palomilla soportante sea de sSag-
cidén transversal en L y que esté fijada, por una de gué:
alas, a la placa de sujecidn con unos tornillos o remaches
sobre cuyas cabezas, del lado de las zapatas de freno, se
15 | |deslizan las levas de las palancas del cierre expandible,
con la otra alé de la palomilla soportante extendiéndose
por la zona de los extremos de los soportes de forro, del
lado del cierre expandible, en un plano perpendicular ai
de la placa de sujecién, Para ello, la palomillzs soportan-
20 te se obtiene cortidndola de un perfil comercial y siendo
mont ada sin mecanizacidn alggqéa~ |
Se prefiere que el ala de 1a palomilla so-
portante que esté?puesta a tope con la placa de sujecidn
tenga unos brazos formados a uno y otro lado los cuales sean
25 fijados cen tornillos o remaches al soporte de freno junta-
mente con la placa de sujecidén. Con estos salientes u ori-
ficios para la sujecidén se puede hacer cue la distancia en-
tre los tornillos de fijacidn sea lo suficientemente gran-
dé pars que se tenga una sujecidn muy firme y segures de la

30 palomilla soportante en el soporte de freno.
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1 ~ " Es de interés que los remaches para fijar la
palomilla soportante a la placa de.sujecidn sujeten.lgs
bordes de un casquillo que sirve para acomodar un sﬁh&f
conjunto de cable con un tubo envolvente, actuando ésﬁé )
5 . subconjunto de cable en conjuncidén con las palancas del
cierre expandible. La disposicién fija o estacionafie:
del'casquillo en la placa de sujecidn del freno tiene la
ventaja de que simplifica notablemente el acoplamiento_

del subconjunto de cable al cierre expandible., Ademds,

10 el casquillo protege al cierre expandible contra la péx

netracién de polvo y humedad, garantizdndose asi un pie-

longado funcionamiento del cierre éxpandible. .
Es ventajosa la disposicidn con la que las
cabezas de los tornillos o remaches actdan.con sus caras
15 anteriores planas del 1ado de las palancas en conjuncidn
con las levas que tienen las palancas del cierre expandi-
ble, las cugles estén soportadas en los nervios de les
zapatas de freno, De este mo&)ée crea un tope de gran du-
racidn y resistente al desgaste para las palancas del cie-
20 rre expandible que, ademds, es de un coste muy pequetio,
Para conseguir un soporte de apoyo de las
zapatas de freno con el que no se produvzcan ruidos y que
facilite ei movimiento de las zapatas, las caras laterales
del ala de la palomilla soportante que se extienden per-
25 pendicularmente a 1a placa de sujecidn son formadas de
acuerdo con las caras anteriores de los soportes de forro
siendo, p.e., redondeadas. En una realizacidn preferida,
las caras laterales del ala que quedan frente a los sovor-

tes de forro se extienden perpvendicularmente a la placa

30 de sujecidn del freno y tienen la forme de unas superficies

19075
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"segiin la flecha Z de la PFig. 1;

ttoju nam. 4

planas.
El invento permite las mds variadas posibili-
dades de realizacidén. Dos de ellas se muestiran esqd@@é-

ticaménte en los dibujos que se acompafian, en los que.:
- la Fig. 1 es una vista parcial de un freno
de tambor con cierre expandible y palomilla soportatites

- la Fig, 2 es una vista del freno de tambor

-
Ss00 0

- la Fig. 3 es una seccién transversal por

1o 1fnea A-B del freno de tambor de acuerdo con la Figy

1; . , v
- 1la Fig. 4 es una parte del subconjuntq:§§
cable con el tubo envolvente y el elemento de acoplamien
to al freno de tambof de acuerdo cbn la Fig. 1;
-1la Fig. 5 es una vista de perfil, parcialmen-

te en seccidn transversal, del casquillio con el elemento
)

de acoplamiento y el clip de retencidn para el freno de

tambor de acuerdo con las Figs. 1 a 4;

- la Fig. 6 es la seccidén transverssl por 1la
l{nea C-D del casquillo de acuerdo con la Fig. 5;
. - la Fig. 7 es un clip de. retencidn para el
casquillo con elemento de acoplamiento, ¥y

- la Fig., 8 e3 la seccidn transversal por la
linea E-F del casquillo de acuerdo con la Fig. 7.

El freno de tambor consta principalmente de
dos zapatas de freno retenidas en la pléca de sujecidn 2,
con los soportes de forro 14 y 15 y los forros de freno
38 y 39, estando el mecanismo de cierre expandible desig-
nado en su conjunto por el nimero de referencia 13; la

palomilla soportante 7 sujeta por remaches a la placa de
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— sujecién 2 y a la brida 18 del casquillo 19; el muelle de

Hojn at’:m.‘ 5 .

i

reposicién 8; el tubo envolvente 25 (acoplado al cas qullo
19 por medio del clip de retencidn 24 o 28); con.e;.ele-
mento de acoplamiento 23 y el subconjunto de cable 20, y
el faldén de cierre hermético 40 soldado a la placa de
sujecién 2. La parte del freno de tambor equipada cor el
dispositivo de ajuste no se muestra, ya que carece de im-
portancia en lo que se refiere al presente invento. . ..
Las zapatas de fremo 3 y 4 tienen unos .nen-
vios 41 y 42 con los gque sSe ponen a uO0pe contra las ééian—
cas 11 y 12 del cierre expandible que estin dispueséaé'ﬁor
pares. El cierre expandible 13 es accionado por medéa?ée
un subconjunto de cable 20, para lo cual éste estd unido
con su enganche 43 al extremo libre de la palanca il o,
mis bien, del par de palancas. E1 aro 22 del elemento de
acoplamiento 23 est4 puesto a tope contra el borde en for-
ma de brida 21 del casquillo 19, al que queda ajustado e
inmovilizado por medio de un clip de retencidn 24. Este
clip de retencidn 24 tiene en su conjunto una forma de ome-
ga (Fig. 6), con sus dos braZOS'26 y 27 con seccidn trans-
versal en forma de U (Fig. 5) "E1l ¢lip de retencidn 24 es
empujado contra el borde embrldado 21 del casquiilo 19 y
el aro 22 del tubo envolvente 25, llevéndole como una pinza
de las usadas pars la ropa con los lados 267 y 277 de los
brazos 26 y 27 puestos elésticamente a tope con el bvorde
embridado 21 y los lados 26™ y 27" puestos elasticamente
a tope con el aro 22 del tubo envolvente 25, BEn las Figs,
7 ¥ 8 se muestra un clip de retencidmn 23 que puede ser usa-
do como alternativa en lugar del clip de reiencién 24 de

acuerdo con las Figs., 5 y 6. El clip de retencidén 28 esté
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constituido por dos pares de brazos 29, 297 y 30, 30’ con
las superficies interiores de cada uno de ellos que auedan
una frente -a otra teniendc un pandeo o comba 32, 3°‘.X.33’
33’ respectivamente, que hacen tope eldstico con 1os¢h51-
des embridados 21, 22 para ser acoplados entre si. Tcdos
los brazos 29, 29’7, 30, 30’ estdn unidos eunire si por, mﬂ—
dlo de una parte posterior con forma de resorte lam1nar.
Ademés, los brazos 30, 307, 29, 29’ tienen unos rebajes
arqueados 36, 36' y 37, 37°, respectivamente, que héé;H
que los bordgs de los brazos 29, 297, 30, 30’ que ouedan

unos frente a otros estén adaptados al contorno del’cas-

quillo 19 y del elemento de acoplam1enﬁ323, reSpectvvambn—

te.

El clip de retencidn 28 qﬁe se muestra en
1as_Figs. Ty 8 présenﬁa la ventaja de que sus brazos 30,
304, 29, 29’ resultan sumamente elédsticos en dos planos,
dado que la parte posterior 31 asf{ como los cuatro brazos
29, 29, 30, 30 que estén firmemente acoplados a la parie
posterior 31 actdan a modo de fesorte leminares. Con ia
actuacidén del subeconjunto de cable 20 segin indica la fle-
cha A (Fig. 3) la leva o, mis bien, el par de levas 11,
es hecho girar alrededor del védstago 44, deslizdndose 1ia
leva 34 soﬁre la cabeza 16 del remache y siendo desplazada
la zapata de freno 3 por el nervio 42 hacia afuera contra
el‘témbor de freno o contra la parte en forma de taza del|.
disco de freno 45 (mostrado con lfnea de punto y trazo en
la Fig. 3). Simultédneamente, la palanca o, mejor dicho,
el par de palancas 12, se desplaza en el sentido opuesto
al de la leva 34 (hacia la derechs en la Fig. 2) y por

medio del nervio 41 hace que la zapata de freno 4 se mueva
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Hoju nham. 7

— contra la'parte en forma de taza del disco_de freno 45.
Durante este movimiento del par de palancas, la paléch
12 se.deslizé apoydndose con sus levas 35 scbre la ég@éza
17 del remache 10, Los movimientos de giro y de deéiiéa-
miento gue han sido descritos de las paianCas (pares de
palancas) 11 y 12 se efectdan oponiéndose a la fa;}zq.del
muelle de traccidén 8 que, ademds, vuelve a llevar de n&evo
a ambas zapatas de freno 3 y 4 2 su posicidn inicial (9n
la que estén representadas en la Fig. 1) al final dé'ié
accién de frenado. - [
La palomilla soportante 7, fabricada ééﬁ}un
perfil ‘en dngulo como materia prima, estd sujeta pogt@ﬁa
de sus alas 5 a la placa de sujecidn 2 por medio de dbé
remaches 9 y 10 que sujetan a la vez a la brida 18 del
casquillo 19. E1 ala 5 tiene formados unos sarientes a

re

modo de orejetas 57y 577 con orificios. Por medio de
estas orejetas 5 y 5’’ la palomilla soportante 7 queda
firmemente fijada al soporte de freno (que no se muestra).
Bl ala 6 de la palomilla soportante 7 se extiende a escua-
dra con el ala 5 y sirve de tdpe para las dos gapatas de
freno 3 ¥y 4 y sus dos SOportgs de forro 14 y 15, respec-
tivamente, pudiendo esta pélbﬁiila soportante 7 ser ade-
més debidamente dimensionada‘péra que absorba las fuergas
circulares que se presentan en la actuacidn del freno y
transmitirlas al soporte de freno. Las caras lateragles
46 y 47 (Fig. 2) del ala 6 se extienden en é4ngulo recto
con la placa de sujecidén 2, de tal modq’que los soportes
de forro 14 y 15 pueden apoyarse con sus caras anteriores
rectas del lado de la palomilla soportante 7 en {toda su

anchura en dichas caras laterales 46 y 47 del ala 7. Como

[
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tiojs natin: 8

todas las fuerzas que inciden sobre la palomilla sopor-

tante 7 son transmitidas por éstza directamente al sopoxte

de freno, la placa de sujecién 2 puede ser hecha con-una
chapa o plancha metdlica de un espesor relativamente ‘muy

pequetio,
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es de seccidn transversal en L y estd fijada por una de

cierre expandible con la otra ala de dicha palomilla sopor

llﬁju nlim;lg o

- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracteristica de nove-
l..

dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de lModelo de Utilidad
que se recogen en las

l12,- Un

en Espatia, por VEINTE afios, son los

reivindicaciones siguientes:
freno de zapatas interiores el :gnal

freno que estédn retenidas en Hf%.

sets

cierre expar :ible accilonable jzow-un

tiene unas zapatas de
placa de sujecidn, un

subconjunto de cable, una palomills fija para soportar’
los exiremos de las zapatas de freno y un dispositivo pa-
ra acoplar transitoriamente al freno el subconjunto de

cable, caracterizado porque dicha palomilla soportante

sus alas a dicha placa de sujecién por medio de unos tor-
nillos o remaches sobre cuyas cabezas del lado de las za-

patas de freno se deslizan las levas de las palancas del

tante extendiéndose por la zona de los extremos de los
soportes de forro, del lado de dicho cierre expandible,
en un plano perpendicular al de dicha placa de sujecidn.
22,- Un freno de gzapatas interiores de
acuerdo con la reivindicacidén 12, caraciterizado vorque
dicha ala de dicha palomilla soportante que estd puesta
2 tope con dichg placa de sujecién tiene formados unos
brazos a uno y otro lado, los cuales estdn fijados con

tornillos o remaches al soporte de freno Jjuntamente con
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1 ~ dicha placa de sujecidn. .

32,~ Un freno de zapatas interiores de acuerdo
con la reivindicacién 12, caracterizado porque dicho?f}%—
macheé para fijar dicha palomilla soportante a diché'p&hca
5 de sujecidn sujetan la brida de un casquillo gque sirve
para acomodar a dicho subconjunto de cable con tubo'ené
volvente, el cual subconjunto de cable actda en conjun-
cién con dichas palancas de dicho cierre expandible,

42,.- Un freno de zapatas interiores.dej;aaér-
- 10 do con la reivindicacién 1&, caracterizado porque diéﬁéé
cabezas de dichos tornillos o reﬁaches actian con sﬁéz}
caras anteriores planas del lado de dichas palancas Erv.
conjuncién con las levas que hay en dichas palancas de di-
cho cierre expandible, las cuales estdn soportadas en los
15 nervios de dichas zapatas de freno.
58.,- Un freno de zapatas interiores de acuer-
.do con lza reivindicaqidn 12, caracterizadc porque dichascé&as
laterales del-ala dedicha palomilla soportante que se extien-
den perpendicularmente a dicha placa de sujecidn estén foi
20 madas de acuerdo con las caras anteriores de diches sopor=
' tes de forro siendo, p.e., redondeadas,

68.~ Un freno de zgpatas interiores de acuer-
do con las precedentes reivindicaciones, caracterizado por
que dichas caras laterales que quedan frenite a dichos so-
25 portes de forro se extienden perpendicularmente a dicha
placa de sujecién y tienen forma de superficies planas,

72.- "UN FReNO DE ZAYATAS INTERICRES",

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafien y

0 con los fines que se han especificudo.
q P
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Bsta Memoria constsa de once hojas escritas a

maquina por una sols cara. L
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