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La presente invención concierne a las cadenas de
transmisión y especialmente a las cadenas de rodillos que
pueden ser utilizadas en ciclos o en otras aplicaciones.

Tales cadenas comprenden eslabones alternad&q^^res-
5 pectivamente interiores y externos, articulados entre/ellto^.*.;

y cada uno de los cuales está constituido por dos placas
ralelas. En un primer tipo de cadena (GB-A-830 700),-las^pla-* *

*

cas de los eslabones internos están unidas entro si por mány.* 
güitos dentro de los que est:an montados giratorios uno^e-

10 jes macizos o huecos fijados entre las dos placas que. cons- .* * * '****tituyen los eslabones externos. En otro tipo de cadena. j(,FR-Â

15

20

25

-2 428 769), las placas que constituyen los eslabones inte--., 
riores comportan en sus caras enfrentadas unos tetones*túhun.
lares o cañones por los que pasan los ejes de articulación 
entre estos eslabones interiores y los externos; las placas 
que constituyen estos últimos también pueden comprender te­
tones tubulares en sus caras enfrentadas. Estos dos tipos de 
cadenas son completados, generalmente, por rodillos dispues­
tos alrededor de los manguitos que unen las placas interio­
res o alrededor de los tetones huecos de estas mismas placas 
de los eslabones internos, según sea el caso.

En las distintas cadenas ya conocidas, el ancho de 
la cadena, o su estorbo lateral, según una dirección perpen­
dicular a su eje o, en otros términos, según una dirección 
paralela a los ejes de articulación entre los eslabones, es 
determinado de la manera siguiente: la distancia entre las 
dos caras enfrentadas de las placas que constituyen los es­
labones internos ha de ser por lo menos igual al espesor de
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los dientes que han de acoplarse entre estas placas. A es­
ta distancia básica se añaden:

los juegos funcionales entre las caras interiores de estas 
placas y sus dientes; *.***1
el espesor de las dos placas que constituyen un esdáb^n!..'.;

. * *.
interno; *-..**
los juegos funcionales entre las placas de los eslabones
interiores y las placas de los eslabones externos, asi**(.. 
como, en determinados casos, el desbordamiento de los. man­
guitos que se extienden entre las dos placas del eslabón .

.  * * * * * * *. . *interior y que son susceptibles de sobresalir de las. .ca-,**.* * * **..*
ras externas de estas placas; **..
el espesor de las dos placas que constituyen el eslabón ... 
externo, y, eventualmente,
el desbordamiento o el saledizo que forman los ejes de ar­
ticulación, o bien una embutición hacia fuera de las pla­
cas exteriores en la zona de los ejes de articulación.

En cualquier caso, en todas las cadenas existentes, 
la distancia que separa las placas que constituyen un esla­
bón interior, tanto en la zona central de estas placas como 
en sus zonas terminales, a nivel de las que se encuentran si­
tuados los ejes de articulación, siempre es superior al espe­
sor de los dientes de los piñones con los que ha de cooperar 
la cadena, espesor medido en el pie de los dientes de estos 
piñones. De ello resulta que el espesor de las cadenas según 
la dirección de los ejes de articulación entre los eslabones 
no puede bajar más allá de un valor determinado que, espe­
cialmente en la aplicación a las transmisiones con cambio de
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velocidades o desviador para ciclos, tiene por consecuencia
limitar el número de piñones que puede comprender la rueda
libre, y por consiguiente el número de velocidades del ciclo
asi equipado. ;

El objetivo de esta invención es realizar uña ca^.'!'. . ' * ' ' !dena que, al mismo tiempo de permitir el funcionamiento cap
piñones de un espesor de dentado determinado, presente,up
estorbo, y particularmente un ancho transversal, reducidoá*,,!
respecto a las cadenas conocidas.

Así cieñe por objeto una cadena de transmisión, del.
' ) ! 'tipo de las que comprenden eslabones interiores constj.tp,idop*,* * *

* * * *por dos placas internas dispuestas paralelamente, eslabones..
exteriores articulados sobre los eslabones internos y'constj,- ̂ ' *T t * *tuídos por dos placas externas dispuestas igualmente parale­
las, comprendiendo las placas interiores y las placas exte­
riores una zona central y dos zonas terminales, a nivel de 
las cuales se hallan dispuestos los ejes de articulación, es­
tando las placas interiores deformadas en sus dos caras en 
sus zonas terminales, delimitando partes en saledizo orien­
tadas hacia el interior de la cadena, caracterizada por el 
hecho de que las referidas partes en saledizo están separa­
das una distancia inferior a la distancia mínima de entre las 
zonas centrales de las placas internas, e inferior al espesor 
del pie de los dientes de los piñones con los que ha de coo­
perar la cadena.

De acuerdo con otras características:
La cadnea, del tipo de las que comportan rodillos dis­
puestos alrededor de cada articulación entre eslabones

/
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interiores y eslabones externos, tiene las partes en sa­
ledizo hacia el interior extendidas sobre una zona en la 
que el diámetro corresponde aproximadamente al de los ro­
dillos; !
iá^par^es en saledizo delimitan en la vecindad dê ia].zq-.''! 
na central una porción de superficie adyacente a la per'j,-
feria de los rodillos y apta para servir de superf'iqié de 
apoyo para los dientes de los piñones;
las placas interiores comportan un vaciado a lo largo.de
los bordes internos de sus zonas o partes terminales;. ,

' ' 1 . '
este vaciado tiene la forma de un chaflán que se extienda/.* ' ' <.. *
preferiblemente entre dos arcos de circunferencia aprqxi-** 
madamente concéntricos, uno de los cuales tiene un radio,,.
menor que el del rodillo, y el otro un radio mayor que el 
del mismo, y
los rodillos tienen un espesor sensiblemente menor que el 
intervalo de entre las zonas o partes centrales de las 
placas interiores.

La invención será descrita más detalladamente a 
continuación con referencia a los dibujos anexos, dado úni­
camente a título de ejemplo, y en los cuales: la figura 1 es 
una vista en alzado lateral de una parte de una placa inte­
rior y de una parte de una placa exterior, de una cadena de 
rodillos y manguitos, según lainvención; la figura 2 es una 
vista por encima parcialmente seccionada según la línea 2-2 
de la figura 1, y las figuras 3 y 4 son vistas detalladas en 
sección de dos variantes.

En los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2
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se aprecia una parte de una cadena según la invención, de la 
que no se ha representado más que un eslabón interior y par­
te de un eslabón externo adyacente.

El eslabón interior comprende dos placas, llamadas 
5 placas interiores -10- y constituidas, cada una de ellas) por! 

una zona o parte central -11- y dos zonas o partes termina^ 
les -12-, redondeadas, teniendo la parte central, conside­
rando la figura 1, una altura menor que la altura y el diámer 
tro de las dos placas interiores está deformada hacia fuera 

10 en su parte central, en -13-, a lo largo de sus bordes, tal - 
como se halla descrito en la patente anterior de la solici-, 
tante, Ns FR-A-77 20 793. -  .

Las dos placas de un eslabón interior están unidas 
entre sí por dos manguitos -14- recibidos en alojamientos 

15 cilindricos -15- previstos en las zonas terminales de las 
placas.

Un eslabón exterior está constituido por dos pla­
cas planas y paralelas -20- que tienen, vistas en alzado la­
teral, la misma forma de conjunto que las placas de los es- 

20 labones interiores, como se aprecia en la figura 1, y por tan­
to comprenden igualmente una zona central -21- y dos zonas 
terminales redondeadas -22-. Según es conocido, las dos plá- 
c^s^exteriores que constituyen un eslabón externo están uni­
das por dos ejes -23- que son recibidos en alojamientos -24- 

25 formados en las partes terminales de las placas exteriores, 
y giratorios dentro de los manguitos -14-. La cadena es com­
pletada por rodillos -30- dispuestos sobre estos.manguitos 
-14-.
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La descripción precedente corresponde a las carac­
terísticas comunes entre la cadena según la invención y una 
cadena clásica. Ahora se describirá las características ori­
ginales de esta cadena según la invención.

Como se aprecia en la figura 2, las placas** inte*̂ .**!****
riores -10- están deformadas de tal manera que sus zonas *....* 
terminales se encuentran desplazadas hacia el interiom.dé la 
cadena, lo que se traduce en un escalonamiento -16a- y -l6b<-,* 
hacia el interior para cada una de las dos caras interna, y 
externa de estas placas. Las caras enfrentadas -16c- de'lgs,^
zonas terminales -12- de las placas interiores, se hallan .**.* * ***..*

*  w  *  *separadas, así, una distancia -d^- inferior al espesor D.de**
****los pies de los dientes de los piñones sobre los que ha da ...

pasar la cadena, e inferior a la distancia -d^- de entre las 
partes centrales de las placas -10-. Por el contrario, las 
partes centrales -11- de las placas internas, no han sido 
modificadas sensiblemente, y en particular la distancia -dg- 
que separa las dos superficies internas enfrentadas, es de­
terminada en función del espesor del dentado de los piñones 
con los que ha de cooperar la cadena. De la misma manera, la 
distancia -d^- que separa las caras exteriores -16^- de las 
zonas terminales de las placas interiores es inferior a la
distancia -d.- de entre las caras exteriores -16 - de las 4 e
partes centrales de estas placas.

En las caras exteriores de las placas internas, 
dentro de la zona de unión entre la zona central y las zonas
terminales, la parte deformada hacia dentro está delimitada
por un arco de circunferencia de radio ligeramente mayor que

n
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el radio de la zona terminal de una placa exterior que, por
tanto, viene a alojarse parcialmente dentro del escalonamien-
to -16,- asi formado, o

En la cara interna este escalonamiento está^de^li-* * *
5 mitado igualmente dentro de la zona de enlace -16^- can la-,.'- 

zona central, por un arco de circu erencia de diámetro apro­
ximadamente igual o inferior al del rodillo, de manera.qpe 
puede servir de superficie de apoyo para los dientes de lós, 
piñones. Este último tiene un espesor sensiblemente menojr que 

10 en las cadenas conocidas, por ejemplo del orden de 1,3 a* 1,4 
mm en lugar de los 2 mm de las cadenas anteriores, dezmado .. 
que puede estar constituido por una arandela que puede ser 
troquelada de una preforma de chapa, lo que puede constituir. 
una ventaja importante a nivel de la precisión y del coste 

15 de fabricación.
Según otra característica, las placas que constitu­

yen los eslabones interiores comprenden, a lo largo de los 
bordes internos de sus zonas terminales, unos vaciados -17-, 
en forma de chaflán en el ejemplo de la figura 1, cuyo borde 

20 interior se extiende preferiblemente a lo largo de un arco de 
circunferencia de radio menor que el del rodillo, mientras 
que el borde exterior se extiende a lo largo de un arco de 
circunferencia de diámetro superior al del rodillo.

En una variante, los bordes internos de las zonas 
25 terminales de las placas interiores, pueden tener una forma 

diferente de la forma de chaflán representada en la figura 2 
y presentar, por ejemplo, la forma de un escalón aproximada­
mente en ángulo recto, tal como se ha representado en -18-

y
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en la figura 3. En este caso, el radio de la parte -18 - del 
escalonamiento es igual o inferior al del rodillo -30-.

De acuerdo con otra característica, que aparece
claramente en la figura 1, las placas de los eslabones, .i.!)te-

' * **riores tienen, en sus zonas terminales, un diámetro mayoy que! 
el de las placas exteriores.

. * ^La cadena que se acaba de describir presenta.las 
ventajas siguientes: *.*

Debido al desplazamiento hacia dentro de las zonas,termi­
nales de las placas anteriores, se emplea rodillos de*,QSi*.'. 
pesor más reducido, que pueden ser troquelados de prefo^r^*. 
mas de chapa, y por consiguiente de fabricación más. fáq*il\ 
y a un coste menor; , f +
para un espesor de dentado determinado o habitual D, es 
decir, sin modificación de los piñones con los que coope­
ra la cadena; el espesor de ésta puede ser reducido sen­
siblemente, por ejemplo del orden del 10% respecto a una 
cadena clásica, lo que es considerable, y ello sin reduc­
ción del espesor del metal que constituye las placas, tan­
to interiores como exteriores, y por tanto sin disminu­
ción de la capacidad de transmisión de potencia. En el ca­
so de una transmisión con cambio de velocidades o desvia­
dor para ciclos, esta ventaja se traduce en la posibilidad 
de añadir un piñón suplementario a la rueda libre, para un 
mismo estorbo lateral, lo que ofrece una relación de trans­
misión suplementaria al usuario;
la presencia de un chaflán -17- o de un vaciado -18- a 

lo largo de los bordes interiores de las zonas terminales
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de las placas internas, procura una entrada ensanchada
para los dientes, lo que aporta una ventaja importante a
nivel del funcionamiento, facilitando la entrada y mejo-

# +
rando el guiado de la cadena sobre los dientes, y
según es evidente, sin aumento del estorbo lateral^ y/ *
la disminución de sección a lo largo de los bordes de las,/
zonas terminales de las placas internas es compensada por
un aumento de diámetro, lo que permite conservar materia*
suficiente para resistir los esfuerzos de tracción. Esta
misma característica puede ser realizada en las placas.,./.
exteriores, tal como se ha representado en la variante de .' + * * ** * ** *la figura 4, donde la placa exterior se extiende m^di^pte 
un borde -25- de sección progresivamente decreciente, más* 
allá del escalonamiento -16^- de la placa interna.

Se sobreentiende que la invención puede ser aplica­
da en las mismas condiciones y con las mismas ventajas a una 
cadena en la que los manguitos que unen las placas de los es­
labones internos, estén reemplazados por cañones o tetones 
cilindricos formados de una pieza con estas placas.

De manera general, la invención puede ser puesta en
práctica en cualquier tipo de cadena de transmisión que com­
prenda o no rodillos que pueden ser fabricados por cualquier 
procedimiento apropiado.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Cadena de transmisión, del itpo de las que
4 .* *comprenden eslabones interiores constituidos por dos plagas

* ...internas dispuestas paralelamente, eslabones exteriores ar^, - *< 
ticulados a los eslabones internos y constituidos igualmente,,* 
por dos placas exteriores dispuestas paralelamente, compren­
diendo las placas interiores y las placas exteriores una zo*-.* 
na central y dos zonas terminales a nivel de las que se ha­
llan dispuestos los ejes de articulación, estando las placas/ 
interiores deformadas en sus zonas terminales en sus dos..caV \ 
ras y delimitando partes en saledizo orientadas hacia jel.,ÍTr̂  

terior de la cadena, caracterizada por el hecho de que las- 
partes en saledizo están separadas una distancia inferior a 
la distancia mínima de entre las zonas centrales de las pla­
cas internas, e inferior al espesor del pie de los dientes de 
los piñones con los que ha de cooperar la cadena.

2. Cadena de transmisión, según la reivindicación
1, del tipo de las que comprenden rodillos dispuestos alrede­
dor de cada articulación entre eslabones interiores y eslabo­
nes exteriores, caracterizada por el hecho de que las partes 
en saledizo hacia el interior se extienden sobre una zona cu­
yo diámetro corresponde aproximadamente al de los rodillos.

3. Cadena de transmisión, según la reivindicación
2, caracterizada por el hecho de que las partes en saledizo 
delimitan en la vecindad de la zona central una porción de 
superficie adyacente a la periferia de los rodillos y apta 
para servir de superficie de apoyo para los dientes de los

y
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piñones.
4. Cadena de transmisión, según una cualquiera

de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por el hecho de
. +

que las placas interiores comprenden un vaciado a lo íaabgo - * ̂  ̂* * . *de los bordes internos de sus zonas o partes terminales.^ *<
5. Cadena de transmisión, según la reivindicacaúp"

4, caracterizada por el hecho de que el vaciado tiene -lQ*for-
* * 

ma de un chaflán. **̂ *
6. Cadena de transmisión, según la reivindicación

5, caracterizada por el hecho de que el chaflán se extienda .*
entre dos arcos de circunferencia aproximadamente concéntri- .

* *  *  *

eos y que tienen un radio inferior al radio del rodillp^u.no;\ 
de ellos, y el otro un radio mayor que el de dicho rodillo.

7. Cadena de transmisión, según la reivindicación 
4, caracterizada por el hecho de que el vaciado tiene la 
forma de un escalonamiento aproximadamente en ángulo recto.

8. Cadena de transmisión, según una cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por el hecho de 
que las oznas terminales de las placas interiores se extien­
den radialmente hasta más allá de las zonas terminales de las 
placas exteriores. ^

9. Cadena de transmisión, según una cualquiera de 
las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por el hecho de 
que las placas exteriores comprenden en sus zonas terminales 
unos bordes de sección progresivamente decreciente que se ex­
tienden hasta más allá de los vaciados de las placas inte­
riores.

10. Cadena de transmisión según una cualquiera de
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10

las reivindicaciones 2 a 9, caracterizada por el hecho de que 
los rodillos tienen un espesor sensiblemente inferior al in­
tervalo de entre las zonas o partes centrales de las placas

* *
interiores.

11. Cadena de transmisión, según la reiviAdiga-"*'******
ción 10, caracterizada por el hecho de que los rodillos sort̂ *""

. *arandelas troqueladas de una chapa.
12. Cadena de transmisión según una cualquiera*de* 

las reivindicaciones precedentes, caracterizada por e^ hecho 
de que es utilizada en una transmisión con cambio de velo,-*.-A

 ̂ **.<*," i

cidades de desviador para ciclos o análogos.
13. Cadena de transmisión.
La presente memoria descriptiva consta de trece 

jas foliadas, escritas a máquina por una sola cara.
Barcelona, a 24 de julio de 1985
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