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MGEMORI&A DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
' en
ESPATL -
poxr VEINTE afios
& nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROMN, entided france-
sa, establecida en 117 a 167 Qual André Citroén, Paris,

Arrancia, por:

¥ UN DISPOSITIVQ DE FRENO DE DISCO PARA RUEDAS DE
AUTCMOVILES".

El presente invento tiene por objeto un freno de dis-
co eimplificado, del tipo con mordazas articuladas, carac-
terizado por que tiene medio®m que permiten la aplicacién
del esfuerzo de frenado sin palanca de mando, por accidn
directa de las mordazas porta~guarnici6n:

Esta disposicibn conserva la posibilidad de mandar

este freno a partir de un solo c¢ilindro de frenado, y per-
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mite realizar la fijacién del freno por un sole punto; pro-

porciona finalmente el medio de una correccidn automitics

de holgura de desgaste de las guarniciones gracias a una

construccién apropilads de las mordazas poxta—guarniciones;

Segln un modo de realizacidn perseguido, las dos mor-
dazas estdn articuladas una a obtTa Por uno de sus extremos,
¥ la mordaza interior estd articulads por su otro extremo
sobre un soporte fijJado al chasis del véhiculo o a an ele-
mento fijo con relacién al efe. Esta §ltima articulacién
estd dispuesta de maners que permite el desplazamiento de
la mordaza en el sentido perpendicular al disco, maptenién-
dola a la vez en posicidn segln una cuerda determinads de
un cirenlo £ijo, concéntrico al mismo disco; La mordaza
sxterior lleva en su extremo libre un alojamiénto que per-
nmite el pasc y el enganche de un véstago éestinaﬁo a trans-
mitid el esfuerzo de traccién del cilindro de freno, y ejar-
cer, por reaccién de la otra mordsza, la presidn necesaria
para el frenado dalvdisoo:

Ta) disposicién de mordazas requiere €l empleoc de un
sole cilindro de freno.para el aprieto del disco, ¥y ;s ge~
neralmente posible mandar por un scle cilindro los dos fre-
nos de un eje con dos ruedas, si estos dos frenos estdn uni-
dos a le parte fija del eje o a un mismo elemento de éste;

Se describird a continuacibn, con més detalle, y a
t{tulo indicativo y en modo alguno limitativo, un modo de
realizacién preferido del freno de disco con mordazag con-
Jugedas éue constituye el objeto del presente invento, con
referencig al dibujo anejo, en el cugl:

Laé figuras 1 y 2 son respectivamente vistas en cor-

te parcial de un eje de vehfculo automévil, hechas respec-
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tivemente segfin un planc horizeontal y un plano verticai.

La figura 3 es una vista de costado;

Este freno de disco incluye de una maners usual dos
mordazas 1 y 2 provistas de guarniciones de frenado 3, ausQ
ceptibles de apretar un disco 4 solidario en rotacidn de
la rueda considerada del vehiculo; Ias dos mordszas estdn
articuladas en 5 por uno de sus extremos, y la mordaza in-
terior 1 ests articulada por su 0tro extremo schbre un so-
porte 6 fijado al chasis o & un elemento fijo con relacidn
al eje; Ie mordaza exterior 2 lleve en su extremo libre un
alojamiento 7 que permite el paso y el enganche de un vés-
tago S destinado & transmitir el esfuerzo de traccidn del
cilindreo Ge freno §, y ejercer, por reaccidn de la morda-
Ze 1, la presidn necesaris psra el frenado del disc&.

- Tal disposicién de las mordazas evita la necesidad
de fijer el cilindre de freno, que puede estar soportado
tlotantp entre los dos discos del mismo eij

Se recomlenda'utilizar en este tipo de freno guarni-
ciones de seccldn trapezoidal cuyo grosor es maygr por €l
lade de la mordsmza donde se ejerce el esfuerzo motor de
frenado; De esta manera, el desgaste, que es wés elevado
por este lado de lg guasrnicifn & causa de la presidén local-
mente mayor sobre el disco, puede producirse sin riesgo de
reduccién exagerada de grosor b‘incluso de destrucsidn par-
cial de dicha guarnicién. La forma del trapecio esté con-
dicionada por los pardmetros de frenado y de calidad de la
guarnicibn con objeto de llegar al final del uso & un gro-
sor minimo casi uniformemente distribuido.

El mismo mando puede estar dispuesto de manera que

inclpya €l del fren¢ de emergencia llamado Mfreno de mano. ™,
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’SGgﬂn un modo de realizacién preferido, el extremo
del véstago B de uno de los frenos estd configurado, en
direceidn del cilindro de freno, en forma de brida 10 so-
bre la cual esté articulada una palanca 1l que se apoya
sobre el cilindro de freno por su extremo inferior 12; es-
ta palanca esté unida, de una manera usual, por un cable
13 al mendo de mano o de pie del freno de emergencia;

Este modo de montaje Men serie® presenta la particu-
larided de der una reaccidn sobre el pedal del freno prin-
cipal cuanﬁo se acciona el freno de emergencia; ®ste hecho
puede ser considerado en la mayor parte de los casos como
no inconveniente; puede inclueo proporcionar una indica-
cién sobre la eficacia de la accidn del mando;

Se podrfa considerar un montaje que serfs llamado
"en paralelo™ y en el cual la accidn éel mando de emergen-
cia se apoyaiia sobre loes dos véstagos de traccibn de las
mordazes con libre desplazamiento del véstago unido al ci--

1indro con relacidn a éste, en ol sentido opuesto al de la

. traccidn motriz.

Bn este montaje, la accidn dsl freno de amergencia

no tendrfa evidentemente ninguna reaccidn sobre el freno

‘principal.

Se sobreentiende por lo demés que se pueden introdu-

¢cir numerosas modificaciones en ¢l modo 4¢ realizacidn des-

.erito més arriba, con referencia al dibujo anejo, sin qué

se aparte uno paras ésto del marco del presente invento.
Bota solicitud, que corresponds & la pr?sentada en

Francia el 28 de liayo de 1962, bajo el ne ILV. 898.949,

gse acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Es~

28842

tatuto sobre Tropiedad Industrial.
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Los puntos de invencién propia y nueva que se presen-
tan para que seaen objeto de esta Patente de Invencidn en |
Espafia, bor VEINTE afios, son los siguientes;

12, < tn diepositivo de freno de disco pars ruedas de
automéviles que incluye dos mofdazas articuladas una a otra
por ung dg sus extremos, provistas cada una en su parte cen~
tral de una guarnicién de frenado, ¥ un disco solidario en
rotacifn de la rueda a frenar cuys periferia gira entre las
guarnic;ones de las dos mordazas articuladas, caracteriza-
do por que un soporte dnice de diches mordazas de freno es-
t§ fijado a un 6rgano apropiado del vehfculo provisto de
dicha rueda y lleva una de las mordazas del freno en su ex-
tremo opuesto al de su articulacién con la otra mordaza, y
medios de mando del frenado actdan sobre el extremo de la
segunda mordaza opuesto al de su articulacién con la prime-
I8 mordazé.

29: - Un dispositivo de freno segin la reivindicacidn
1, caracterizado por que el soporte (nico de las mordazas
permite el pivotamiento de dichas mordazas en un plano pex-
yendicular al del discol

39; - Un dispositivo de freno segin la reivindicacidn

1, caracterizado por que los medios de mando del frenado ess

tén constituidos por un cilindro de freno y un véstago que

une directemente este cilindro de Ifrenc con el extremo de

la segunda mordaza opuesto sl de su articulacidn con la pri-

mnera morfiaza:. . 2 8 8 4 2@
42, ~ Un dispositivo de freno segfn la reivindicacidn

5. caracteriiado por gue la mordsZa exterior lleva en su ex-
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tremo libre un alojamiento que permlte el paso y el engan-
che de un véstago destinado e transmitir el esfuerzo de
traceién del cilindre de freno y ejercer por reaccién de
la otra mordazas, la Presidn necesaria para el frenado del
disco: .

52; - Un dispoeitivo de freno segin la reivindica-
cién 3, caracterizado por que los véstagos de mando de
freno de las dos Tuedas de un mismo eje estdn en la pro-
longacién uno de oiro y som solidarics respectivamente del
cilindro de freno y {el pistén éue se desliza en eoste ci-
lindro‘._

62. Un dispositivo de freno segin la reivindicacién
S5, caracterizado por que el ¢ilindro de freno es llevado
6nicamente por los véstagos de mendo de los frenocs.

72. - Un dispoeitive de freno segin la reivindica- .
cién l, ‘caracterizedo por que el extremo del véstago de

mando del frenado estd configurado, en direccidn del ci-

1indro de freno, en forma de brida sobre la cual estd ar-

ticuleda una palanca que s¢ epoya sobre el cilindro de fre-
no por su extremo inferior, y esta palanca estd unida, de
une maners usual, por un cable, ai mando de mano o de pie
del freno de emergenciaQ

BQL - Un.diépositivo de freno de disco para ruedas

de automéviles,

Tal y como Se ha descrito en la Memoria que antece-

de, representado en los dibujos que se acompafian y con los
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fines que se han especificado.

, Esta Memoria coﬁéta de siete hojas escritas a méqui-
na por una sola cara. )

Madrid,

2. 5. § 4 JUN 1963
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