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PATENTE INVENCION
por 20 afios
a favor de D. SERGIO MARTIN HERNANDEZ, de nacionalided
Espafiola, residente en Barcelona y domicilisdo en el PR
Maregell, 166, = = ~ -~ = = === = = == = = = = = = = =
Por:"SISTEMA DE FRENADO AUTOMATICO FORZOSO DE TRENES POR
ACCIONAMIENTO ELECTRO-MAGNETICO ANTE LAS SENALES DB ALTO,
SIN INTERVENCION DEL MAQUINISTA".

MEMORIA DESORIPTIVA

No ez necesario encarecer la enorme importan—
cie que tiene el conseguir el paro automfitico de trenes
ante las sefinles ordinarias de paro con independencia
de la actumoibénm del comductor u oiros empleados, de ma~

5  nera que el psro ante la sefial o la continuacifn de la
marcha ses independientes del siempre posible fallo hu-
mano gue a tantas causas puede ger deblde.

El probleme esencial de halla yé resuelto por
medios totelmente mecdnices por elgparato de invencién

10+ 3el recurrente ame fubd oportwnamente objeto de Patente
de Infencién n? 278.723, al que, por ahors, no se ha
formulado obje&i6n ni repare fundemental alguno.

En determinados cases y por razones muy di-
versas puede preferirge al sccicnsmiento directamente

15. mocénico de los mecenismos de perc un accionamiento de
tipo electromegnético y este consideracibén ha llevado
8l recurrente a idear su nuevo sistema de accionamien=-
to electromfgnético para el gque se solicita la corres-
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pondiente Patente y cuya desoripoibn, en lo que tiene

<l

o

de esencial, es objeto de &ste Memoris.

Consiate esencialmente el nusve sistema en
disponer una vélvula capaz de abrir el circuito acciona-
dor de los frenoa de paro del convoy accionade por un
dispositive electromagnético el cual a su vez es acclona-
do por un cireuito electrico cuyo disparq.se provoca por
un contacto establesido al pesar el convoy por el espa~-
eio oontrolédo por une determinada sefial de paro.

Bs claro que el tipo y disposicibn adoptados
pare la vélvula de aperturs del cirocuito accionador de
los frenos podran ser cualegquiers y que asimismo el ob-
jeto de la Patente es independiente de que el acciona-
miento de dichs vilvula se establezcs mediante oualquier
dispositivo accionador de tipo electiromagnético, como
por ejemplo, un simple electroimén o un motor electri-
¢o O un mecanismo sombinado de dicha class.

Taﬁbien es evidente que 6l cierre del circuito
electirico accionador podréy oonseguirse ~dant¥o del &m-
bito de la Patenite solicitada~ por cuslquier contacto
inmedizto o mediate que produzca dicho cierre.

' En un caso concreto de reaslizacidn préotioca
del nuevo sistema se digpondré una vllvulae de apertura
del oiroufito accionador de los frenos accionada por un
dispositivo electromagnético alojada en una envolveante
de superficie lateral semicilindrioca provista de una su-
cesidn de orificios para permitir ls comunicaeibn con
la atméefera del circuito aocionador de frenos uns veg
gblerts la v&lvula, la cual, se hslla en relacibn con
dicho cireuito por ua tubo y de modo que el dispositi-
vo de eccionamiento se prolonge por unog conductores
alojados én el interior de una espiga rigida dispues-
ta en la parte anterior de la méguina del convoy, de
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manera que su extremo inferior corresponda a la trajé%—
torie fijada por dos ramas conductorss electricamente
digpuestas en el espacio de entre~vias y en comunicacién

55. eléctrica con los mecenismos correspondientes a la sefial
de paro y con lu fuente de mnergis.

Se comprende que con la disposicién dicha sl
acercaerse el convoy & la sefinl de paro y en el caso de
que el conductor no atendiera a dicha sefial y el con-

60 voy rebagara el espacio pars elle previsto, la espiga
del nusvo eparato se pondré en conbtacto por su exiremo
libre ocon las dos ramas conductoras dispuestas de la
meners dicha y estableceré contacto cerrendo el cir-
cuito accionador de ls valvula, con lo que se provoca-

65. ré el paro inmediato y sutombético del convoy.

Sin que elle signifique restriceién alguna
en el objeto de la Patente solicitada y finicamente
e titulo de ejemplo para aclarar la dsscripeiln deds,
en los planos adjuntos y en lo que sigue nos referife—

Tos mos 2 un caso muy conoretovﬁ no limitgtivo de eplioa~
cibn préctica del nuevo sistems.

En la figure primera se represente la parte
firontal de un convoy =-l=- que corre sobre unas vias
~-2- dispuestas sobre el correspondiente balasto o pi-

75. 80 ~3=3 por -4~ ge mefiala el circuite sccionador de
los frenos y por -5~ la vélvule sccionada electromag-
néticamente y comunicada con -4~ por un tubo =6~ de
la manera explicada; por -7- y -8~ se indica la es~
pige de enlace que -en este case consta de las dos

80¢ parte dichas unidas telescépieamente y fijadas entre
sf por un mecanismo de cierre -9~ Se ocomprends que
dicho mecanismo podré ser cualquiera sin que ello
gfecte pars nada & la esencialidad de la Patente. Le
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condicién de que la espiga sea separable es comsejable
para podsr cembiarla de lado al cambiar el sentido de
marcha de la mégquina motora. En ~lo- se indican los per-
files conductores que se pondren en contacto con el ex-
tremo de ls espiga -7- cerrando el circufto eléetrico

de accionamiento.Por -12- ge seflalen los elementos de fi-~
jeeidn de las bandas conductores.

En la figure segunda se dibujan los mismos
elementos y en ella se desoribe gréficamente y en pers-
pectiva el funcionamiento de los dispositivos gue cons-
tituyen el nuevo sistems cuyo accionamiento se provoca
a trevés de la espige -8- cuyo extremo -7- se pone en
contacto de las plezes ~lo- en cuyos extremos libres se
hen dispuesto unos muelles ~1l- para permitir una cier-
te libertad de deaplzamiento de los extremos libres de
las citadas bandas oon el fin de suavizar el contacto
entre ellas y 1la espige de enlace. Finalmente por ~12-
se indican como anteriormente los elementos de fije~
oibn de las bandas conductoras.

Ta figura tercera es una vista en planta de
la disposicién adoptada para el sccionamiente del spa-
rato segun el nuevo sistema y, en ella, se sefialan por
iguales numeros los nismos elementos que en lasg figu-
ras anteriores.

Ies figuras cusria y quinta se refieren al
mecanismo concreto de enlace y fijacibn de les dos
pertes de lu espiga de enlace -mecanismo que en la préc-
tioa padré variar- y que -on este case- se constituye
por un botbn -~9- capaz de alojerse en una ranura de fi-
jecibn;el boton y la ranura podrén ser dobles y situa-

dos uno a cada lado de la pieze ~8- que soporta el ter-

lls'nunal de contactc -7~ de la maners diochsa. -
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Pinalmente en la figure sexta ge indica la posibii&dad

de disposioifn de unos elementos ~-13- {tubos o oilindros

giratorios sobre sus ejes, ruedecilas wu otros) destine~

dos a suavizer el contacto entre le espigse de enlace y
120« 1las bendas de contacto.

No slterarén la esencialidad del nuevo sistema
aquelles variantes accidentales de forma y disposiciln
concreta que no alteren o cambien fundsmentalmente las
‘caracteristicas principalea del nuevo aparato antes die

125. chas.

NOTA:s

Este Patente se caracteriza por:

18 - Sistema de frenado autombtico forzeso
de trenes por accionamiento eleckro-masnético ante las

130. seilales de alto, sin intervencibn del mequiniste, que
oonsiste en una vélvula capez de abrir el circuito acciona
dor de los fremos de pero del couvoy accionads por un
digpositivo electromaghetico el cual & su vVez es acciona
do por un circuito electirico cuyo disparo se provooca por

135 un contacto establecido al pasar el convoy por el espa-
¢io controladoc por une determinads sefial de paro.

2% - Sigtema de frenado sutomltico forzoso
de trenes por sccionamiento electro-magnético ante las
sefieles de &lto, sin intervencidn del meguinista, por

180. el que se dispondrd una vélvule de spertura del oir-
cuito mecionador de los frenos accionade por un dis-
positivo electromégnetico alojada en uha envolvente
de superficie lateral semicilindrica provista de una
sucesibn de orificios para permitir le comunicacién

145. con la atmbsfera del cirocuito accionador de frenos uns
vez abierte la véalvulsas, la cusl, ge halla en relacidn

con dicho circuito por un tubo y de modo que el dispo-
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gltivo de acclionamiento se prolonga por unos coz’uf;%gtoréa
alojados en el interior de una espige rigida dispu;asta en
la parte arnterior de le méquina convoy, de manera gque su
extremo inferior corresponda a8 la trayectoria fijada por
dos ramas eonductoras electricamente dispuestas en el es—~
pacio de entre-vias y en comunicacién elégtrica con loa
mecanismos correspondientes a la seflal de paro y con la
fuente de energia. : :

38 ~ “SISTEMA DE FRENADO AUTOMATICO FORZ0S0
DE TRENES POR ACCIONAMIENTO ELECTRO-MAGNETICO ANTE LAS
SENALES DE ALTO, SIN INTERVENCION DEL MAQUINISTA,"

Todo tal y como queda descrite, reivindicado
¥ representado en los dibujos adjuntos.

Consta la presente Memoria de seis hojas
foliedse escritas a méquine por una sola de sus oaras.

Medrid, & 25 de Mayo de 1963.
P.A.
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