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PATENTE
DE
INVERCIORN

a favor de Don Jaime PAHISSA BONSOMS, de nacionalidad espa-
fiola, residente en hiollet del Vallés (Barcelona), Calle
Comerca del Vallés, 18, por "MOTOR DE COMBUSTION INTERNA
ROTATIVO®,

MEMORIA DESCRIPTIVA

7 La presente invencion se refiere a un nuevo motor
de combustion interna o de explosidn, del tipo rotativo pro-
visto de paletas y rotor exeéptrico.

Diversos proyectos de motores que responden a las
anteriores caracteristicas han sido ensayados sin que has-
ta la fecha no se haya podido obtener ningdn resultado po-
sitivo. De hecho, su principal inconveniente, aparte de los
problemas de refrigeracidn que se han presentado siempre,
estriba en la elevada velocidad de giro con que los bordes

de las paletas rozan en la superficie interior de la camisg
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que delimita la camars donde se produce el procesc de com~
bustidn, y que da lugar a desgastes localizsdos que ponen
pronto fuera de uso las dos superficies en rozamiento.

Mediante la presente invencidn se eliming de ma~
nera substancial este inconveniente gque se ha encontrado en
los motores de la clase indicada, y proporciona una nueva
construccion de este tipo en la gque es susceptible de pro-
ducirse el ciclo motor de combustion o explosidn usual de
cugtro tiempos en forma perfectamente aprovechable y con fo-
dalﬁeguridadide funcionamiento.

Bl motor en cuestidn consiste egencialmente en
unga camisg cilindrica, montada giratoria dentro de una ca-
ja que gjusta con su superficie extierns, provista de lum-
breras de admisidn, de escape y de ignicidn en distintos
plancs transversales ¢on respecto de ella, dentro de la cuél
estd montado un rotor excéntrico, conectedo con el arbol
de salida de fuersza del motor, provisto de dos paletas lon-
gitudingles y desplazables raQialmente paras ajustar con la
superficie interior de la camisa, entre las que se forma la
cémara de trabajo del motor, estando la relacidn de trans—
misidn entre el rotor y la camisa calculada de manera que
las lumbreras de esta d1tima comunican simultdnegmente con’
la citada eémaré de trabejo y con lumbrergs respectivas, for=-
medas en le caja envolvente, durante los tiempos de funcio-
namientb, correspondientes. )

De gcuerdo con otra caracteristics de ls inven~
cidn las paletas ajustaen con la superficie interior de ls

camisa por intermedio de unos patines de friccidn, consti-
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tuf{dos por sendas reglas longitudinales, provistas de uns

superficie externa que ajusts con la citeda camisa y, en su
cara opuesta, de una gerganta en media cafla en la que sjus-
ta articuladamente el borde, redondeado en forma correspone~
diente, de lg paleta en cuestidn. Por otra parte, a fin de
evitar la necesidad de utilizar dispositivos de conexion
adecusdos entre dichas reglas o pastines y las paletas para
mantenerlas en la adecuada posicidn relstiva, las oitadas
paletzs tienen unas orejus sslientes de sus bordes extre-
mos, las cuples jueganyen ranuras circulares, conoéntricas
¥y fijades con respecto de la camisa y que mantienen las alé~
tas a distancia constante de su superficie interior.

En la reslizacidn preferids de la invencidn, 1lg
camisa giratoria estsd Fijada a sendos platos extremos, pro-
vistos de cuellos tubulares montados locos en cojinetes so-
lidarios de la envolvente y en cuyas cargs inferiores se ha
formado las ranurss de gufa de las paletas, estando uno de
dichod cuellos provistos de una eorons dentada interna con
la que’ engranag un pifidn correspondiente, solidario del &re
ol motor que se halls dispuesto a través de ellos. Los di-
bujos adjuntos muesiran, a titulo de ejemplo no limitativo
del alcance de la presente invencidn, una forma preferids
de llevarla a la préctica, en representscidn esquemdtica.

En dichos dibujos: La figurg 1 es un disgrema de
funiciongmiento del motor que se deseribe, en seccidn trans-
versal por el plano de las lumbreras de admisidn y en el mo-
mento de iniciarse este tiempo de trabajo; la figura 2 es wne

vista similar g la asnterior en la que se representa el fi-
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nal del tiempo de admisidn; la figurs 3 una seccidén similar,
tomada en el plano de la lumbrera de ignicién, en la posi-
cidn correspondiente gl inicio del tiempo motor; la figura
4 e una vista como las anteriores, en seccidn por el pla-
no de las lumbreras de escape,‘en la posicidn correspondien~
te al final del btiewpo auterior y principio del de escape;
la figura 5 una vista equivalenie a la anterior pero en la
posicion de cierre de escape; la figura 6‘una geceidn dig-
metwl, longitudinal, de un caso de realizacidn del motor en
cuestidn; la figura 7 muestra uns seccion transversal del
motor por el plano del acciongmiento de la camisg, g través
de la camara de trabajo, ¥y una vista frontal, respectiva- -
mente indicades con las referencias 4, By C; la figura 8

es ung vista despiezada, en perspectiva, de 15 camisa de

distribucidn y de los elementos motores; la figura 9 una

- vista en perspectiva, con partes seccionadas, del conjunto

del motor.

Eﬁ sus linegs fundamentales, el motor comprende
una caja envolvente ~1-, de superfiéie interior cilindrica
y provista de lumbreras gue comuﬂican con un dispositivo
alimentador de aire de admisidn o de mezcla combustible,
¥y con el ‘escape, respectivamente dénotadas con las referen-
cigs =-2- y -3-, las cuales, por conveniencia, se hgllan
situadas en planos transversales distintos con respecto del
conjunto. XEn un tercer plano se encuentra un orificio -4~
para el montaje de una bujia de encendido -5- ques puede
ser substitufda por un inyector de combustible segiin ses

necesario.
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Dentro de la emvolvente cilindricg <~l- gjusta ade-
cuadamente una camisa -6-~, asimismio cilindrica y que tiene
las coriespondientes lumbrergs de admision, eséape ¥ encenw
dido, respecti vamente -7-, -8- ¥y -9-, en los planos trans-
versales correspondientes. Esta camisg es giratoria y ests
conectada, con una relacién de transmision de 2:2 con wn
rotor cilindrico -10~, giratorio sxcéntricamente dentro de
ella y provisto de dos ranuras longitudingles radiales =-ll-
en las que juegan sendas paletas ~12- y -13~, destinsdas a
ajustar con la superficie interior de la camisa -6-. Este
rotor es conectado, por otra parte, con ls toma de fuerzs
del motor.

Se aprecia que a ambos lados del juego de paletas
~12- y ~13- se formah sendas camargs ~l4- y ~15-, separadas
entre si y, embas, de volumen variable. La primera de ellas
es la utiligzada como camars motriz para el ciclo de funcio-
namiento del motor, en tanito que la otra puede ser reser-

vada parg fines de refrigerscidn.

En estas condiciones, teniendo en cuenta las flechas .

que aparecen en las figuras 1 a.5, se aprecia que la camarg
-l4- aumenta de volumen en la media vuelta de giro de rotor
comprendida entre las posiciones corresponéientes a las fi-
guras 1 y 2, en cuye espacio transcurre el tiempo de ad-
mision, ya que las lumbreras de admisidn -7- comunican es-
ta cimars con la lumbrera correspondiente -2-.

A partir de la posicidn de la figura 2 y durente
la media wvuelta siguiente, la cdmars -14- disminuye de vo-

lumen de maners que 108 gases encerrados en ells por el cie-
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yre de las lumbreras de admision son comprimidos hasté el
volumen minimo visible en la figura 3, en cuyo momento tie-
ne lugar el encendido mediente la tujia -5- y principia el
tiempo de expansidn o motor hasta la posicidén de la figurae
4, en cuyo momento empieza la descarga de los gases quema~
dos hasta que se alcanza lg posicidn de la figurs 5 en que
se produce el cambio de escape a admisidn pars volver g eme
pezar el ciclo descrito.

Se tiene, un motor monocilindrico que funcions de
acuerdo con el ciclo de cuaitro tiempos, con caracter{sticas
de trabajo similares a las de un motor de pistones perc sin
los inconvenientes que 9¢ presentan en los mismos a causs
de las fuerzas de inercig de las piezas de movimiento gl-
ternativo.

Las figuras restantes maestren unag realizacion
practica de los elementos esenciales del motor descrito.

La envolvente -1~ ests formada por una caja ci-
lindrica -16~ @ cuyos extremos se hallan fijadas sendgs
placas testeras -17~ y -18-, cade una de ellas provistas
de rodamientos -19~ y -20-, respectivamente para la camisa
de distribucidn y para el rotor excéntrico.

La camisg estg formada por un tubo -21- en el
que se ha formedo las lumbrerss descritas y cuyos extremos
estan fijados mediante tornillos -22- a sendos platos tes-
teros -23- y ~24-, ambos provistos de un cuello tubulsr .
-25- que juege en los rodamientos -19- descritos anterior-

mente,

El rotor estg formasdo por el cuerpo cilindrico
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-10- de digmetro adecuado para cerrar completaménte las aber-.
turas cenirales de los platos -23- y -24- de 1la camisa, pro-
visto de una cavidad ceniral ~26- paras los fines de engrase
y refrigeracion, y a cuyos extremos estdn fijédos nediante
5. tornillos -27- los dos mufiones =28~ y -29-, slineados de
manera gue constituyen el drbol motor que es sostenido gi-
ratorio por.los rodamientos -20- anteriores. Sobre el mufidn
-28~- se halla enchavetado el pifidn de distribucidn -30- que
engrana con la corona de distribtucidn -31-, formgda en el
1¢. cuello tubular del plato -23-, de forma que el rotor y la
camisa quedan conectados en la relacidh de transmisidn in-
dicada.
La® paletas -12- y -13- tienen los salientes la-
terales -32- gue juegan en las ranuras -33- formadas en las
15. caras internas de los testeros =23~ y ~24- para mantener-
las a la distancia de ajuste con respecto de lg camisa, y
su borde externo -34- ests redendeado de formg que gjusten
articuladsmente con las ranmuras en medig cafia -35-, forma-
das en la cara interna de las reglas de friccidn -36-, cu-
20« Ya cara opuesta =37-, redondeada de acuerdo con lg superfi-
cie intefior de lg camisa, presenta las ranuras de lubri-
ficaciég ~38-.
El motor puede ser completado con los elementos
sccesorios mas convenientes, tales como 10s pasos de lubri-
25. ficacion visilles en -39~ y demds dispositivos complementa-
rios que son imprescindibles pars su funcionamiento, tales
como alimentadores de combustible y/o dispositivos de ig-

nicidn, as{ como los de uso opciongl, por ejemplo motores
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Es evidente que ea este mo%ér se mantienen todas
las ventajas buscadas en las realizaciones de ests clase en
cugnto a la supresidn de elementos en movimiento alternati-
vo. No obstante, la presencia de la camisg -6- entre le en~
volvente -l- y el rotor -10-, hace que 1z velocidad relati-
va de las superficies que se encuentran en friccidn quede
reducida a la mited con la consiguiente reduccion de des-
gaste y pérdidas por rozgmientos. Hl empleo de lgs reglas
de friceidn -36- proporciona wn trabajo menor pesado a la su~
perficie interna de dicha camisa,-a la par que auumenta la
estanqueidad de 13 cémara de trabajo y permiten ajustar,
deniro de ciertos limites, los diversos tiempos de gpertu-
ra y cierre de gdmisidn y de escape con respecto de las pa-
letas. ' ‘

Serdn independientes del objeto de la presente
invencidn los detalles y caracterfsticas constructives em-
pleadns en la puesta en practica de lg misma, por guedar
todo ello comprendido dentro del espiritu de las siguientes

veivindicgciones.

HOTA

Se reivindicg como objeto Qe la presente Patente
de invenciodn:

1. Motor de combustién interna rotetivo, carge-
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terizado esencialmente por el hecho de comprender una camisg
¢ilfndrica, montada.giratoria dentro de una envolvente que
ajusta con su superficie externa, frovista de lumbreras de
admisidn de escape y de ignicion en distintos plenos transver-
sales con respecto de ella, dentro de la cusl ests montado gi--
ratorio un rotor excéntrico, conectado con el arbol de sali=
da de fuersa del motor, provisto de dos paletas longituding-
les y desplazables radislmente para ajustar con la superficie
interior de la camisa, enire las que se forms la camars de
trgbajo del motor, estando la relscidn de transmisidn entre
el rotor y la camisg calculada de manera'que las lumbreras
de esta Ultime comunicen simulténesmente con la citeda cdmara
de trgbajo y con lumbreras respectivas,formadas en lag cajas en-
volvente,durante los tiempos de funcionamiento correspondiente.,
. 2. Motor de combustidn interna rotativo, de acuer-
do con la reivindicacidn 1, caracterizado esenciglmente por
el hecho de que lgs citadas paletas ajustan con lg superfi-
cie interna de la Canisa por intermedio de unos patines de
friccidn, constituf{dos por sendas reglas longitudinales,
provistos de ung superficie externa que ajusta con lg in-
terior de la camisa, y, en su ¢cara opuesta, de ung gargen-~
ta en media cafia en la que ajusta articuladamente el borde,
redondeado en forms respectiva, de la paleta en cuestidn.:

3. Motor de combustidn interna roiztivo, de acuer-
do con las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado esencigle
mente por el hecho de que las referidas paletas presentan
salientes longitudinales que sobreselen de sus vordes ex-
tremos y que ajustan en sendas’ ranuras circulares, concén=

tricas y fijas c¢on respecto de la camisa y que mantienen
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dichas paletss g uns distancia constante con respecto de la
superficie interior c¢ilindrica de esta Ultimg.

4. Motorvde combustidn interna rotativo, de =scuer-
do con las reivindicaciones 1 a 3, caracterizedo esencigle
mente por el hecho de que la camisa giratoria esta desarro-
llada a modo de tubo provisto de las lumbreras descritas y
fijado a sendos platos extremos, pgovistos de cuellos fubu~
lares montados locos en ¢ojinetes solidarios de la envolven~
te y en cuyas caras interiores se ha formado las Taniras
circulares de guia para las paletas, estando uno de dichos
cuellos proviste de una corona dentada interior con lg que
engrang un pifidn correspondiente, solidario del arbol motor
que se halla dispuesto a través de ellos y montado girato-
rio en cojinetes solidarios de la envolvente. )

5. Motor de combustidn interna rotativo.

» La presente memoria consta de diez hojas foligdas
escritags a maquina por uns sola cara.

Barcelona, 14 Mayo de 1963
Jaxe PAHISSA BONSOMS
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