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- El invento se refiere a un cubo de trasmisión para dos velo­

cidades, sin freno contrapedal, consistente en un engranaje planetario 

dispuesto dentro de un casquillo de cubo y cuya rueda solar está unida 

de manera solidaria en fuerza con el eje fijo del cubo, mientras que e] 

soporta de las ruedas planetarias lo está con el miembro impulsor, pro­

visto de una rueda de cadena de impulsión* Este Cubo de trasmisión 

para dos velocidades posee asimismo dos órganos impulsados, realizados 

en forma de piñones libres y situados entre el soporte de ruedas pla­

netarias o la rueda hueca del engranaje planetario y el casquillo del 

oubo, estando uno de los órganos impulsados montados enbre el soporte 

de ruedas planetarias, mientras que el segundo órgano impulsado está 

unido con la rueda.hueca del engranaje planetario* Para el cambio de 

velocidades se han previsto órganos de mando accionados por el conduc­

tor, que sirven directamente para hacer bascular los gatillos del se­

gundo órgano impulsado, lo que ocasiona el desembrague o embrague de 

dicho órgano impulsado y, con ello, el cambio de marcha.

En las construcciones oonooidas da cubos de trasmisión es 

necesario a efectos de cambiar de velocidad, que los miembros del em­

brague sean desplazados en el flujo de fuerza entre la rueda de cadena 

de impulsión y el casquillo de cubo* Esta realización tiene el incon­

veniente, tratándose de cubos de trasmisión para dos velocidades, de 

que precisa un coste constructivo y un espacio relativamente grandes, 

por lo que tales cubos de trasmisión para dos velocidades resultan muy] 

caros en relaoión con los cubos para tres velocidades.

El invento se ha propuesto ahora crear un cubo de trasmisión 

para dos velocidades, que posea una estructura sencilla y compacta, es! 

tó compuesto únicamente por pocas piezas y, por lo tanto, resulte ba­

rato en su fabricación.

Para tal solución a este problema, parte el invento de una 

construcción, consistente en un engranaje planetario dispuesto dentro
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=de un caequillo de cubo, cuya rueda solar está unida con solidaridad de 

giro con el eje fijo del cubo, mientras que el soporte de ruedas plane­

tarias lo está del mismo modoy con un miembro impulsor provisto de una 

rueda de cadena de impulsión y consistente además en dos órganos impul­

sados, realizados en forma de piñones libres y que actúan entre el so­

porte de ruedas planetarias o la rueda hueca del engranaje planetario, 

y el manguito del cubo, mientras que uno de los órganos impulsados se 

halla dispuesto, sobre el soporte de ruedas planetarias, estando el se­

gundo órgano impulsado unido oon la rueda hueca del engranaje planeta­

rio, a la vez que se han previsto medios de mando accionados por el oon 

ductor, que sirven directamente para hacer bascular los gatillos del 

segundo órgano impulsado, lo que ocaá.ona el desembrague o embrague de 

dicho órgano impulsado y, con ello, el cambio de velocidades.

De acuerdo oon el invento se ha previsto que el órgano impul­

sado, dispuesto sobre el soporte de ruedas planetarias, se monte entre 

el engranaje planetario y el miembro impulsor, visto en dirección axial 

mientras que el Organo impulsado, realizado en forma de trinquete de 

gatillos y unido con la rueda hueca, está dispuesto en el lado del en­

granaje planetario opuesto al.miembro impulsor.

Un cubo realizado de acuerdo con el invento, posee una estruc 

tura sencilla y compacta. Se han suprimido piezas de embrague que ten 

gan que ser desplazadas, con ello se aumenta la duración del cubo. El 

número de piezas sueltas ha quedado reducido, estas piezas son además 

fáciles de fabricar. A elección, y utilizando casi las mismas piezas, 

se puede prever un embrague accionado a mano o a contrapedal.

Es',conveniente que los órganos impulsados sean piñones libres 

de gatillos de bloqueo.

Si se desea prever un embrague accionado a mano, entonces se 

realiza aonvenientemente el cubo de trasmisión.de dos marohas según el 

invento, de modo que los órganos de mandó reciban forma de cuerpos anu-
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-lares, dispuestos en el lado del engranaje planetario opuesto al miem-^ 

bro impulsor y provistos de superficie interior cónica destinada a ha­

cer bascular los galillos, así como con un dispositivo de tracción que 

actúa sobre el cuerpo anular# El dispositivo de traooion puede consis­

tir, de la manera en sí conocida, en un taco de empuje y en una barra 

de tracción, dispuesta en el eje hueco del cubo y en cuyo extremo ex­

terior se encuentra sujeta una cadena o similar#

„ Si se desea prever un embrague accionado a contrapedal, se

puede construir éste de modo que con los gatillos de bloqueo del segun­

do organo impulsor coopere un miembro de mando quey al ser pisados los ! 

pedales hacia adelante, gire con dichos gatillos de bloqueo, mientras 

qge al ser pisados los pedales hacia atras, queda asegurado contra una 

rotación relativa al eje del cubo, gracias a un bloqueo de contrapedal, 

mientras que en el miembro de mando se forman zonas de desembrague de 

los gatillos de bloqueo y zonas de embrague de dichos gatillos, zonas 

que se hacen coincidir a elección con los gatillos de bloqueo, median­

te movimiento de contrapedal y estando parado el miembro de mando.

El miembro de mando puede ser un manguito que, en su lado * !

vuelto hacia los gatillos de bloqueo, posee salientes y escotaduras que 

alternan en el sentido periférico, con lo que en una de las posiciones 

de mando, los salientes se colocan con sus superficies radiales inte- .. 

rieres sobre los gatillos de bloqueo, haciendo que éstos no engranen 

con el correspondiente dentado de bloqueo, mientras que en la otra po­

sición de mando los gatillos de bloqueo pueden pasar a través de los ! 

vanos y engranar con dicho dentado de bloqueo# B

Asimismo puede el miembro de mando recibir forma de disco 

que, en su periferia exterior, posee elementos de leva formados median­

te rebordeado y que sirven para influir sobre los gatillos de bloqueo.

El soporte del miembro de mando sobre el eje del oubo se rea­

liza convenientemente por medio de un taladro central de!t correspondían
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t̂e miembro de mando, que rodea al eje del cubo.

El Bloqueo de contrapedal está formado, convenientemente, por 

un muelle de fricción que actúa entre el miembro de mando y el eje del 

cubo.

Las figuras adjuntas sirven para ilustrar el invento, repre­

sentando :

La fig. 1, la mitad de la sección longitudinal a través de un 

cubo de trasmisión para dos marchas, sin freno de contrapedal, realiza­

do de acuerdo con el invento y provisto de cambio ácoionado a mano;

la fig. 2, la mitad de la secoión longitudinal a través de un 

oubo de trasmisión para dos velocidades, sin freno contrapedal, realiza 

do de aouerdo con el invento pero equipado con cambio de contrapedal 

accionado por un manguito de fricción;

la fig. 3? una sección transversal-III - III a través de la 

fig. 2, estando metida la marcha normal;

la fig. 4, una sección transversal de aouerdo con la fig. 3, 

pero estando metida la marcha rapida;

la fig. 5, la mitad de la sección longitudinal a través de un 

oubo de trasmisión para dos velocidades, sin freno contrapedal y reali­

zado de acuerdo con el invento, así como provisto de cambio de contra- 

pedal, pero accionado por un disco de fricción;

la fig. 6, una sección transversal VI - VI a través de la fig 

5, estando metida la marcha normal;

la fig. 7y una sección transversal análoga a la de la fig. 6 

pero estando metida la marcha rápida.

El cubo de trasmisión para dos velocidades representado en 

la fig. 1, posee un eje fijo de cubo 1, que esta rodeado por el casqui 

lio de cubo 2. Sobre el eje de cubo 1 está montada fijamente la rueda 

solar 4 del engranaje planetario y, de manera giratoria, el soporte de 

ruedas planetarias 3* Con la rueda solar 4 engranan las ruedas plañe-



barias 5 que, montadas sobre ios ejes 6 de ruedas planetarias^. están 

soportadas en el soporte 3 de ruedas planetarias, engranando ademas con 

la rueda hueca 7 del engranaje planetario. Sobre el soporte 3 de rue­

das planetarias, unido con solidaridad de giro con el miembro impulsor 

20 a través de un dentado perfilado 2$, se encuentran soportados los ga 

tillos de bloqueo 16. Los gatillos de bloqueo 16 encajan en el dentado 

de bloqueo 17 del cojinete 18, unido fijamente con el casquillo de cubo 

2.. la. rueda hueca 7 del engranaje planetario 8 está unida con solidar! 

dad de giro, a través de un dentado perfilado 8, con el soporte 9 de 

10 gatillos de bloqueo, sobre el que se encuentran los gatillos de bloqueo 

10 que, a elección, pueden ataoar o dejar en libertad el dentado inte­

rior de bloqueo 11 del casquillo de cubo 2, la basculación de los gati­

llos de bloqueo se realiza mediante la superficie interior cónica del 

cuerpo anular 12 que, a través del taco de empuje 13, puede ser despla-i 

15 zado en contra de la presión de un muelle de recuperación 29, con ayuda 

de la barra de tracción 14 y de la cadena 15.

El funcionamiento del cubo representado en la fig. 1, es el 

siguiente! Cuando el taco de empuje 13 y, con el, el cuerpo anular 12 

se encuentran en la posición dibujada en la fig. 1, queda metida la 

20 . maroha normal. Con ello, el movimiento de la rueda de cadena de impul­

sión 19, unida con solidaridad de giro con el miembro impulsor 20, es 

trasmitido, a través del dentado 2$, al soporte 3 de ruedas planetarias 

y desde allí, a través de los gatillos de bloqueo 16, al cojinete 18 y, 

con ello, al casquillo de oubo 2. las ruedas planetarias 5, la rueda 

25 hueca 7 y el soporte 9 de gatillos de bloqueo, se mueven entonces en 

vacio. Si el taco de empuje 13 es movido hacia la izquierda debido a 

la fuerza del muelle 29 al ceder la cadena 15, entonces quedan los ga­

tillos de bloqueo 10 en libertar, como consecuencia del desplazamiento 

del cuerpo anular 12, encajando así con el dentado interior de bloqueo 

30 11 del casquillo de oubo 2. Con ello queda mediada la marca multiplica]
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La (marcha rápida). la trasmisión del movimiento de la rueda de cadena 

Le impulsión 19 se realiza, en esta marcha, asimismo por el miembro im­

pulsor 20, a través del dentado 25,'al soporte 3 de ruedas planetarias. 

)esde allí es trasmitido el movimiento de giro, a través de las ruedas 

planetarias 5, la rueda hueca 7, el dentado perfilado 8, el soporte 9 d 

gatillos de bloqueo, así como los gatillos de bloqueo 10, al dentado 

Lnterior de bloqueo 11 y, con ello, al casquillo de cubo 2. los gati­

llos de bloqueo 16 situados sobre el soporte 3 de ruedas planetarias, 

son sobrepasados, en esta posición de cambio, por el dentado.interior 

Le bloqueo 16 perteneciente al cojinete 18, que está fijamente unRo con 

¡1 oasquillo de cubo 2.

Al cambiar de la marcha rápida a la marcha normal, se desa­

rrollan los procesos inversos, es decir, qu4 al atirantar la cadena 15, 

son hechos pasar el taco de empuje 13 y el cuerpo anular 12 a la posi- 

iión representada en la fig. 1, mientras que los gatillos de bloqueo 10 

ion hechos bascular por la superficie interior cónica del cuerpo anular 

I2, saliéndose del dentado interior de bloqueo 11.
la posición fundamental de los gatillos de bloqueo 10 puede 

rerse, por lo demás, en la fig. 3 estando metida la marcha normal, y 

<n la fig. 4, estando metida la marcha rápida.

El cubo de trasmisión para dos marcha^ representado en las 

'igs. 2, 3 y 4, concuerda sustancialmente, tanto en su estructura, como 

iambién en su cambio, con el cubo representado en la fig. 1. Aquí se 

ta previsto exclusivamente, en lugar de los órganos de mando acciona- 

Los a mano (12, 1]¡, 14, 15), un cambio accionado a contrapedal. Por 

¡ste motivo se presoinde del taladro 30 del eje de cubo 1. Como órgano 

Le mando sirve aquí un manguito 21, soportado de manera giratoria so- 

)re el eje de cubo 1 y que se encuentra en unión de fricción con dioho 

¡je a través de muelles de fricción 22, dispuestos en el manguito de 

¡ando 21. Este manguito 21 está provisto, en su parte cilindrica exte
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Eior, con escotaduras y salientes, así como con miembros de arrastre 

dispuestos en los salientes y dirigidos hacia adentro. El gobierno de 

los gatillos de bloqueo 16 se realiza con ayuda del manguito de mando 21 

mediante estas escotadura$<&4 y los salientes.

El funcionamiento del cambio de contrapedal, es el siguiente: 

Bn la posición del manguito de mando 21 y ¿e los gatillos de bloqueo 10 

representada en la fig. 3* se encuentra metida la marcha normal. El sen 

tido de giro hacia adelante, ha,sido marcado aquí por una flecha. Du­

rante la impulsión, arrastran los gatillos de bloqueo 1o al manguito de 

mando 21 a través de los órganos de arrastre 23, con los que queda ase­

gurado que los gatillos de bloqueo 10, al ser impulsados en sentido ha­

cia adelante, no puedan llegar a la zona de las escotaduras 24, quedand< 

con ello desembragados.

Si se quiera ahora cambiar a la marcha rápida, entonces se ha 

oe girar la rueda de cadena de impulsión 18 hacia atrás, en sentido con 

trario al de la flechad Con ello queda el manguito de mando 21 parado 

en su posición, como consecuencia de la acción de freno ejercida por lo; 

muelles de fricción 22, mientras que el soporte 9, oon los gatillos de 

bloqueo 10 sujetos sobre él, se mueve hacia atrás hasta que los gatillo! 

de bloqueo 10 llegan a la zona de las escotaduras 24. Con ello quedan 

los gatillos de bloqueo 10 en libertad y encajan en el dentado interior 

de bloqueo 11 del casquillo de cubo 2. De este modo queda metida la mar 

cha rápida (véase la fig. 4). Si se quiere volver a la marcha normal, 

entonces se vuelve a haoer girar hacia atrás la rueda de cadena de im­

pulsión 18. Ello ocasiona que los gatillos de bloqueo 10, dispuestos 

sobre el soporte 9 de gatillos de bloqueo, sean movidos en contra del 

manguito de mando 21, frenado por el eje de cubo 1, én sentido opuesto 

al de la flecha, con lo que los gatillos de bloqueo 10 son hechos bas­

cular, saliéndose del dentado interior de bloqueo 11.- los gatillos de 

bloqueo 10 vuelven a apoyarse sobre los miembros de arrastre 23. Con
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^llo se ha alcanzado la posición de cambio de la marcha normal, repre-" 

sentada en la fig* 3*

El cubo de trasmisión para dos velocidades, representado en 

las fig# 5? 6 y 7y os sustancialmente análogo al oubo representado en 

las fig. 2, 3 y 4* La única diferencia es que, en lugar del manguito 

de mando 21, se ha previsto un disco de mando 26. Este disco de mando

-  9 -

26 está provisto asimismo con escotaduras 27 y salientes .28, mediante 

los cuales son gobernados los gatillos de bloqueo 10. En el funciona­

miento, no existe ninguna diferencia entre los cubos de acuerdo oon las 

fig. 2, 3 y 4, y los cubos según las fig. 5, 6 y 7.

R E I V I N D I C A C I O N E S  

EN RíSUMEN: la Patente de Invención que se solicita, t&berá 

recaer sobre las siguientes reivindicaciones:

1. Un oubo de trasmisión para dos velocidades, sin freno de 

oontrapedal, consistente en un engranaje planetario dispuesto dentro de 

un casquillo de cubo y cuya rueda solar está unida, con solidaridad de { 

giro, con el eje fijo del cubo, mientras que el soporte de ruedas pía- ] 

netarias lo está con el miembro impulsor, provisto de una rueda de oa- ,j 

dena de impulsión, y consistente asimismo en dos árganos impulsados, 

realisados en forma de piñones libres y actuantes entre el soporte de 

ruedas planetarias o la rueda hueca del engranaje planetario y el cas— . 

quillo de cubo, estando uno de los árganos impulsados unido al soporte 

de ruedas planetarias, mientras que el segundo árgano impulsado está 

unido con la rueda hueca del engranaje planetario, mientras que se han

previsto órganos de cambio, accionados por el conductor, que sirven

directamente para hacer bascular los gatillos del segundo árgano impul­

sado, lo que ocasiona el desembrague o embrague de dicho árgano impul­

sado y, con ello, el cambio de marchas, caracterizado porque el árgano 

impulsado dispuesto sobre el soporte de ruedas planetarias, ae monta 

entré el engranaje planetario y el miembro impulsor, visto en sntido
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Axial, mientras que el organo itnpulsor unido con la rueda hueca) se 

monta en el lado del engranaje planetario opuesto al miembro impulsor.

2. Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

la reivindicación 1 y caracterizado porque al menos el segundo órgano 

impulsor^ es un piñón libre de gatillos de bloqueo.

3. Un oubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

la reivindicación 2, caracterizado porque los órganos de cambio situa­

dos en el lado del engranaje planetario opuesto al miembro impulsor) 

reciben forma de cuerpos anulares con superficie cónica interior, des­

tinada a hacer bascular los gatillos de bloqueo, y dotados con un dis­

positivo de tracción que actúa sobre los cuerpos anulares.

4. Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

la reivindicación 3, caracterizado porque el dispositivo de tracción 

consiste, de la manera en sí oonocida, en un taco de empuje y una barra 

de tracción dispuesta en el eje hueco del cubo, y en cuyo extremo exte­

rior Be halla sujeta una cadena o similar.

5. Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

la reivindicación 2, caracterizado porque con los gatillos de bloqueo 

del segundo órgano impulsado coopera un miembro de mando que, al pisar­

se los pedales hacia adelante, gira con dichos gatillos de bloqueo, miel 

tras que en el movimiento de contrapedal queda asegurado, cedíante un 

bloqueo de oontrapedal, contra un giro relativo al eje del cubo, y por­

que en el miembro de mando se forman zonas de embrague y de desembrague 

para los gatillos de bloqueo, zonas que se superponen a elección con 

los gatillos de bloqueo, mediante el movimiento de oontrapedal y estan­

do parado el miembro de mando:

6. Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

la reivindicación 5, caracterizado porque el miembro de mando es un man 

güito que, en su lado vuelto a los gatillos de bloqueo, posee salientes 

y escotaduras que alternan en dirección periférica, colocándose, en una
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-  11 -2 _______________________¿Le las posiciones del cambio, los Salientes con su superficie interior 

radial sobre los gatillos de bloqueo, haciendo que estos no encajen en 

el correspondiente dentado de bloqueo, mientras que en la otra posición 

¡de cambio, los vanos permiten que los gatillos de bloqueo pasen a través 

de ellos y  encajen en el dentado de bloqueo.

7* Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

la reivindicación 5y caracterizado porque el miembro de mando es un dis­

co de mando que, en su periferia exterior, posee elementos de leva para 

influir sobre los gatillos de bloqueo.

8. Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

cualquiera de las reivindicaciones 5 a 7, caracterizado porque el miem­

bro de mando asienta oon un taladro oentral sobre el eje del cubo.

9. Un cubo de trasmisión para dos velocidades de acuerdo con 

cualquiera de las reivindicacionesa 8, caracterizado porque el bloqueo 

le contrapedal está formado por un muelle de fricción que actúa entre el 

miembro de mando y el eje del cubo.

10. Por ultimo se reivindioa oomo objeto sobre el que ha de 

cecaer la Patente de Invención que se solicita, por "UN C!UB0 DE TRASMI­

SION PARA DOS VELOCIDADES SIN FRENO DE CONTRAPEDAL".

Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en la pre- 

¡ente memoria descriptiva que consta de once páginas escritas a máquina 

y dibujos que se acompañan.

Madrid, 22 de Mayo de 1 % 3  
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