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2 8 82 í 7MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

a n

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre da SOMETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad france­

sa, establecida en 117 a 167 Quai Andró Citroen, París, 

Francia, por:

"DISPOSITIVO PASA IA RECUPERACION AUTOMATICA DE LA HOLGU­

RA DE LAS PIEZAS MOVILES DE UN FRENO 31 3UNCI0N DE SU 

DESGASTE"

Loa d ispositivos conocidos para recuperar la  holgura 

de las  piezas móviles en función de su desgaste, y especia l­

mente la  holgura de las  mordazas de los fíenos según e l  gra­

do de desgaste de las guarniciones de frenado, están basa- 

5 dos en la  acción  de piezas móviles unas con relación  a otras 

o con relación  a l conjunto del órgano considerado.

Ahora bien , se ha comprobado, según e l  presente inven­

to , que es posib le  u t il iz a r  con e l  mismo objeto la  propie­

dad de los  m ateriales, generalmente de lo s  metales usuales, 

10 de presentar una pequeSa deformación e lá s t ica  y  una deforma-
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ción p lástica  importante,, sin  reducción sensible de reáfS-^ 

tencia . Se pueden concebir así la s  piezas en desplazamien­

to re la tiv o , de ta l manera, que una deformación permanente 

se produzca para los  desplazamientos que rebasen una c ie r ­

ta  magnitud, y que una deformación e lá s tica  de magnitud me­

nor provoque un lig ero  desplazamiento inverso cuando e l  es­

fuerzo de tensión es suprimido.

Se puede rea lizar  as í la  correcoión , s in  tener que 

afSadir piezas especialmente destinadas a este e fe c to , y ta l 

procedimiento es particularmente ap licable en sistemas de 

fr ic c ió n  ta les  como los frenos de tambor, de d isco o de ban­

da.

Es a s i especialmente como es ventajoso unir las dos 

mordazas de un freno a l  tambor por un elemento deíam able, 

pudiendo ser  este elemento la  banda o ilin d rioa  misma de las 

mordazas. Cuando e l  órgano de mando ap lica  bajo presión las 

mordazas contra e l  tambor, es susceptible de imponer una de­

formación permanente a dicho elemento s i  la  carrera de pues­

ta en o en tacto ha sido  importante; después de la  supresión 

del esfuerzo, la  deformación e lá s tica  simultánea provoca 

un ligero  retroceso de la s  mordazas y , s i  hay desgaste de 

las guarniciones durante e l  frenado, la  presión del c i l in ­

dro actúa en deformación permanente del elemento, de mane­

ra que la  holgura después del desaprieto sigue siendo cons­

tante y corresponde a la  deformación e lá s t ica .

En lo s  frenos de d isco , la s  dos mordazas están s o l i ­

darizadas por sus ex tramos, por remachas par ejemplo, mien­

tras están so licitad as  a tracción una con relación  a otra 

por e l  extremo opuesto. Después de ía  supresión del esfuer­

zo, la  e lasticidad  residu a l provoca e l  despegue de la s  guar-
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iliciones y del d isco . E l mismo e fe c to  podrá reproducirse 

a ceda, frenado importante y  la  holgura será mantenida sen­

siblemente constante.

Se describirán con más deta lle  a continuación, a t í ­

tu lo in d icativo  y  en modo alguno lim ita tivo , dos modos de 

puesta en práctica  preferidos del procedimiento que consti­

tuye e l ob jeto del presente invento, ccn referencia  a l dibu­

jo  anejo, en e l  cual:

La figura 1 es una v is ta  en alzado de un freno de tam­

boree;

La figu ra  2 es una v is ta  en planta de un freno de dis­

cos ;

La figura  3 es una v is ta  en alzado correspondiente.

E l freno de tambor tiene de una manera usual un plato 

f i j o  13 , un tambor rotativo  4, dos mordazas pivotantes 1  que 

llevan la s  guarniciones de frenado 2 y  un c ilin d ro  hidráu­

l i c o  3 f i ja d o  a l p lato y  que permite separar las  mordazas 

y ap licar la s  guarniciones contra la  pared in ter io r  del tam­

bor 4 so lid a ria  del freno 13 sobre e l  cual está  f i ja d o  e l  

c ilin d ro  3. Las dos mordazas están unidas una a otra por sus 

extremos opuestos a aquellos sobre lo s  cuales actúa e l  c i ­

lindro h idráulico, por un elemento 5 def onnable, podiendo 

ser este elemaato la  banda c ilin d r ica  misma de las  mordazas 

(figu ra  l)^

Cuando este procedimiento de recuperación de holgura 

es u tiliza d o  sobre un frene de d iscos , las  mordazas 6 están 

unidas entre s i  por remaches 7 por uno de sus extremos y  so­

lic ita d a s  en atracción  una con re lación  a la  otra por su otro 

extremo. Estas mordazas llevan da una manera usual guarnicio­

nes 8 susceptibles de venir a apretar e l  d isco  9.



Se reo emienda lim itar la  deformación permanente ITun

espacio bien loca lizado de las  mordazas, de manera que ae 

dosifique correctamente y  de manera estable la  magnitud de 

manera estable la  magnitud de la  deformación e lá s t ica  repro- 

-5 ducida, la  holgura deseada y la  fuerza de atracción e lá s t i­

ca.

Esta loca lización  podré ser impuesta ventajosamente 

por una forma adecuada del extremo de las mordazas; en e l  

modo de realización  representado en la s  figuras 2 y 3 d e l 

10 d ibu jo, e l  extremo de una de la s  mordazas 6 e s tá  configu­

rado como pata 11 cuyo comportamiento a la  flex ión  es tá  re­

gulado por su sección , pudiendo s e r  m odificada ésta por la  

perforación de uno o varios agujeros o la  longitud más o me­

nos grande de una abertura ta l como 12.

1$ Esta s o lic itu d  que corresponde a la  presentada en Fran­

c ia  e l  22 de Mayo de 1962, bajo e l  nómero P.V. 898.303, se 

acoge a lo s  beneficios  del a rticu lo  51 d e l vigente Estatuto 

sobre Propiedad Industrial.

20

-  N O T A  -

Los puntos de invención propia y nueva que se presen- 

25 tan para que sean objeto de esta  s o lic itu d  de Patente de in­

vención en España, por VEINTE años, son lo s  siguientes:

l s . -  D ispositivo para la  recuperación automática de 

la  holgura de las piezas móviles de un freno en función de 

su desgaste, caracterizado por que estas piezas están un i- 

30 das por sus extremos opuestos a lo s  de sus desplazamiento
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re la tivo  por un elemento que presenta una pequeSa d e fo fS Í^ * ^ ^  

ción e lá s t ica  y una deformación p lástica  importante sin  re­

ducción sensible de la  resisten cia  del conjunto.

2a„- D ispositivo  según la  reiv ind icación  1 para la  re­

cuperación automática de la  holgura de la s  mordazas de fre ­

no de tambor según e l  grado de desgaste de las  guarniciones, 

caracterizado por que las  mordazas están unidas una a otra 

por sus extremos opuestos a aquellos sobre lo s  cuales se ejer­

ce  la  acción de frenado por un elemento de poca deformación 

e lá s t ica  y de deformación p lá stica  notable.

3 s . -  D ispositivo  según la  reiv ind icación  1 para la  re­

cuperación automática da la  holgura de la s  mordazas de fre ­

no de tambor según e l  grado de desgaste de la s  guarniciones 

del tambor, caracterizado por que las mordazas están unidas 

una a otra por sus extremos opuestos a aquellos sobre loa 

cuales se e je rce  la  acción  de frenado por la  banda c il in d r i­

ca de las mordazas.

4-2.- D ispositivo  según la  reivindicación  1 para la  re­

cuperad &  automática de la  holgura de las mordazas de un 

freno de d isco  según e l  grado de desgaste de las guarnicio­

nes de aprieto del d is co , caracterizado por que l ea mordazas 

están unidas entre s í  por uno de sus extremos y so licitad as  

en atracción una con relación  a la  otra  por su otro  extremo.

52. -  D ispositivo  según la  reiv ind icación  1 para la  re­

cuperación automática de la  holgura de la s  mordazas de un 

freno de d isco  según e l  grado de desgaste de las guarnicio­

nes de aprieto del d isco , caracterizado por que un extremo 

de una de la s  mordazas está configurado como pata cuyo grado 

de flex ión  está  determinado por su secoión y  modificado por 

la  perforación de uno o varios agujeros de longitudes varia -
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M ás y  que e s tá  f i ja d a  por lo s  medios usuales sobre e l  ex­

tremo correspondiente de la  otra  mordaza,

6s . -  D isp os itiv o  para la  recuperación automática de 

3a holgura de la s  p iezas móviles de un freno en función de 

su desgaste.

Tal y como se ha d escr ito  en 3a Memoria que antecede, 

representado en lo s  dibujos que se acompasan y  con lo s  fin es 

que se han e sp ec ifica d o .

Esta memoria consta de s e is  hojas e s cr ita s  a máquina 

por una s o la  cara.

Madrid, í  1 MM*

P.A.

ATS. 6
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