
HEGtSTRO DE LA PROP)EDAD)WDUSTR)AL o
e

238188 @ Y

FACMA M  ptMtaKMTMHOM

ii b JuL.

MODELO DE UT!L!DAD

UTtUCESE COMO PÜtMERA PAOtMA OH LA MEMOHtAMWE A - 4 MOB. M 04



5

10

15

20

25

2 .

MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente modelo de utilidad se refiere a un dispo­

sitivo de acoplamiento perfeccionado entre el eje del motor y el 
eje del freno en bancos de prueba para el ensayo de motores tér­

micos.
O

Ya se conocen dispositivos para el acoplamiento en 
bancos de prueba para ensayo de motores térmicos entré,.éF eje del 
motor y el eje del freno que se emplea para simular una carga que 
el motor de prueba ha de vencer con el fin de obtener *le.^curva de 
potencia del mismo. Los dispositivos de acoplamiento convenciona­
les son prácticamente automáticos y en la mayoría de los.*.casos
proporcionan una correcta y fiable conexión. Sin emba^gó^. tales**.*
dispositivos presentan la importante deficiencia de q^jq,bligan a

w * * *
operaciones bastante laboriosas que requieren un consqme"de tiempo

* J *

importante en forma desventajosa.

El expresado inconveniente ha sido eliminado en forma 
plenamente satisfactoria con el dispositivo de acoplamiento obje­
to del presente modelo de utilidad que, en líneas generales, se 
caracteriza por el hecho de comprender un árbol de transmisión car­
dán que por un extremo está unido al eje del freno, en tanto que 
por el extremo opuesto se halla vinculado a un conectar hembra del 
eje del motor que se ha de ensayar.

Para facilitar una explicación más detallada y su com­
prensión, se acompañan unos dibujos en los que se ha representado 
un caso práctico de realización de un dispositivo de acoplamiento 
de las características indicadas, que se cita sólo a título de 
ejemplo no limitativo del alcance del presente modelo de utilidad. 

En dichos dibujos:

i
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La figura 1 es una vista en alzado y sección longitu­

dinal del dispositivo.
La figura 2 corresponde a una vista en alzado y sec­

ción considerada en un rebatimiento ortogonal a la derecha con 
respecto a la figura 1.

La figura 3 es una vista en sección transversal del
conector del eje del motor, considerada por la línea lYf^JII de. * * *
la figura 1.

Con referencia a los dibujos, el dispositivo pe aco­
plamiento entre el eje del motor y el freno en bancos de prueba 
para el ensayo de motores térmicos que se describe consta, prin­
cipalmente, de una envolvente cilindrica tubular de protección -1-. * *****revestida interiormente de un forro de madera -2- absojrjiqdor de

* * *
choque en caso de que se produzca la rotura de la transmisión que al-* *+* ^

* J *berga dicha envolvente protectora -1-, cuya envolvente'tolnprende 
dos semicilindros -la- y -Ib- unidas amoviblemente en orden a 
posibles necesarias intervenciones por medio de tornillos -3- 
eon tuerca -4- aplicados en pestañas -1'-, de dichos semicilin­
dros que, en correspondencia, contienen dos porciones -2a- y -2b- 
del referido forro antichoque -2-, estando soportada la menciona­
da envolvente protectora por mediación de dos cartelas -5- unidas 
a una base -6- sobre un travesaño tubular -7- del puente (no ilus­
trado) previsto convencionalmente en el banco de prueba para el 

sostén del panel de conexiones del motor.
En el interior de la referida envolvente protectora 

-1- está dispuesto un árbol de transmisión cardán horizontal -8- 
a un extremo del cual está unido el eje -9- del freno. Dicho ár­

bol de transmisión está apoyado sobre una luneta -10- unida
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a un cilindro hidráulico -11- vertical montado en una caja -12- 
sostenida por el travesaño -7-, cuya caja está provista de un 
taladro -13- a lo largo del cual se desliza una barra -14-
que actúa como guía del movimiento vertical de la luneta -10-, a 
la que está unida dicha barra, impidiendo la rotación de la mis­
ma.

Al extremo del árbol de transmisión -8- ophq&sTto ai 
extremo unido ai eje -9- del freno está unido un conector para 
la conexión del eje -15- del motor térmico que se ha de. jánsayar 
(no ilustrado), cuyo conector comprende un cubo -16- ̂ sujeto con 
tornillos -16a- a dicho extremo del eje -8- y soportado girato­
riamente en la luneta -10- sobre la que se desliza con pnjterpo- 
sición de pastillas oportunas -17-, cuyo cubo -16- presenta una
pluralidad de ranuras internas longitudinales -18- en jas.que en-

:*0*0eajan correspondientes nervios -19- de un elemento hembra —2<8- 
comprendido en el conector y desplazable axialmente en el 
cubo -16- por medio de una pluralidad de muelles -21- parcialmen­
te alojados en respectivas cavidades -22- del elemento hembra 
-20- y guiadas en sendas espigas -23- salientes del fondo del cu­
bo -16-, euyo elemento hembra está provisto de un dentado inte­
rior -24- en el que ajusta otro dentado -25- de un piñón cilin­
drico macho -26- previsto en el extremo del eje -15- del motor a 
ensayar y en el que penetra un pivote centrador -27- que sobresa­

le axialmente en el conector en prolongación del eje de transmi­

sión -8- y está unido al. fondo del cubo -16- mediante tornillos 

-28-, con todo lo cual se establece el acoplamiento entre el eje 

-15- del motor y el freno, a cuyo eje -9- está unido dicho árbol 

de transmisión -8- como se ha explicado.
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Como se aprecia, el indicado acoplamiento es factible 
con toda precisión gracias al ajuste que proporciona el cilindro 
hidráulico -11- con su desplazamiento vertical y que provee la 
alineación axial entre el eje del freno y el eje del motor, ali­
neación que se complementa por la acción del acabado cónico del 
pivote centrador -27-. El acoplamiento no conlleva operaciones

* + *lcomplicadas, sino que, por el contrario, es sencillo ^^qpido, 
con ventajas sobre los medios tradicionales de acoplamiento en 
estos casos. *'*.*

El dispositivo de acoplamiento descrito podrá ser fa­
bricado con sus componentes en cualquier clase de material apro­
piado y en las formas y dimensiones más convenientes, no-existien-

+ *  ***.*
do sobre el particular ninguna limitación. ....

*  *  +
' . * * +

Descrita suficientemente la naturaleza de JLq..invención
..*1se hace constar expresamente que cualquier modificación*que no 

altere su esencialidad quedará comprendida dentro de la protección 
que proporciona el presente registro.

REIVINDICACIONES
Descrito el objeto del presente invento, se declaran 

como no divulgadas ni practicadas en España, las siguientes rei­
vindicaciones.f

1.- Dispositivo de acoplamiento perfeccionado entre 

el eje del motor y el eje del freno en bancos de prueba para en­
sayo de motores térmicos, caracterizado esencialmente por el he­
cho de comprender un árbol de transmisión cardán que por un ex­
tremo está unido al eje de transmisión del freno, en tanto que por
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el extrema opuesto se halla vinculado a un conector papa la cone­
xión del eje del motor que se ha de ensayar.

2. - Dispositivo de acoplamiento perfeccionado entre 
el eje del motor y el eje del freno en bancos de prueba para en­
sayo de motores térmicos según la reivindicación 1, caracteriza­
do porque comprende una envolvente cilindrica tubular horizontal 
soportada en la parte inferior de la bancada de sustentación del 
motor, en cuya envolvente se alojan debidamente protegidos el ár­
bol de transmisión y el conector de vinculación del eje..(iel motor.

3. - Dispositivo de acoplamiento perfeccionado entre 
el eje del motor y el eje del freno en bancos de prueba para en­
sayo de motores térmicos según las reivindicaciones ant/niores,**..*
caracterizado porque comprende un cilindro vertical al*que está

* *  *
*  +  *  *

unida superiormente una luneta que por un extremo está, apoyado 
el árbol de transmisión, en tanto que su otro extremo constituye 
un soporte en el que se apoya giratoriamente el conector del eje 
del motor, a fín de ajustar la alineación axial entre el eje del 
motor, el eonector, el árbol de transmisión y él eje del frenol,

4. - Dispositivo de acoplamiento perfeccionado entre el 
eje del motor y el eje del freno en bancos de prueba para ensayo 
de motores térmicos según las reivindicaciones anteriores, carac­
terizado porque el conector del eje del motor comprende un cubo 
constituido por un vaso horizontal unido al árbol de transmisión 
apoyado giratoriamente en la luneta, cuyo cubo está provisto in­
teriormente de una pluralidad de ranuras longitudinales en las 
que encajan correspondientes nervios de un elemento hembra aloja­
do en el cubo y comprendido en el conector, cuyo elemento hembra 
se desplaza axialmente en el cubo por medio de una pluralidad de
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muelles alojados en cavidades de dicho elemento hembra y guiados 
en espigas solidaria del fondo del cubo, estando provisto dicho 
elemento hembra de un dentado interior en el que ajusta un den­
tado de un piñón cilindrico macho y montado en el extremo del 
eje del motor y en el que penetra un pivote centrador que so­
bresale del fondo del cubo en prolongación axial del á&b'ol de 
transmisión. * **;

5. - Dispositivo de acoplamiento entre el eje del mo­
tor y el eje del freno en bancos de prueba para ensayo.dp moto­
res térmicos según la reivindicación 2, caracterizado porque la 
envolvente cilindrica tubular comprende dos semicilindrqs que se
unen amoviblemente entre si, para facilitar intervenciones de

* * .*  . *
mantenimiento, con ayuda de tornillos con tuerca colocados en pes-

*  *  +* * * *tañas exteriores longitudinales de dichos semicilindros^los cua- 
les contienen dos respectivas porciones semicilíndricás interiores 
de un revestimiento absorbedor de choques destinado a evitar daños 
en caso de rotura de la transmisión.

6. - Dispositivo de acoplamiento entre el eje del mo­
tor y el eje del freno en bancos de prueba para ensayo de motores 
térmicos.

Según se describe y reivindica en la presente memoria 
descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y escritas a máquina 
por una sola cara.
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