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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a un dispo-
sitivo de acoplamiento perfeccionado entre el eje del motor y el
eje del freno en bancos de prueba para el ensayo de motores tér-
micos,

Ya se conocen dispositivos para el acoplaﬁiéﬁko en
bancos de prueba ‘para ensayo de motores térmicos entré::é.i' eje del
motor y el eje del freno que se emplea para simular una carga que
el motor de prueba ha de vencer con el fin de obtener'la.kurva de
potencia de) mismo. Los dispositivos de acoplamiento convenciona-
les son pricticamente automiticos y en la mayorfa de los'.casos
proporcionan una correcta y fiable conexién. Sin embangd% tales

dispositivos presentan la importante deficiencia de qyerobligan a

operaciones bastante laboriosas que requieren un consymosde tiempo

importante en forma desventajosa. ) R

El expresado inconveniente ha sido eliminado en forma
plenamente satisfactoria con el dispositivo de acoplamiento obje-
to del presente modelo de utilidad que, en 1fneas generales, sé
caracteriza por el hecho de comprender un 4rbol de transmisién car-
ddn que por un extremo estd unldo al eje del freno, en tanto que
por el extremo opuesto se halla vinculado a un conector hembra del
eje del motor que se.ha de ensayar.

Para facilitar una explicacidén mds detallada y su com-
prensién, se acompafian‘unos dibujos en los que se ha representado
un caso prdctico de realizacidén de un dispositivo de acoplamiento
de las caracterf{sticas indicadas, que se cita sélo a tftulo de

ejemplo no limitativo del alcance del presente modelo de utilidad.

En dichos dibujos:
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La figura 1 es una vista en alzado y seccidén longitu-
dinal del dispositivo.

La figura 2 corresponde a una vista en alzado y sec-
cidén considerada en un rebatimiento ortogonal a la derecha con
respecto a la figura 1.

La figura 3 es una vista en seccidn transvwersal del
conector del eje del motor, considerada por la linea I}E%III de
la figura 1.

Con referencia a los dibujos, el dispositiyg.ye aco-
plamiento entre el eje del motor y el freno en bancos de ;rueba
para el ensayo de motores térmicos que se describe consta, prin-

cipalmente, de una envolvente cilfndrica tubular de proteccidn -1;

revestida interiormente de un forro de madera -2- ébsoxhédor de

choque en caso de que se produzca larotura de la transmi's'i.cfp que al-

berga dicha envolvente protectora -1-, cuya envolventé'ﬁbmprende
dos semicilindros ;la; y =lb- unidas amoviblementefen orden a
posibles necesarias intervencliones por medio de tornillos -3-
con tuerca -4- aplicados en pestafias -l‘;, de dichos semicilins
drgs que, en correspondencia, contienen dos porciones -2a- y ;2b-
del referido forro antichoque ;24, estando soportada la menciona-
da envolvente protectora por mediacidén de dos cartelas -5- unidas
a una base -6- sobre'un travesaiio tubular -7- del puente (no ilus-
trado) previsto convencionalmente en el banco de prueba para el
sostén del panel de conexiones del motor.

En el interior de la referida envolvente protectora
-1- estd dispuesto un drbol de transmisién carddn horizontal -8-

a un extremo del cual estd unido el eje -9- del freno., Dicho 4&r-

bol de transmision estd apoyado sobre una luneta -10- unida
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a un cilindro hidriulico -11- vertical montado en una caja -12-
sostenida por el travesaio ;7-, cuya caja estd provista de un
taladro -13- a lo largo del cual se desliza una barra -14-
que actdia como gufa del movimiento vertical de la luneta -10-, a
la que estd unida dicha barra, impidiendo la rotacidn de la mis-

ma. cases
Al extremo del &rbol de transmisién -8- odﬁ&&to al
extremo unido al eje -9- del freno estd unido un conector para
la conexidén del eje -15- del motor térmico que se ha de-éhsayar
(no flustrado), cuyo conector comprende ﬁn cubo -16-sujeto con
tornillos -léa- a dicho extremo del eje -8- y soportado girato-
riamente en la luneta ;10- sobre la que se desliza con jnterpo-
sicién de pastillas oportunas -17-, cuyo cubo -16- prg;é;}a una
pluralidad de ranuras internas longitudinales -18- enJI%é.que en-
cajan correspondiente§ nervios -19- de un elemento heJBFE:mQQQ
comprendido en el conector y desplazable axialmente en el
cubo -16- por medio de¢ una pluralidad de muelles -21- parcialmen-
te alojados en respectivas cavidades ;22- del elemento hembra
-20- y gufadas en sendas esplgas -23- sallentes del fondo del cu-
bo -16-, cuyo elemento hembra estd provisto de un dentado inte-
rior -24- en el que ajusta otro dentado -25- de un pifiidn cilin-
drico macho -26- previsto en el extremo del eje -15- del motor a
ensayar y en el que penetra un pivote centrador -27- que sobresa-
le axlalmente en el conector en prolongacién del eje de transmi-
sidn -8~ y estd unido al. fondo del cubo -16- mediante tornillos
-28-, con todo lo cual se establece el acoplamiento entre el eje

-15- del motor y el freno, a cuyo eje -9- estd unido dicho arbol

de transmisién -8- como se ha explicado.
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Como se aprecia, el indicado acoplamiento es factible
con toda precisidn gracias al ajuste que proporciona el cilindro
hidrdulico ;11; con su desplazamiento vertical y que provee la
alineacidén axial entre el eje del freno y el eje del motor, ali-
neacidén que se complementa por la accién del acabado cénice del
pivote centrador ;27;. El acoplamiento no conlleva operaciones
complicadas, sino que;, por el contrario, es sencillo y::tzépido,
con #entajas sobre los medios tradicionales de acoplamiento en
estos casos. e

El dispositivo de acoplamiento descrito podrd ser fa-
bricado con sus componentes en cualqulier clase de material apro-

piado y en las formas y dimensiones mis convenientes, no-existien-

do sobre el particular ninguna limitaciédn. coas

L L
’ se®e

Descrita suficientemente la naturaleza de la,invencidn

se hace constar expresamente que cualquier modificaciéh’ que no
altere su esencialidad quedard comprendida dentro de la proteccidn

que proporciona el presente registro.

REIVINDICACIONES

Descrito el ‘objeto del presente invento, se declaran
como no divulgadas ni practicadas en Espéﬁa, las siguientes rei;
v%ndicaciones.

1.- DispositiQo de acoplamiento perfeccionado entre
el eje del motor y el eje del freno en bancos de prueba para en-
sayo de motores térmicos, caracterizado esencialmente por el he-
cho de comprender un drbol de transmisién carddn que por un ex-

tremo estd unido al eje de transmisién del freno, en tanto que por
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el extremod opuesto se halla vinculado a un conector para la cone-
xién del eje del motor que se ha de ensayar.

2.- Dispositivo de accplamiento perfeccionado entre
el e}e del motor y el eje del freno en bancos de prueba para en-
sayo de motores térmicos segdin la reivindicacién 1, caracteriza-
do porque comprende una envolvente cilindrica tubular horkzontal
soportada en la parte inferior de la bancada de sustei{é&ién del
motor, en cuya envolvente se alojan debidamente protegidos el 4r-
bol de transmisién y el conector de vinculacién del ejeuéel motor.

3.- Dispositivo de acoplamiento perfeccionado entre
el eje del motor y el eje del freno en bancos de prueba para en-
sayo de motores térmicos segﬁn‘las reivindicaciones aqtpgibres,
caracterizado porque comprende un cilindro vertical a}:gqe estd

unida superiormente una luneta que por un extremo esté §Qoyado
el drbol de transmisién, en tanto que su otro extremo Eéﬂstituye
un soporte en el que se apoya giratoriamente el coﬁector del eje
del motor, a fin de ajustar la qlineacidn axial entre el eje del
motor,lel conector, el 4rbol de transmisidén y el eje del freno.
i 4, Dispositi#o de acoplamiento perfeccionado entre el
ele del motor y el eje del freno en bancos de prueba para ensayo
de motores térmicos segiln las reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque el conector del eje del motor comprende un cubo
constituido por un vaso horizontal unido al drbol de transmisidn
apoyado giratoriamente en la luneta, cuyo cubo estd provisto in-
teriormente de una pluralidad de ranuras longitudinales en las
que encajan correspondientes nervios de un elemento hembra aloja;

do en el cubo y comprendido en el conector, cuyo elemento hembra

se desplaza axlalmente en el cubo por medio de una pluralidad de
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muelles aloj}ados en cavidades de dicho elemento hembra y guiados
en espigas solidaria del fondo del cubo, estando provisgto dicho
elemento hembra de un dentado interior en el que ajusta un den-
tado de un piidén cilindrico macho y montado en el extremo del
eje del motor y en el que penetra un pivote centrador que so-

bresale del fondo del cubo en prolongacidén axial del drvbkol de

transmisién. | SRR

Y

5.; Dispositivo de acoplamiento entre el eje del mo;
tor y el e}e del freno en bancos de prueba para ensayo,gé moto-
res térmicos segin la reivindicacidén 2, caracterizado porque la

envolvente cilfindrica tubular comprende dos semicilindrqs que se

“"revae

unen amoQiblemente entre si, péfa facilitar interQenciqn;s de

L
e

mantenimiento, con ayuda de tornillos con tuerca colocados en pes-

» s ¢

tafas extériores longitudinales .de dichos semicilindrbir}os cua-

les contienen dos respectivas porciones semicilindricas interiores
de un revestimiento absorbedor de choques destinadb a evitar dafos
en caso de rotura de la transmisidn.

6.; Dispositivo de acoplamiento entre el eje del mo-

tor y el eje del freno en bancos de prueba para ensayo de motores

“térmicos.

Seguin se describe y reivindica en 1la presente memoria
descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y escritas a miquina
por una sola cara.

"l. o y s v
Madrid, a i&‘ﬁ'g 1550

p.a.
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