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Memoria descriptiva

Esta Patente hace referencias a unas mei-
i

joras introducidas en las bombas de rotor con pa-,

t
leta concretamente en las del tipo que comprende 

una excéntrica y sobre ella va acoplado el rotor 

tangente interiormente con la carcasa o cuerpo, 

especialícente para su empleo en instalaciones de 

alto vacio, aunque naturalmente son también de 
aplicación general.

En esta clgse de bombas, la delimitacio¡n
\ íde las dos camaras a volumen variable se logra me­

diante un tabique, que forma parte del rotor, y ¡ 
que se aloja en un cilindro axialmente oscilante t

i
al objeto de que sea cual fuere la posición del 

rotor, se mantenga la estanqueidad entre laá dos

camaras, lo que supone la indispensable necesidad 

de que el tabique o aleta propiamente dicha, que-:

de perfectamente ajustada en el cilindro oscilan-! 
te que por ser de poco diamítro es difícil lograr 

y asimismo que este cilindro este también en su 
alojamientos, ya que cualquier falta Re ajuste ;

producirá la ineficacia de la bomba. i¡

i Al mismo tiempo la construcción gt meca­
nización de esta clase de bombas, presenta varios:

j inconvenientes por la necesidad de crear el alo jaji-
( *
i miento para el cilindro oscilante y a continuación 
! (
j ha de existir una camara para que la laleta pueda'
}oscilar libremente, y ello encarece el coste de ¡

{fabricación. Asimismo cuando esta clase de bombasí
i han de funcionar a muhca velocidad, y por tener j

!una gran mesa excéntrica, se produce una vibra- t30
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j ción mas o menos intensa según la^velocidad de gi!-

! ro y por ello tanto el eje como la excéntrica y j
}

el Rotor, están sometidos a gran fatiga y pierden
t

pronto la estanaueidad. ;
Estos inconvenientes han sido solucio-j

nados en otros países con las mejoras q que esta j

Patente se contrae, con las que gracias a sus es-j

peciales características se suprime el cilindro j

oscilante y la c.amara para el extremo de la aleta;

se puede lograr un equilibrio dinámico practica-¡
. i

mente perfecto; y la aleta se desplaza rectihBea-j 

mente en su alojamiento que es de tal longitud }
. que garantiza la estanqueidad y produce una mayo^

í
seguridad en la estanqueidad por ser mucho mayor¡

i ílas superficies de ajuste. . ¡
Estas mejoras se caracterizan principal­

mente en que la aleta única se instala sobre el- '
¡ rotor en forma oscilante, para lo que en dicho [

¡ rotor se practica un alojamiento cilindrico tan-j! 
í ' * * j
í gente con el propio rotor y con su eje paralelo ;
! al de dicho rotor, dotándose a la aleta de una '
! , !i terminación cilindrica que se ajusta en el alojae
j miento practicado en el rotor, con lo que esta }
j aleta puede oscilar libremente dentro de unos li-L 
. ' 
mites determinados y asi su desplazamiento ei rec- 

¡ í
j. ti lineo alternativo. j
j Es también característica de estas.me-i
j joras que en el cuerpo de la bomba se practica }

! un corte en sentido radial con relación a la ca-!
! vidad cilindrica interior, en el que se ajusta j
j perfectamente al cuerpo de la aleta, practicándole
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las lumbreras de entrada y salida del aire una a 
! cada lado de este corte, y migrpróximas ai mismo ¡ 
para evitar la formación de espacios muertos, sieh 
do de destacar que al desplazarse la aleta recti­
líneamente en su alojamiento y no en forma, osci- -¡i*¡lante como en las bombas conocidas, las lumbreras^ 

i se pueden practicar mas próximas a la aleta y asij 
prácticamente no existen espacios muertos que resr
'tarian eficacia a la bomba. !

i¡. Es otra característica de estas mejoras^
i-

que la bomba áe constituye preferentemente, por j
dos unidades acopladas al mismo eje en el q&e se ü

I
fijan las excéntricas a 1802 una con otra, con lo; 
que al mismo tiempo que se logra el equilibrio 
mecánico de la bomba, se regulariza el funciona- ¡ 
miento neumático, ya.que cuando un cuerpo se en- j
cuentrá en posición de iniciar la aspiración el 
otro se encuentra en posición intermedia de aspi-¡; 
ración y escape. ¡¡

Para que se comprendan mejor las carao-í 
teristicaá fundamentales de las mejoras enumeradas 
se describen seguidamente las figuras de las ad- ¡ 
i juntas hojas de dibujos en las que se han repre- íj3 t
j sentado cuatro vistas relacionadas con uno de los¡}
jmas sencillos casos de posible realización, al '
^objeto de simplificar los dibujos, por lo que es-!
' ) 
¡te se debe considerar como un simple ejemplo ilus^-

ttrativo sin carácter limitativo.
; En dicha hoja las figuras primera y se-
jgunda representan dos vistas en sección de un cuer- 
{po de bomba, la primera en posición de iniciar la
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I aspiración y la segunda en posición intermedia; ; 
la figura tercera es una vista en sección por el 
plano axial de la bomba de doble cuerpo; y la cuar­
ta representa el calaje de las excéntricas y sus j 
rotor. En ellas se ha señalado por (1) el cuerpo ' 
de la bomba que es cilindrico por su interior t 
( 2 ),  y tangente interior con esta cavidad cilin- j
drica (3), se instala el.rotor (4) que es cilindré

p
co tubular y va acáplado sobre la excéntrica (5) ¡ 
solidaría al eje (6). En el mismo rotor (4) se j 
practica longitudinalmente la cavidad (7) cilin-¡ 
drica y en ella se acopla ajustada la pieza cilin! 
drica (8) en la que esta engastado el extremo (9) 
de la paleta (10), y como quiera que la cavidad j 
(7) se ha practicado tangente con la cara exterior 
del rotor (4) se suprimen parcialmente las aristajs 
y asi la aleta, con su pieza cilindrica, puede os¡-
cilar libremente dentro de determinadas limites. ¡

i;La aleta (10) se ajusta en la ranura (11) practi-í 
cada en la prolongación (12) del cuerpo (1) de la; 
bomba, y como sea que esta ranura puede ser inclu­
so de mayor longitud que la de la aleta(lO), resuí 
ta fácil legrar la estanqueidad en el ajuste, y j

tasimismo el engrase de esta ranura puede realizari-
!<se incluso en pleno funcionamiento de la bomba, i 

En las proximidades del lugar de conjunción de la, 
ranura (11) con la cavidad interior.cilindrica 
(2) (3), se practica la lumbrera (13) que se pro­
longa por (14) hasta salir a la superficie latera 
de (12) constituyendo el conducto de aspiración, 

tsi la bomba gira según indica la flecha y la de
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escape si gira en sentido contrario,, y .al otro la¡- 
do de la misma ranura (11) se practica la segunda!

¡lumbrera (15) que desemboca en (16) y que corres-'
t -
j ponde a la de escape o aspiración según que el eje

$
I(6) gire en la dirección de la flecha o en direc-í 
; cion contraria. i
¡i ^Realizado asi el cuerpo de bomba, al gi-

, . , irar el eje j}6) en la dirección señalada, la excení-
trica (5) gira también y el rotor (4) se despla- j
za excéntricamente dentro de (3) conservando én ;
todo momento su tangencia con (2) aunque la linea!

j de tangencia se desplaza también por todo el ci- ¡
liádro (2) pasando por la posición de.la figura j
segunda y naturalmente descendiendo la aleta (9) !
(10) rectilíneamente, con lo que se inicia la ca-^
mara (17) que se ira haciendo mayor conformé el !
I giro prosiga, y asimismo la camara (18) formada -
!éntre la linea de tangencia y la aleta,en la direc-
jción de la lumbrera de escape, se ira haciendo me-!
j ñor. Consecuentemente se produce aspirqcion por ;
íla lumbrera (13) a la boca (14) y escape por la
tlumbrera (15) a la boca (16). Cuando la excentri-;
ca y el rotor se aproximan nuevamente a la posición
'de la figura primera, o sea al girar una vuelta
i '
ícompleta, la linea de tangencia pasa por sobre la
jlumbrera (9) que queda cerrada, y como en el mis-.
jmo momento se ha abjgrto la lumbrera (15) la camará
!de escape se ha hecho cero y la de aspiración se' )*! Miha transíormauo en camara de escape, con lo que ¿
i

¡se ha iniciado nuevamente el emolo de aspiración, j
 ̂ !; Según se ha representado en la figura i
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tercera, la bomba se constituye por dos cuerpos

gemelos pero con las excéntricas caladas a 180 j
grados circulares, tal como se representa en la s

¡ figura cuarta, y asi las lineas de tangencia de ^

¡ sus respectivos rotor en sus cuerpos cilindricos
1 !j están diametralmente opuestas, lográndose por un
) ^! lado el perfecto equilibrio mecánico y suprimir,
! f
i las vibraciones, y por otro lado, enlazando a }
{ , i
j un mismo conducto las dos bocas de aspiración, !

el caudal de aire aspirado es prácticamente re-;
guiar y no a intermitencias. ¡

Descritas suficientemente las carao- !
, í

teristicas fundamentales de las mejoras a que ¡

se contrae esta Patente, se hace constar que en¡
las mismas se podran introducir todas aquellas t
modificaciones que la experiencia, la practica ¡

!
y la técnica pudieran aconsejar, siempre que }.
con ellas no se cambie, altere, o modifique, su'
idea fundamental que es la que se resume y con­

. i
creta en la siguiente. '
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Se declaran de novedad y propiedad pa*

ra todo el territorio nacional las siguientes: '
?

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 - Mejoras en las bombas de aleta para alto j 
vacio de la clase que comprende una excéntrica ; 
con un rotor tubular oscilante que permanece j 
tangente dentro del cuerpo cilindrico, y que es, 
guiado por una paleta, que se caracteriza en do-
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tar al rotor tubular y en sentido longitudinal - 
de una cavidad cilindrica axialmente paralela al¡ 

eje de dicho rotor y tangente interior a su super­

ficie cilindrica o muy próxima a la posición de í. 

tangencia, pero siempre enlazada con dicha super­

ficie por un corte con las aristas achaflanadas,¡ 

realizando la única paleta, independiente de talj 

rotor y dotada en uno de sus extremos de una piel}í
za cilindrica que se ajusta en la cavidad cilin-j 
drica del rotor coñ posible oscilación. ;!

' ü
23.- Mejoras en las bombas de aleta para alto va4
cio según la nota anterior cue se caracterizan i

. Jtambién en practicar en la carcasa o cuerpo de la 
. , ; 
bomba, y a partir de su superficie cilindrica in-?-
terior, un corte de sección igual a la sección '
recta de la paleta y de longitud preferentemente'
- ! 
mayor que la de dicha paleta cuya longitud es :
siempre mayor que el grado de excentricidad de }
la excéntrica, ajustándose la paleta en dicho .i

corte y practicándose a cada lado del mismo, y '
muy próximas a el, las lumbreras para aspiración'

33.- Mejoras en las bombas de aleta para alto ; 
vacio según las notas anteriores que se careóte-; 

j rizan también, en que la bomba propiamente dicha:
! se constituye preferentemente montando sobre un !
í ' * . .í mismo eje dos excéntricas en tamden con sus cres4-
tas diametralmente opuestas, en cada una de las
cales se acopla .1 correspondiente rotor con su¡

¡ correspondiente aleta oscilante alojada en la ra-j- 
í t
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nura o corte de la carcasa, todo ello de tal ma-' 

§15. i ñera realizado que cuando uno de los rotor tiene' 

su linea de tangencia pasando por sobre las lum- i 
- breñas, el otro la tiene diametralmente opuesta j 

; y las camaras de aspiración y expulsión son prac- 
: ticamente iguales entre si. '

220. 4á.- "MEJORAS EN LAS ROMAS DE ALETA PARA ALTO
VACIO"

225.

. Todo ello tal y como ha quedado descri-t
, to y reivindicado en la presente memoria que 

; consta de 9 hojas foliadas y mecanografiadas por i 

; una sola de sus caras y un juego de dibujos que ; 

. la ilustra. :

i
{
.i

1

i( !
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