L 14

: : NUMERO P 1.
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL S 8 3284104 j e}

@ FECHA DE PRESENTACION

9-5-1984

MOGELO DE UTILIDAD 76 RW =985

ESPANA
® ‘6.::;..“ @3 rxena DL .
P 33 19 397.5 28-5-83 R.F.A,

@ FECHA DE PUBLICIDAD

3
. ® N
@TITULO DE LA INVENGEON

"HERRAJE ARTICULADO PARA ASIENTOS CON RESPALDO REGULABLE, PARTI-
CULARMENTE ASIENTOS DE VEHICULOS AUTOMOVILES"

L i

o o0

®SOUEH‘ANTE S} “ea

P.A. RENTROP, HUBBERT & VAGNER FAHRZEUGAUSSTATTUNGEN Gubii ¢ Co.
KG (0965 Pt ES)

BOMICILIG BEL SOLISITANTE

3060 Stadthagen, R.F.A.

@ IHVENTOR tES)

Willi Schottker y Bernd Deptolla

@ TITULAR (£S5)

‘16, REPRESENTANTE

D, ALBERTO IE ELZABURU MARQUEZ g (P.~. 86.404)

UNE A-4  #CD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

ASM




86404

15

20

25
26044

licje num %

El invento se refiere a un herraje articulado segln
el predmbulo de la reivindicacidén 1a. |

El invento se basa en el problema de mejorar un
herraje articulado de la clase considerada, de modo gque me-
diante el accionamiento de una misma empufiadura giratgfia

.

se pueda discrecionalmente hacer bascular el rcspaldd:éﬁi
asiento o regular este (ltimo en altura.

Este problema se resuelve en un herraje articﬁiwao
de esta clase mediante la combinacidén de particuleridades

indicadas en la cliusula caracterizante de la reivindicaeién

principal. Ry

Gracias a la propuesta de acuerdo con el invenia)
oxiste la posibilidad de que mediante un sencillo acdié;é»
miento de una misma empufiadura giratoria se realice discre-
cionalmente una basculacidn del respaldo o una regulacién
del asiento en altura,

En otra ejecucién del herraje de acuerdo con ¢l in-
vento, los c¢irculos de cabeza de las zonas de ruedas denta-
das cilindricas son al menos una altura de diente méis pe--
quefios que los circulos de @ie de los dentados interiores
asociados, correspondiendo la excentricidad de las dos ex-
céntricas aproximadamente a la diferencia entre el circulo
de pie del dentado interiox y el circulo de cabeza de la

zona de rueda dentada cilindrica asociada, de tal manera que
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queda garantizada una autorretencién entre el dentado inte-

rior correspondiente y la zona de rueda dentada cilindrica
asociada. }
Otras caracterfsticas del invento se desprenden de
las reivindicaciones subordinadas y de la descripcidn si-
guiente. ...

- [ ] L ]
A continuacidén se ilustra con algo m&s de deteile

todavia haciendo referencia al dibujo,; un ejemplo de ejecu-

. -,
cidén del herraje articulado de acuerdo con el invente.*«En
el dibujo muestran de manera puramente esquemdtica:
L]
La Figura 1, una vista parcial de un asiento *&&*’
o e

vehiculo automdévil con el herraje articulado segin eXs'ist-

L ] . ™Y
vento.

La Figura 2, una vista a escala ampliada del-ha&rraje
articulado segfin el invento.

La Figura 3, una seccidén a lo largo de la lfnea
I1I-III de la Figura 2, encontrédndose las distintas partes
del herraje en la posici6bn cn la que tiene lugar la regula-
cidén del respaldo, y

La Figura 4, una seccibén a lo largo de la linea
III-XIII de la Figura 2, encontréndecse las distintas partes
del herraje en la posicidn en la que tiene luger la roegula-
cidén de la altura del asiento.

Con 1 (Figura 1) se ha designadoc la parte de asientq

con el bastidor de asiento 2, por debajo del cual estd si-
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tuada la base de asiento 3, que estd unida con el suelo del
vehiculo. El bastidor de asiento 2 est& unido articulada-
mente con la base 3 del asiento, a través de unas barras
articuladas respectivas 4 y 5, una situada en su zona delan-
tera y la otra dispuesta en su zona trasera, habiéndcse in-
dicado con ;a cifrg de referencia 6 los puntos de art;gg}a—

cién en la base del asiento. : eett

La parte de asiento 1 es sostenida durante su regu-

lacidn en altura por uno o varios muelles 7, gue estdh “2rti-
culados con sus dos extremos en la parte de asiento 1 6 en
la base 3 del asiento. Dado que los muelles de esta clase,

LN )
particularmente muelles de gas, son de por si conocidds-en

asientos, se puede prescindir de entrar en mis detalles:

sobre ellos. oo s

Con el bastidor 2 del asiento estf unida uvna parte
de articulacidén 8, con la cual se encuentra unido un soporte
9 que discurre en direccibn aproximadamente paralela a ella.
Esta parte de articulacidn se denomina seguidamente “primera
parte de articulacién". Esté prevista también una parte de
articulacidn 11 que va unidg fijamente con el respaldo 10 y
quc se denomina seguidamente en forma abreviada "segunda
parte de articulaci6n". Las dos prartes de articulacidn 8 y
11 est8n unidas entre si por medio de uii eje de basculacidn
13 que presenta una excéntrica 12.

La primera parte de articulacibn 8 presenta un den-
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tado interior 8a, en el que corre una primera zona de rueda
dentada cilfindrica 11a de la segunda parte de articulacidn
11, que forma una parte de una transmisién de balanceo.

La primera parte de articulacién 8 presenta también
un segundo dentado interior 8b de menor didwmetrc de circulo
primitivo, el cual estd dispuesto concéntricamente al den-
tado interior éa Y ‘se encuentra desplazado en direcci'é.*’;:'axiai.
y en el cual corre una segunda zona de rueda dentada cilin-
drica 11b, que forma una parte de una transmisién desﬁhién—
ceo Yy que va asociada a la segﬁnda parte de articulacidn 11,
estando dispuesta esta segunda zona de rueda dentada *¢2¥in-

drica cn posicidn concéntrica a la primera zona de rufa.

dentada cilindrica 11a y quedando desplazada en diredgjigh

axial con respecto a ésta. A

La barra articulada situada en la zona trascra del
bastidor de asiento 2 estd configqurada, en ¢l extremo aleja-
do de la base de asiento 3, en forma de un pistén hueco 14
de tres escalones, a través del cual pasa el eje 5€ bascula-
cidén 13. La parte 14a del pistdn hueco 14 que presonta el
maximo difdmctro, lleva un dentado interior 14c en el que
corre una zona de rueda deﬁtada cilindrica 8c que forma una
parte de una transmisién de balanceo y que estd dispuesta
concéntricamente al segunde dentado interior 8b de la pri-
mera parte de articulacidén 8, siendo el didmetro del circulo

primitivo de la zona de rueda dentada cilfindrica 8c mayor




1ot

86404

10

15

20

25

26044

Hoju .num §

que el del segundo dentado interior 8b.

La segunda parte 14b del pistdn hueco 14, que pre-
senta el difmetro medio lleva un dentado interior 14c en el
gue corre una zona de rueda dentada cilindrica 84, que forma
una parte de una transmisién de balénceo y que estd situada
en posicidn concéntrica al seéundo der.tado interior Sb de

la primera parte de articulacidn 8 y va dispuesta de mdh%ra

que queda desplazada respecto de esta Gltima en direccidn

Con el eje de basculacién 13 estd unida una excén-

axial.

trica 13a que atraviesa la parte 14f de di&metro minimo Jdel

pist6n hueco 14. <

Como muestran las Figuras 3 y 4, la primera parie
de articulacidén 8 tiene en la zona del eje de basculaciSn

13, aproximadamente la forma de un pistdnr hueco de tres cs-

calones.

Con la cifra de referencia 15 se ha designado un

drbol giratorio que estéd apoyado en el soporte 9 y en el has.

tidor 2 del asiento, de mancra que puede ser desplazado axial
mcente y puede ser hecho girar, y que tiene uno de sus extre-
ros unido con una empuiiadura giratorial16.

Los <irculos de cabeza de las zonas de rueda dentada
cilindrica son al menos una altura de diente mas pequefios
gue los circulcs de pie de los dentados inte-iores asocia-

dos, correspondicendo la excentricidad de las dos excéntricas
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b
~

12 y 13a aproximadamente a la diferencia entre el circulo

de pie del dentado interior y el circulo de cabeza de la
zona de rueda dentada cilindrica asociada, de tal manera que
queda garantizada una autorretencién entre el dentado inte-
rior correspondiente y la zona de rueda dentada cilindrica

asociada.
L X PP
[ ] L ] [

El difmetro del circulo primitive de la zona @¢’rue-

da dentada cilindrica 8c es mayor que el del sequndc dentado

inferior 8b. * e
La excéntrica 13a, que atraviesa la parte 14f del

pistén hueco 14, estd unida con una rueda dentada 17 &Oh ‘la

gque engrana un pifion dentado gue va apoyado en el sopéﬁbﬁ 9

en posicidn estacionaria, pero con capacidad para giré@é}y
gque a su vez estd engranado con una rueda dentada 19 éiéﬁuesm
ta sobre el arbol giratorio 15.

La otra excéntrica 12 estd conformada en una parte
20 configurada a modo de cilindro hueco, con la cual forma
una unidad una corona dentada 21, que estd engranada con una
rueda dentada 22 dispuesta sobre el &drbol giratorio 15. Am-
bas ruedas dentadas 19 y 22 estén enchufadas solamente de

forma suelta sobre el 5rbol.giratorio 15.

Con el &rbol giratorio 15 estd unido fijamente un

el Arbol giratorio 15 en dos posiciones de maniobra. Este

miembro de acoplamiento 23 une discrecionalmente el drbol
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Hoju nmn 7

giratorio 15, seg(in la correspondiente posicién de maniobra
del mismo, con una u otra irueda dentada 19 6 22. El miam-
bro de acoplamiento 23 es una placa circular con pernos 23a,
23b, que van dispuestos a ambos lades de las dos superficies
de remate circulares y que, ;egﬁn la posicidn de maniobra
del arbol giratorio 15, encajan con cierre de forma en esco-
taduras correspondientes 1%a 6 22a de las dos ruedas'éggta-
das 19 &6 22,

El &rbol giratorio 15 apoyado de forma desplééhéie
en direccidn axial, estd sometido a la accion de muelles 24
gue contrarrestan el movimiento de deslizamiento del <¢r¥el
giratorio 15. _ "

La corona dentada 21 estd unida, a través de " tubo
25, con la corona dentada asociada del herraje contiﬂé&é&
con lo que se asegura una unién cinemltica. Las excéntricas
13 6 13a estén unidas, a través de un tubo, con las excéntrii
cas correspondientes del herraje contiguo.

Los pernos 26 mantienen juntas las partes de articu-
laciéon 8 y 11, mientras que el movimiento axial de las nmis-
mas queda reprimido por el apoyo decl eje de basculacién 13

en el soporte 9.

La Figura 3 del dibujo muestra las distintas partes

gulacion del respaldo 10. En esta posicién, el micmbro de
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tada 22, a través de la cual el movimiento de giro del &ar-
bol giratorio 15 es transmitido a la corona dentada 21 y.
por tanto, a la excéntrica 12 que ésté dispuesta de forma
suelta sobre el eje de basculacién 13. La consccuencia del
movimiento de giro de la excéntrica 12 es que se produce

en la direccidn deseada un movimiento de basculacidn de la

b )
* o

parte de articulacién 11 unida fijamente con el respgiﬂﬁ 10.
Si el &rbol giratorio¥5 es hecho moverse haq}a.
adelante en contra de la fuerzg de los muelles 24, eé.&céir,
hasta una posicidén como la gue muestra la Figqura 4 del di-
bujo, el miembro de acoplamiento 23 crea entonces una' ‘¥iion

del) &rbol giratorio 15 con la rueda dentada 19. Haciendd

girar el &rbol giratorio 15, su movimiento de giro es s trans-
mitido, a través del piiién dentado 18, a la rueda dersbada

17, con la cual esté unida fijamente la excéntrica 13a del
eje de basculacién 13. La consecuencia de ello es que lu

parte de la barra articulada 5 que presenta la forma de un
pist6én hueco 14 de tres escalones, realiza un movimiento de
balanceo. Dado que la barra articulada 5 estd unida articu-
ladamcnte con la base de asiento 3 en el punto 6, el movi-

miento de balanceo de la parte de la barra articulada.5 que

presenta la forma de un pist6n escalonado 14, conduce a que

con el sentido de giro del &rbol giratorio 15.
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REIVINDICACIONES

1a. Herraje articulado para asientos con respaldo
requlable, particularmenﬁe asientos de vehiculos automéviles
con una parte de articulacidn (primera parte de articula-
cién) unida fijamente con el bagtidor del asiento y una_ par-

te de articulacién (segunda parte de articulacién) unifit’ fi--

jamente con el respaldo, las cuales est&n unidas entre si
L]

. L

por medio de un eje de basculacién que presenta una excén-

trica, teniendo la primera parte de articulacidén un dentado

interior, en el que corre una primera zona Go rueda dentila
. - ...

cilindrica.de la segunda parte de articulacién que formas*

una parte dz una transmisidén de balanceo y presentandéoénh~
bi&én la primera parte de articulacidn un segundo dentads Sn-
terior de menor didmetro de circulo primitivo, que estd dis-
puesto concéntricamente con respecto al dentado interior y
va desplazado en direccibn axial y en el que corre una se-
gunda zona de rueda dentada cilfindrica que forma una parte
de la transmision de balanceo y va asociada & la segunda
parte de articulacidn y que esté dispuecsta en posicidn con-
céntrica a la primera zona de rueda dentada cilfindrica y de

manera que gueda desplazada con respecto a ésta en direccidn

axial, y estando dispuesto el bastidor del asiento en unidn

iarticulada con la base del asiento situada dekajo del basti-

dor del asiento a través de unas barras articuladas respec-
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de maniobra a una segunda posicién de maniobra y mediante un

lrlo.jn '"‘““. 10

)
\

tivas conectadas articuladamente en su zona delantera y en

— ——ro-

su zona trasera, y estando prevista una empuiiadura giratoria
unida con un &rbol giratorio, caracterizado porque la harra
articuladalsituada en la zona trasera estd configurada, €n
el extremo alejado de la base del asiento, en forma de un

pistén hueco de tres escalones, a través del cual pasa el

L[]
%,

eje de basculacidén, porque la parte del pis.dn hueco'édé;

presenta el difimetro mis grande tiene un dentado interior en

o« .
el que corre una zona de rueda dentada cilfndrica quefﬁaima
una panse de una transmisidén de balanceo.y que estd situada
en una posicidén concéntrica al segundo dentado interitn “de
la primera-parte de articulacién, porque la segunda ﬁ%ééé
del pistdn hueco que presenta el difmetro medio 1leva{;%}
dentado interior en el que corre una zona de rueda déiéééa
cilindrica que forma una parte de una transmisidén de balan-
ceo y que esté‘situada en posicibn concéntrica al segundo
dentado interior de la primera parte de articulacidn y va
dispucsta de manera gue gucda desplazada en direccidn axial
con respecto a este segundo dentado interior, porque con el
ejo de basculacidn esté unida una excéntrica que afraviesa
la parte de diametro més pe@ueﬁa del pistén hueco; y porque
mediante el movimiento de la empuiiadura giratoria en la di-

reccidén axial del &arbol giratorio desde una primera posicidn

giro subsigulente, se puede poner discrecionalmente en movi-
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miento de rotacibn a una u otra excéntrica.
2a, Herraje segin la reivindicacib6n 14, caracteri-
zado porque los circulos de cabeza'de las zonas de rueda
dentada cilindrica son, al menos, una altura de diente més
pequefios que los circulos de pie de los dentados interiores
correspondientes, y porque la excentricidad de las dos ex-
céntricas corre3ponde-aproximadamente a la diferencid{é;kre
el cfrculo de pie del dentado intefior y el circuloc de ca-
beza de la zona de rueda dentada cilindrica‘asociada,?déFtal
manera que queda garantizada una autorretencidén entre el
dentado interior correspondiente y la zona de rueda duestada
cilindrica ascociada. ' X
3a, ’Herraje segin las reivindicaciones 12 y 2a%,°‘ca-
racterizado porque el diémetro del circulo primitivo ﬁ‘-ia
zona de rueda dentada cilfndrica concéntrica al segundo den-
tado interior es mayor que el de este segundo déntado.
4a. Herraje segln las reivindicaciones 12 a 2a, ca-
racterizado porque la excéntrica gue atraviesa la parte de
diametro mis pequefiio del pistdn hueco estd unida con una
rurda dentada con la que engrana un p;ﬁén dentado apoyado
en posicidn estacionaria, ei cual, a su vez, estd engranado
con una rucda dentada dispuesta sobre el &rbol giratorio.
5a, Herraje segln las reivindicaciones 124 a 44, ca-

racterizado porque la otra excéntrica estd conformada en una

Iparte c¢ilindrica hueca con la cual forma una unidad una co-

«
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rona dentada que esta engranada con una rueda dentada dis-

puesta sobre el &rbol giratorio.
6a. Herraje segln las reivindicaciones 12 a 5a,
caracterizado porque con el &rbol giratorio est& unido fija--

mente un miembro de acoplamiento que, segin la posicién de
maniobra ccrrespondiente del arbol giratorio, une a.é;tez
: L]

discrecionalmente con una u otra rueda dentada.

72. Herraje segln la reivindicacidn 62, caragteyi-

zado porque el miembic de acoplamiento es una placa circu-

lar con pernos que van dispuestos a ambos lados de las Gos
superficies de remate circulares y gue, segln la posigiGn de

e @ >

®se
maniobra del arbcl giratorio, encajan con cierre de foglna

en escotaduras correspondientes practicadas en las dos .xue-

- e
‘a3 @

das dentadas.

8a. Herraje seglin las reivindicaciones 6a y 7&,
caracterizado porgue el &rbol giratorio apoyado de forma dest
plazable en el bastidor del asiento'y en un soporte unido
con la primera parte de articulacién, estd sometido a la
accidén de muelles gue contrarrestan el movimiento de desliza+

miento del &rbhol giratorio,.
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92.- "HERRAJE ARTICULADO PARA ASIENTOS COMN RES-

PALDO REGULABLE, PARTICULARMENTE ASIENTOS DE VEHICULOS
AUTOMOVILES". ‘

Tal y como se ha descrito en la Memo?ia qQue an-
tecede, representado en los dibujos que se acomﬁaﬁan Y pa-
ra les fines que se han‘especificado.

Esta wmewmoria consta de trece hojas escritas a

maguina por una sola cara. LA

Madrid, 06.FE8.1385
P.A. )
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