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La invención se refiera a un vagonada*mercagi 

cías cubierto, cada una de cuyas paredes latera les es­
tá compuesta al menos de dos partes móviles quosa en­

cuentran, en la  posición cerrada, en un plano común y 
se pueden mover en sentido transversal, mediante un — 
dispositivo de accionamiento, opcionalnente en Pn pla­
no de desplazamiento situado delante del plañó;común, 

paralelo a este , y en este plano de desplazamiento son 
dasplazablas en al sentido longitudinal del vehículo 

sobre un c arr il inferior y mediante una guía superior, 

en cuyo caso la  guía superior consta da un eje girato­
rio con una palanca da mando f i ja  al mismo y una uHa 
f i ja  que engancha en la  parte superior perfilada da la  
parta de pared*

Por la  patenta alemana 51 23 714.6 as conoce 
un vagón do mercancías de asta tipo, en al que al bra­

zo da palanca libre engancha deada arriba an un carril 
de guia y la  parte de pared ae mueva tanto on ol plano 

da cierra como tambión en el plano da deaplazamionto y 

el brazo de palanca f i jo  está sujeto sobro ol e je . De­

bido a la  confiouaaolÓn y a la s dimenaionoa da loa br¿

zoa da palonea, natá prevista una altura da construcción 
f i ja  que no está al alcance en determinados caeos da -23.
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aplicación. Tampoco existe una guia exacta de la  puar 
ta  corredera desde al plano da cierre al plano de dea 
plazamianto y viceversa, ya que, por una parte, el — 
brazo de palanca lib re  está sujeto articula##.pn el -  
brazo de palanca f i jo  y, por otra, ae apoya.eRn punto 
f i jo  en al c a rr il de guia superior de la  pared corre­

diza. En consecuencia, en caso da tolerancias.dp cons­
trucción o de deformaciones condicionadas por el upo 
da la  pared corrediza -especialmente de la  guia supe­
rior da la  parad corrediza -  la  transmisión\de*JLa —
fuerza se ve influenciada negativamente por la s  condi-

+  *  * *

clones de palanca forzosamente modificadas.
*  *  *

La invención se plantea la  tarea de configu­
rar un brazo de palanca de manara que, a una pequeña 
altura do construcción, se consiga un movimiento da - 
traslación controlado, uniformemente repetible de la  
puerta corredera desda el plano da cierro al plano da 

deaplazamiento y viceversa.
En el dibujo adjunto ae representa en esque­

ma un ejemplo de ejecución do la  Invención, en al cual
-La figura 1 muestra en p erfil la  guio supo- 

ríor con la  parte da pared on posición cerrada.
-La figura 2 muestra en perfir la guia supe­

rior con la  parte de pared en pesioión abierta.
-La figura 3 muestra la figura 2 en planta.

En al ejemplo práctico áagón la f ig . 1 en 

la  cabeza superior de la  viga **1* del vagón do morcan-



-  4 -

5.

10.

15.

20.

2S.

2?.

cías hay articulado, para cada parte de pared -2*?,
un eje giratorio -3— accionable desde abajo qua l lg
ua una palanca da mando -4— no giratoria que está
unida articulada a travos de un brazo de pa&pñca -5-
cor una uHa -6- que agarra en la  parta superUgr per-+ **
filada da la  parte da parad —2—. El brazo da palanca 
-5- que, por una parta, está articulado en la.jpalan- 
ca da control -4— y, por otra, está alojado junto — 
con la  u3a -6— sobre un eje -7- en posición horizon­
tal y paralelo al eje -3-, se desplaza en dirección

*+**
axial por medio de una barra de guía -8- parpsndicu- 
lar al eje -7- incidiendo en e l* Para al alojamiento 
da la  barra da guía -8— en el eje -7- situado por en­
cima del e je  -3- se introduce sobre el eje -7- un cqs 
quillo -9- giratorio con al que está unida f i ja  la  - 

barre da guía -9-,
Para garantizar una mejor estabilidad do 

la  guía superior, ae ha previsto una disposición por 
parejas de la  palanca da mando -4- y do los brazoa - 

de palanca *S<* estando loa brazoa de palanoa -5- un  ̂

dos entre s í  por medio da un alma do chapa -10- s i ­
tuada encima. Oe esta forma, la  uña -6- oatá alojada 
en la parte posterior aobre el aja -7- con dos almas 

-11* que dan hacia afuera, estando el caequillo -9* 
alojado sobro al ajo -7- da formo que la  barra do - 

guía -8- está centrada entre las barras da palanoa.

Para mover la  parte de pared -2- deade al



plano de cierre (fig * 1) al plano de deaplazamiento
(Fig* 2), ae gira el eje -3- en el sentido de laa  -
agujas del re lo j* Al mismo tiempo con este movimiento

*giratorio* la  palanca de mando -4- gira con laT a r t i-*
*

colación -12- que una con el brazo de palanca -5— so­
bre una trayectoria circular, por cuyo medio el brazo 
de palanca -5- es empujado hacia fuera y con-ello el 
aje -7- ubicado aproximadamente en un plano horizon­
ta l común con la  articulación -12— ae desplazar.en di 
rección horizontal, condicionado por la  unión .con la
barra de guía -8- que es cond&céda en un cábtfüillo+ * * *
-13-* Debido a la  unión del eje -7- con la<uf]!a.-6-, 
ésta es empujada hacia afuera también y arrastra con 

dicionada por su configuración y por la  do la  parte 
superior de la  parta do pared -2-.

Se haca constar que cuantas modificaciones 
puedan ser introducidas en al objeto da la prosanto 

invención, que no afectan a su esencialidad caracte­
r ís tic a , ae consideraran incluidas en a l.
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Se declaran de novedad y propia invención - 
la s  siguientes

. .  ;
R E I V I N D I C A C I O N E S 44 W ̂

5. 1 * .-Perfeccionamientos introducidos an un -
vagón de mercancías cubierto, cada una de cuyas pare­
des la tera les está compuesta al manos da dos partes - 
móviles, caracterizados porque las mismas se encuentran,
en la  posición cerrada, en un plano común y se pueden

* * *
10* mover en sentido transversal, mediante un dispositivo

* * * * f

de accionamiento, opcionalmente en án plano de'despla-
.

zamiento situado delante del plano común, parálelo a 
este, y en este plano de desplazamiento son desplaza- 
bles an al sentido longitudinal del vehículo sobre un 

15* carril inferior y mediante una guía superior, an cuyo
caso la  guía superior consta do un ajo giratorio con 
una palanca da mando f i j a  al mismo y una uña f i ja  que 
engancha en la  parte superior perfilada do la  parta de 
parad, caracterizado porque entre la palanca da mando 

20* y la  ufta está dispuesto un brazo de palanca qua, por -
una parte, está articulado en la palanca desmando y, 

per otra, está alojado junto con la uña aobra un aje 
en poaición horizontal y paralelo al eje, estando dis­

puesta, perpendicular al eje una barra da guía conduc^ 

25* da sn dirección horizontal y que incida on el e je*
2B*-Perfeooionamientoe introducidos an un - 

27* vagón de mercancías oubiartc según la  reivindicación 1*,
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caracterizados porque al eje está alojado por debajo 

de la  barra de guía.
33.—Perfeccionamientos introducidos en un 

vagón da mercancías cubierto, segón la  reivindicación 

1á, caracterizada porque sobre el eje está aíajado 

cosquillo en el que incide la  barra de guía.
49.-Perfeccionamientos lntroducidpp..qn un 

vagón de mercancías cubierto, segón la  reivindicación 
13, caracterizado porque por una parta, al manos dos 
palancas da mando están sujetas a distancia.entre sí* . 4* 4
an el eje y* por otra, están unidas articuladas con* 4 ^4 4
brazos da palanca ejecutados al manos por panojas y1 .4
unidos por arriba en forma da horquilla mediante un 
alma de chopa, da moda que los otros extramos de los 
brazos de palanca junto con la  uña están articulados 

sobro el eje dispuesto en posición horizontal y condj¿ 
cido horizontal-paralalo al aja* y la  articulación 

de la  uña ae realiza sobre al aje con al manos doa a i 

maa dispuestas fuera de e lla .

3a,.,pE3FECCtONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN 

VAGON DE MERCANCIAS CtJSIERTR, CADA UNA DE CUYAS PARE­

DES LATERALES ESTA COMPUESTA AL MENOS 0E DOS PARTES

HHJTLES.

Todo e llo  t a l  y como se describa an la  -  

prasente memoria* y aa reivindica an au nota, que *" 

conata da a lá is  hojas e sc r ita s  a máquina^por una so** 

la  de aus caras, y hojas de dibujos jBto la  llu e tta n *

/  ^
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