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La presente invencidn se refiere & un carrito para el

transporte y soporte de piezas en maguinas transfer, o mdqui-

nas de transferencia.

Son ya sobradamente conocidas las citadas mdquinas

transfer o de transferencia, en las que la introduccidn de
las piezas que se han de mecanizar y la sujecidén de éstas

en los diferentes dispositivos concatenados, se realiza auto-
[ ]
I d L3 3 [ » - - se o
miticamente, mientras que el avance, posicidn y direccidn de
e o 86

las herramientas en cada uno de ellos, == gobierna genefhlm;n-

te por levas y palancas que determinan la ejecucién de las

. ®
sucesivas operaciones, siguiendo un programa de trabajo pfe

es—
tablecido.

Las instalaciones de transferencia o cadenas de trans-

formacidén, permiten ejecutar las mds complicadas operacioneés

t e ®a0

de mecanizado con la mayor rapidez y precisidén y con un mfni-
S L

mo de mano d e obra. . el
Este tipo de cadenas estd teniendo un notorio e impor-

tante auge en la &actualidad, al podgr sustituir en las cadenas

de montaje bastante mano de obra. Estas instalaciones son

particularmente apropiadas para la industria del automdvil

y en el mecanizado de grandes series de piezas, como por

ejemplo de los bloques de los motores de automéviles.
Actualmente pueden construirse infinidad de variantes

sobre cadenas de transferencia, basdndose esencialmente en

unos pocos elementos que resultan comunes a todas ellas y
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que sirven para detener las piezas en su avance, para fijar-
las en un punto sobre la propia cadena o para desplazarlas
fuera de la cadena y volverlas a introducir luego en ella,

después de que la pieza desplazada haya sufrido una nueva

operacidn.

Este tipo de mdquinas transfer comprende generalmente

una cinta de transporte sin fin, del tipo de las constitui-

das por una cadena de eslabones planos, susceptibles de ses

(Y . o .
guir trayectorias curvas tanto en un plano horizontal cdmo

en un plano inclinado, adaptada para soportar y transportar

miltiples carritos sobre los que est{ depositada y/o fijada

ia pieza o piezas que deben ser sometidas a procesos opera-

tivos, comprendiendo asimismo el conjuntc unos medios de Ve

¢ . e
. N L
arrastre de dicha cinta de transporte, asi como unos med Qs

i

de detencidn de los carritos, unos medios de sujecidn in :.
vidual de los carritos en una determinada estacidn de tréfﬂ%%
y/o unos medios productores de desplazamientos laterales de
los carritos, en sentido transversal u oblicuo con respecto
a la trayectoria de la cinta.

El carrito para el transporte de piezas en mgquinas
transversales objeto de la presente solicitud, es totalmen-
te aplicable eneste tipo de mdquinas y se caracteriza esen-
cialmente porque estd constituido por una superificie su-

perior o plataforma esencialmente plana, sobre la que pue-

de disponerse la pieza que se desea transportar y soportar,
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y por dos peanas inferiores formadas por sendas columnas ver-
ticales cilindricas, de didmetro algo menor que el ancho de
un dérgano de transporte de la mdquina transfer, tal como una
cinta de transporte, y provista de sendas caras-base inferio-
res lisas, planas y coplanarias entre si, adaptadas para apo-
yarse sobre la superficie transportadora de la mdquina trahs-

fer, en tanto que las paredes laterales de dichas peanas es-

tdn a daptadas para apoyarse deslizantemente contra unas super-

ficies laterales de guia de la mdquina transfer. ot

Segin otra caracteristica de la presente solicitud,,

.t
cada una de las peanas estd dotada de una ranura anular peri-

férica de seccidén triangular, que en las zonas transversales

LR XN

externas respecto al sentido de avance del carrito se ensapn-

chan en muescas transversales rectilineas de seccidn rec?gﬁ;-

. o o

gular, estando adaptades dichas ranuras periféricas triéégﬁ:

lares pura colaborar con dos placas horizontales de sujecigd
y elevacién del carrito, de cantos enfrentados doblemente
biselados a modo de cufia, de las que una de ellas es fija y
otra transveréalmente desplazable con respecto al sentido

de avance del carrito, de modo que al acercarse la placa

‘mévil a la placa fija, el carrito queda aprisionado entre

ambas placas, con los cantos biselados de éstas introduci-
dos en las ranuras periféricas de las peanas, teniendo la
placa mévil achaflanadas las esquinas de su borde biselado,

de forma que en la posicidén de sujecidn del carrito son los
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chaflanes los que quedan introducidos en las respectivas ra-
nuras periféricas de las peanas, impidiendo asimismo el des-
plazamiento longitudinal del carrito, con respecto al sentido

de avance de éste.

De acuerdo con otra caracteristica de la solicitud,
los planos inclinados superiores de los cantos biselados

actian sobre los planos inclinados superiores de las ranuras
L]

periféricas de las peanas y hacen subir ligeramente al carri-

to, separdndolo de la cinta transportadora. -t

En los dibujos ad juntos se ilustra, a tftulo de ejem-

plo no limitativo, una forma de realizacidén del carrito de )

que se trata.

La Fig. 1 es una vista en perspectiva de un carrito,,

de acuerdo con la invencidn}

la Fig. 2 muestra una vista también en perspectiva&':;

de unos medios de sujecién individual de 1los carritos;

las Fig. 3 y 4 son sendas vistas en seccidn segin
un plano transversal vertical de los medios de sujecidn
mencionados, con un carrito en posicidén suelta y en posi-
cién sujeta, respectivamente; y

las Figs. 5 y 6 ilustran respectivas vistas en planta
correspondientes a las Figs. 3 y 4, respectivamente.

En dichos dibujos puede apreciarse una mdquina trans-
fer que comprende una cinta de transporte 1 sin fin, consti-

tuida por una cadena de transporte carddnica formada por



kA

10

15

20

25

eslabones 2 planos, susceptibles de seguir trayectorias

curvas tanto en un plano horizontal como en planos inclina-
»

dos. Dichos eslabones 2 estdn articulados sobre ej 3 trans-
versales de articulacidén y se apoyan sobre una base-guia 4
de apoyo. A su vez, sobre la cadena 1 estdn apoyados mdlti-
Ples carritos 6 que son soportados y transportados por la

misma, y cuyo desplazamiento lateral estd limitado por sen-

das barandillas-guia laterales 5.

Dichos carritos 6, sobre los que estd depositad&'y/o

fijada al menos una pieza que debe ser sometida a procesos

operatives, estd constituido por una plataforma horizontal 8

superior, edaptada para soportar la pieza o piezas, y por

®eso o
al menos una peana cilindrica 9 inferior, de medo que la
, AN

base inferior de cada peana 9 estd destinada a apoyarse so-

bre la cinta de transporte 1 y los laterales de la peanaz“é

estdn destinados a apoyarse deslizantemente contra las ba's

randillas-gufa 5, &ispuestos'longitudinalmeﬁte a ambos lados
de la cinta de transporte 1 a una distancia entre si algo
mayor que ;1 diametro de la peana 9.

El conjunto comprende asimismo unos medios de arras-
tre de dicha cinta de transporte 1, no representados, asi
como unos medios de sujecidén individual de los carrjtos en
una determinada estacién de trabajo (Figs. 2, 3, 4, 5 y 6).

Cada carrito 6 para el transporte y soporte de pie-

zas 7, estd dotado en el canto de la plataforma 8 de una
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muesca codificadora 10 y, en cada peana 9, de una ranura anu-
lar periférica 11 de seccién triangular, que en las zonas
transversales externas respecto al sentido de avance del

carrit o 6, se ensanchan en muescas transversales rectilineas 12

de seccidn rectangular.

Las citadas ranuras periféricas triangulares 11. es-

tdn adaptadas para colaborar con dos placas horizontales 13

y 14 de sujecién y elevacién del carrito 6, de cantos 15 .,

enfrentados doblemente biselados & modo de cufia, de las“dué

la placa 13 es fija y la placa 14 es.transversalmente despla-

zable con respecto al sentido de avance del carrito 6.

Al acercarse la placa mévil 14 a la placa fija 13, el

carrito 6 queda aprisionado entre ambas placas 13 y 54, con,

1o que los cantos biselados 15 y 16 de éstas quedan introdu<

cidos en las ranurasperiféricas 11 de las peanas 9.

La placa mévil 14 tiene achaflanadas las esquinas 17

de su borde biselado 16, “de forma que en la posicidn de

rd

sujecién del carrito (Fig. 4), son los chaflanes 17 los

que quedan introducidos en las respectivaé/;;;a{gé 11 peri-
féricas de las peanas 9, impidiendo asimismo el gésplaza-*
miento longitudinal del carrito 6 con respecto al sentido
de avance de éste. Asimismo, en la citada posicién de fija-

cién del carrito 6, los planos inclinados superiores de los

cantos biselados 15 y 16 actdan sobre fos planos inclinadosA

- )

superiores de las ranuras periféricas 11 de las peanas 9 y
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hacen subir ligeramente al carrito 6, separdndolo de la cinta

transportadora 1 (Figs. 4 y 6).

En la Fig. 2 puede apreciarse que la placa mévil 14
es accionada gracias a un cilindro 18, que actda sobre un
par de palancas 19 articuladas con respecto al vdstago de

dicho c¢ilindro 18 y con respecto a la propia placa 14 y a

un bloque fijo 20.

*
[XREEN]

Se hace constar que el carrito para el transporte y,
soporte de piezas en mdquinas transfer descrito, puede Hde:
dar sometido a variaciones de detalle.

N O T A *

El Mpdelo de Utilidad que se solicita recae sobre

las siguientes reivindicaciones: ..
-0
Sae®

e
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REIVINDICACI ONES

12.- Carrito para el transporte y soporte de piezas
en méquina; transfer, caracterizado porque estd constituido
por una superficie superior o plataforma esencialmente plana,
sobre la que puede disponerse la pieza que se desea transpor-
tar y soportar, y por dos peanas inferiores formadas por sen-

das columnas verticales cilindricas, de didmetro algo menor
sesed

que el ancho de un d6rgano de transporte de la mdquina traps~

fer, tal como una cinta de transporte, y provista de sendas

caras-base inferiores lisas, planas y coplanarias entre si,.

adaptadas para apoyarse sobre la superficie transportadora
de la méquina trensfer, en tanto que las paredes laterales
de dichas peanas estdn adaptadas para apoyarse deslizante- .o,

mente contra unas superficies laterales de guia de la mdquir.
e o O

na transfer.

2%,- Carrito para el transporte:y soporte de piezas
en midquinas transfer segin la reivindicacidn 1%, caracteri-
zado porque cada unade las peanas estd dotada de una ranura
anular periférica de seccién triangular, que en las zonas
transversales externas respecto al sentido de avance del
carrito se ensanchan en muescas transversales rectilineas
de seccién rectangular, estando adaptadas dichas ranuras
periféricas triangulares para colaborar con dos placas ho-
rizontales de sujecién y elevacidén del carrito, de cantos

enfrentados doblemente biselados a modo de cufia, de las
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que una de ellas es fija y la otra transversalmente desplaza-
ble con respecto al sentido de avance del carrito, de modo
qQue al acercarse la placa mévil a la placa fija, el carrito
queda aprisionado entre ambas placas, con 1l cantos bisela-

5 dos de éstas introducidos en las ranuras periféricas de las
peanas, teniendo la placa mévil achaflanadas las esquinas

de su borde biselado, de forma que en la posicién de suje-

cién del carrito son los chaflanes los que ‘quedan introdu-

. L3 a - e b4
cidos en las respectivas ranuras periféricas de las peanis,

10 impidiendo asimismo el desplazamiento longitudinal del ca- .

- . - L ]
rrito con respecto &l sentido de avance de éste.

3%.- Carrito para el transporte y soporte de piezas

-
LY RN

en miquinas transfer segin la reivindicacidén 22, caracteri-,
R

. “een?t

zado porque los planos inclinados superiores de los cantos

* &g O
o, o °

15 biselados actdan sobre los planos inclinados superiores dé::;

.ll
las ranuras periféricas de las peanas y hacen subir ligera-

-,

mente al carrito, separdéndolo de la cinta transportadora.
4% ,— CARRITO PARA EL TRANSPORTE Y SOPORTE DE PIEZAS

EN MAQUINAS TRANSFER,

20 tal y como queda descrito en la presente memoria que consta

@ diez hojas mecanografiadas por una sola cara y de cuatro
ldminas de dibujos.
BARCELONA, 28 de Junio de 1985.

ENSAMBLAJE Y MANIPULACION
INDUSTRIAL, S.A. (EMIN, S.A.)
PIP.

J. M. GOMEZ-ACEBQ Y POMBU

P. p. Fde.c J. M, Valentn-Farnandes

 NaleaiZ
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